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Mobilita a doprava

Jaky je rozdil mezi mobilitou a dopravou?

Co je nadrazeny pojem?

3 Definujte zapati - nazev prezentace / pracovisté
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Mobilita a doprava
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aspektu moderni spolecnosti v zemi, ktera se oznacuje jako
demokraticka.
— Mobillitu Ize definovat jako potrebu zmény mista.

— Doprava je pak realizacni strankou této potreby.
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Mobilita a doprava

— Rust mobility i vykonu dopravy jsou v moderni spole¢nosti jednim
z nejzasadnéjsSich dlouhodobych trendu, které v soucasnosti jesté vice
graduiji.

— Nejvice markantni je narust ukazatele mobility zbozi, ktery roste ve
vyspelych zemich daleko rychlejSim tempem nez mobilita osob.

— Tempo rastu mobility zbozi dokonce predstihuje tempo rustu HDP.

— Pro mobilitu osob je zakladem individualni automobilismus, ktery velmi

verné kopiruje trend rustu blahobytu v dané zemi.
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6

Mobilita a doprava

— Mobilita je velmi dulezitym tématem budoucnosti a je zcela

zasadni pro fungovani soucasného hospodarstvi.

— Co ucinilo z mobility jedno z hlavnich témat dneska? —
GLOBALIZACE | e
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Mobilita a doprava

— Dnesni doba nuti lidstvo v mnohem vétsSi mire se presouvat.

— Dnes je normalni absolvovat i vice nez hodinové cesty do prace, vlastnit konkrétni znaCku
zbozi co nejrychleji, anebo navstévovat volnoCasové aktivity, které jsou vzdalene.

— Narustajici potreba propojenosti a touha vyuziti lokalnich specifik zpusobily, Ze se
rozhybaly masy.

— Neschopnost vyhovet potrebé byt mobilni se stava urCitym spolecenskym stigmatem.

— Nejen, ze pod hrozbou socialniho vylou€eni vzrustaji naroky na jedince, také firmy se

musely stat vice mobilnimi a adaptabilnéjsimi.
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Udrzitelna mobilita a doprava

— Udrzitelny rozvoj je ,takovy rozvoj, ktery zajisti potreby soucasnych

generaci, aniz by byly ohrozeny potreby generaci pristich.

— Koreny pojmu udrzitelnost spadaji do pocCatku 18. stoleti, kdy byly navrzeny
tri zakladni principy udrzitelnosti (ekonomicke, ekologické a socialni

aspekty).

— Jiz v té dobé si byli védci védomi, ze ekonomicka aktivita lidstva ma limity

VvV prirode.
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Udrzitelna mobilita a doprava

_ UDRZITELNA DOPRAVA tak mize byt chapana jako rozvoj mobility osob nebo zbozi
s co nejmensim dopadem na zivotni prostredi tak, aby byly co nejméné ovlivnény

generace soucasné nebo budouci.

DO THE RIGHT MIX
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Udrzitelna mobilita a doprava

— Témeér vsechny dopravni prostredky, které v soucasnosti vyuzivame, nejsou udrzitelné.

— VétSina z nich vyuziva ropu a znecist'uje prirodu, at uz v lokalnim nebo globalni méfitku, a

také zpusobuje zranéni.
— Navic zadny z dopravnich prostfedkl nepokryva skody za jim zplisobené externality.

— Z tohoto duvodu se spole¢nost alespor snazi smérovat k dopravnim prostiredkiim, které

prepravuji velké mnozstvi lidi, aby se externality pfepocCtené na osobu co nejvice snizily.
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Udrzitelna mobilita a doprava

Co jsou to externality v dopravé? Priklady?
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Udrzitelna mobilita a doprava

— Externality predstavuji takovy (primy) vztah meazi
dvéma a vice ekonomickymi subjekty, kdy jeden
subjekt svou vyrobni cinnosti ovliviuje urcitym
zplUisobem vyrobu Ci spotrebu (vyrobni i spotrebni

funkci) jiného ¢Ci jinych subjektdl.
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Udrzitelna mobilita a doprava

Externality v doprave |ze rozdélit do dvou dimenzi.

1) Prvni dimenze je vymezena rozsahem dotéenych subjektu.

Externalita ovlivni bud ucastniky dopravy, jiné subjekty spole¢nosti, nebo
celé prostredi.

1) Druha dimenze je vymezena zpusobem vzniku externalit.

Muze byt zpusobena provozem vozidla (zne€isténi vzduchu, autonehody),
odstavenim vozidla (zabor plochy, nedostatek parkovacich mist), nebo

efekty spojené s infrastrukturou (dopady na krajinu).
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Externality v doprave

negativni efekty
na zivotni
prostredi

negativni efekty
na spole€nost

efekty uvniti | dopravni
sektoru zacpy

:

externi naklady
pusobené odstavenymi
dopr. prostredky

externi naklady z
dopravniho provozu
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externi naklady

souvisejici se
samotnou dopravni

infrastrukturou
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Udrzitelna mobilita a doprava

— Internalizace externalit znamena preneseni externich nakladu
zpét na jejich puvodce.

— Puvodce potom plati veSkeré naklady spojené se svou Cinnosti,

coz vede k odstranéni neefektivity, kterou externality
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Udrzitelna mobilita a doprava

— Udrzitelna doprava ve velkém meéritku je zatim chapana spise jako vize nebo aspirace.
— Pro jeji skute¢né dosazeni je nutha zména mysleni politika a dilezitych stakeholdert.

— Pro dosazeni cile, aby se doprava stala udrzitelnou, byly nastartovany velké projekty
jako napfriklad prechod dopravy zbozi na zeleznici, nebo podpora vyuzivani mistni

verejné dopravy.

— Mezi menSi kroky, které vSak ke splnéni cile také pfispé&ji, patfi napriklad nova technicka
vybaveni v automobilech nebo vybava komunikaci, zejména dalnic —- CHYTRA A
UDRZITELNA DOPRAVA.
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Udrzitelna mobilita a doprava

Jaké znate udrzitelne formy dopravy?
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Udrzitelna mobilita a doprava

Udrzitelné formy dopravy:

Meéstska hromadna doprava

Cyklod
yklodoprava o9

HLAVNE .

Bike-Sharing BEZPECNE

Go _GHER
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- Car-sharing \

- Ride-sharing KZ[’
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Udrzitelna mobilita a doprava

— Meéstskou hromadnou dopravu (MHD) Ize definovat jako dopravu, ktera je

uskuteCnovana pro obyvatele mésta a jeho suburbannich casti.

— MHD znamena provozovani pravidelné a periodické hromadneé prepravy

0sob specialnimi hromadnymi dopravnimi prostredky.

— O opodstatnéné potrebé MHD lze hovorit u mést s alespon 20 tisici

obyvateli.

—
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Udrzitelna mobilita a doprava

— Ke snizeni dostupnosti MHD prispiva suburbanizace, jelikoz je pro dopravni podniky

obtizné zajistit pravidelné spojeni i s méné osidlenymi oblastmi.

— Mnoho suburbannich a venkovskych oblasti neni adekvatné obsluhovano kviili

nedostatku populaéni hustoty.

— Ve méstech s rozlehlou suburbanni oblasti je pouzivani verejné dopravy k dojizdéni do
prace ¢asto malé, v metropolitni oblastech USA, jako napriklad Houston nebo Atlanta,

dokonce méné nez 5 %.
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Udrzitelna mobilita a doprava

— Jako alternativni zpusob dopravy pro kazdodenni cestovatele se
v soucasnosti jevi cyklisticka doprava, ktera ziskava kazdorocCne stale vice
a vice uzivateld.

— Je to ekologicky i ekonomicky zpusob dopravy, ktery nepotfebuje Zzadné
palivo, minimum prostoru, neznecistuje ovzdusi a ani neni hlucny.

— Cyklistika se tak stala dtlezitou souéasti udrzitelné méstské mobility a

stava se vice a vice dulezitou pro kazdodenni zivot
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Udrzitelna mobilita a doprava

— Odbornici na dopravu uvadegji, ze cyklistika je relativneé rychla a efektivni forma dopravy,
pokud Cloveék cestuje ménée nez 5 mil.

— Protoze neprodukuje sklenikové plyny je to udrzitelna forma dopravy hlavné v mestech,
které bojuji se zacpami, znecisténim a nedostatkem parkovacich mist.

— Protoze ve méstech je vétSina absolvovanych cest kratSich nez 5 mil, kolo nabizi atraktivni
alternativu k automobilim a k prostfredkiim hromadné dopravy.

— V mnoha meéstech je ale bohuzel integrace cyklistické dopravy vzhledem
k prostorovému usporadani nemozna nebo velmi slozita.

— V soucasnosti se ale vétSina mést snazi prizplsobit komunikace cyklistim a vytvaret

programy, které cyklistiku podporuiji.
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Udrzitelna mobilita a doprava

— Bike-sharing nejprve zapo€al v Amsterdamu, ale v poslednich letech se rozsiril do
mnoha meést po celé Evropé (Barcelona, Berlin, Kodan, Lyon, Londyn nebo Stockholm

apod.)

— Jedna se o systém pujcovani kol, kdy jednoduse vezmete kolo v jedné stanici a muzete

ho nasledné vratit v libovolné stanici stejné spoleCnosti.

— Hlavnim cilem bike-sharingu je poskytnout jednoduchy a cenoveé dostupny pristup ke

sdilenym kolum, ktera budou moci uzivatelé vyuzivat k dopravé v ramci mésta.
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Udrzitelna mobilita a doprava

— Objevuji se také nevyhody bike-sharingu jako je nedostatek zaparkovanych kol ve

stanici nebo preplnéné stanice, kde neni prostor, kam kolo vratit.

— | pfes pocCatecni uspéch s implementaci bike-sharingovych programu se v sou¢asnosti

objevuji diivody pro skepsi v oblasti zivotnosti stanic.

— Napriklad v Parizi bike-sharing upada a z 15 000 zakoupenych kol byla polovina bud
odcizena anebo poni€ena. Kradeze kol jsou slabinou, ktera podkopava snahy mest ucinit

projekt zivotaschopnym.
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Udrzitelna mobilita a doprava

— Car-sharing je druh pujéovny aut.

— Lidé si mohou na urgity ¢as vypujcit auto, které naleznou ve stanicich
V ramci jejich mésta.

— Sit’ stanic je pfipojena k internetu, coz umozriuje uzivatelim provadét
rezervace online.

— Car-sharing je vhodny zejména pro residenc¢ni oblasti, ackoliv muze byt

také vyuzit pro podniky, které si bEhem dne potfebuji pujcit auto.

—
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Udrzitelna mobilita a doprava

— Zakladni myslenka je velice jednoducha: vyuziti flotily automobiltl pro vice uzivatelu.

— Prvni systém car-sharingu byl motivovan ekonomickymi divody, vznikl v Zurichu a
datuje se do roku 1948.

— V dalSich letech vsak pokusy o verejné vyuziti automobilu nebyly uspésné.

— AZ v roce 1980 bylo spusténo nékolik uspésnych projektu, které se naplno rozjely az
kolem roku 2000 diky obrovskému rozmachu informacnich technologii.

— Automobily vyuzivané pro car-sharing jsou typicky usporné a také pomahaji redukovat
mnozstvi emisi a znecCisténi (hybridy, elektromobily..).

— Problémem je v souc¢asnosti profitabilita, ktera je odvozena nejen z fixnich nakladi na

sluzbu, ale vynosy firem zavisi také na poc¢tu zakaznika.
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Udrzitelna mobilita a doprava

— Systém ride-sharingu funguje za pfedpokladu, ze uzivatel automobilu chce

cestovat se spolucestujicim a podelit se s nim o naklady.

— Ridié musi spolucestujicimu dat dopfedu védét svou planovanou trasu a

harmonogram.

— Ride-sharing je velice dobre vyuzitelny v podnicich, kdy muze

zameéstnavatel ride-sharing podpofit zavedenim zprostfedkovatelské sluzby.
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Udrzitelna mobilita a doprava

_ Uspéch ve shodé Fidiée se spolucestujicim je zavisly na konvergenci
planované trasy a ¢asu odjezdu.

— Uspé&ch ride-sharingovych sluzeb se tedy odviji od ochoty Fidi¢e nebo
pasazéra prizpusobit se.

— Dalsim determinantem uspéchu je dobra vyvazenost mezi ridicCi
a pasazeéry. Za nejlepsi pomeér se povazuje 1:3, tedy jeden ridi€ a 3 zajemci

0 spolujizdu, coz ovsem ¢asto neni mozné docilit a udrzet.
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Udrzitelna mobilita a doprava

— Jednou ze zasadnich (vyClenénou z jiz uvedenych) forem udrzitelné

dopravy se do budoucna stane ELEKTROMOBILITA.
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Podpora udrzitelne dopravy

— Nastroje regulujici mestskou dopravu Ize delit podle tri zakladnich kriterii

na 1) ekonomické a 2) normativni.

V soucCasné dobe jsou spise uprednostnovany nastroje ekonomicke, a to
Z nékolika duvodu:

— vedou k dynamické efektivite,

— motivuji kK podpore vyzkumu novych technoloqii,

— nemaji takove naroky na administrativu a statni aparat,

— zvySuji pfijmy verejnych rozpodtu.

—
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Podpora udrzitelne dopravy

Prehled nejbéznéjsich ekonomickych nastrojti v dopravé

Nastroj Ocekavané dopady Casovy horizont
s Narust efektivnosti Kratky
Zpoplatnéni dopravy Nérfist pHjme Kratky
Nartst ptijmul Kratky
Dan¢ z paliv Snizeni vyuzivani aut Kratky
Zvyseni efektivity paliv Stredni
Podpora a loternatwmch palivu Pokles emisi Skodlivych latek Stredni
automobilll
Dan¢ z vozidla Pokles poctu aut Sttedni
Parkovaci poplatky Lepsi efektivita parkovaciho Kratky

trhu
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Podpora udrzitelné dopravy

— Zakladem normativnich nastrojtli je donucovaci pravomoc organu statni spravy. Patfi
sem narizeni, limity, standardy, omezeni a normy.

— Subjekt je musi dodrzovat, jejich nedodrzeni se tresta. Jejich vyhodou je velmi rychla
adaptibilita a snadny monitoring.

V obecné roviné ovSem prevazuji negativni efekty:

— makroekonomicky jsou velmi naroCné s vysokymi spoleCenskymi naklady,

— chybi motivace znedisStovatelu k pozitivnimu pfekracovani norem,

— mohou mit tvrdé ekonomické dopady na nektere subjekty,

— Je nezbytny rozsahly administrativni aparat.

—
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39 MRMR Manageme
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Management mestske mobility

— Proménnymi v méstské mobilité jsou uspora €asu a penéz, bezpecnost, dopravni
zacpy, nehody, inteligentni systémy a znecisténi.

— Zasahy statu jsou provadény formou urbanniho planovani a managementu mobility.

— Hlavnim cilem je dosahnout zlepsSeni u kazdé z proménné.

— Strategie managementu mobility mohou dosahnout daleko lepSich vysledkt nez
napriklad ,,pouhé* zvySovani kapacity silnic.

— Pri spravné implementaci strategii managementu mobility je dosazeno vétsiho
komfortu cestujicich, snizeni znecisténi, uspory ¢asu a penéz, snizeni dopravnich

nehod, uspory energii, snizeni znecisténi a celkového zvyseni blahobytu.
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Management mestske mobility

— Management mobility znamena zvyseni efektivity dopravy jako je chuze,
cyklistika nebo MHD za ucelem dosazeni co mozna nejlepsSich vysledku pfi

zvazeni vyhod a nevyhod.

— Management mobility I1ze definovat jako moderni strategii rozvoje
dopravy, ktera resi souCasné problemy souvisejici s dopravou (vysoka
iIntenzita provozu, dopravni zacpy, negativni vlivy na zdravi a zivotni

prostredi).
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Management mestske mobility

— Cilem uspésného rizeni mobility je zavedeni takové dopravy, ktera zajisti
potfebny presun osob a nakladu, ale souCasné snizi nepriznivy dopad na

zivotni prostredi a povede k nizsi ekonomicke zatezi.

— Idealem je tedy zména chovani obyvatel smérem k udrzitelnéjsim
zpusobim dopravy, a také omezeni IAD (absence jizd sélo) s ¢imz souvisi i

omezeni vlastnictvi osobniho automobilu jako takového.

—
p—
—
—

i

(QEP I e
O =
— =i

42 MRMR Management rozvoje mést a regionu



Management mestske mobility

— Management mobility je zalozeny na tzv. ,,mékkych* opatrenich, ktera

jsou zalozena spise na organizaci, koordinaci, motivaci a zlepseni

Informovanosti nez na financnich investicich do infrastruktury.
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Management mestske mobility

Konkrétni opatreni managementu mobility:

- management dopravy prostrednictvim dalniCnich bran,

- zpoplatriovani usekd,

- Jizda aut v kratkeé vzdalenosti za sebou - vyuziti adaptivnhiho tempomatu jak u osobnich tak u
nakladnich automobilu,

- povoleni vjezdu do urcitych zon jako je napriklad centrum mésta na zaklade zpravy do
specialniho elektronickeho zafrizeni,

- zlepSeni informovanosti o dopravni situaci,

- parkovaci politika,

- ...nebo napfiklad vydej ,kreditd mobility“, které budou obchodovatelné a umozni vjezd do

urcCitych zén mesta — opét koncept smart cities...

MU

UNI
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Management mestske mobility

— Ukolem ,mé&kkych* opatfeni je doplfovat opatfeni ,tvrda“. Jejich vyhodou je

to, ze nevyzaduji tak velkeé financni investice jako opatreni tvrda.

» VI€kka* opatreni » I vrda* opatreni
Organizace, marketing, osvéta Budovani infrastruktury
Informace Udrzba a modernizace vozidel
Plan mobiulity Rizeni dopravniho provozu

—
p—
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Management mestskée mobility

Tri dimenze managementu mobility:

— environmentalni: udrzitelna mobilita dokaze prinést obéanum uzitek
z alternativnich dopravnich prostredku ve forme snizeni zdravi skodlivych
vlivu,

— socialni: udrzitelna mobilita dokaze nabidnout pravidelné zajistovani sluzeb,
financni dostupnost a rovné moznosti pro kazdého v doprave,

— ekonomicka: efektivni méstska mobilita znamena ekonomické benefity a

vyhody pro jak pro dopravni podniky, tak pro zakazniky.

—
p—
—
—
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Management mestske mobility

Management mobility se déeli podle zaméreni, rozsahu a dopadu

na dve zakladni urovne:

— plosny management mobility (pro mesto, jeho Cast nebo
region),

— mistni management mobility (pro objekt, instituci nebo podnik).

—
p—
—
—
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Tradi¢ni planovani v oblasti dopravy

Udrzitelné méstské plany mobility

Zamgéteni na dopravu

Zaméfeni na lidi

Hlavni cile: zvyseni kapacity silnic a rychlosti
dopravy

Hlavni cile: zvySeni kvality Zivota, ekonomicka
zivotaschopnost projektu, nediskriminujici
pfistup k uzivatelim, ochrana Zivotniho prostiedi
a zdravi

Uzké zaméieni

Vyvézeni rozvoj vSech relevantnich dopravnich
prostfedkll a presun smérem k udrzitelnéjsim
zpusobum dopravy

Duraz na infrastrukturu

Jednotny soubor akci, které povedou
k nakladové-efektivni doprave

Kratkodobé a sttednédobé plany

Kratkodobé a stifednédobé plany s dlouhodobou
vizi a strategii

Dominance dopravnich inZzenyrt

Interdisciplinérni planovaci tymy

Omezen¢ sledovani vyslednych dopadi

Pravidelni monitorovani a evaluace dopadii
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Doprava a zivotni prostredi

— Vzrustajici objem dopravy je zdrojem ZATIZENi ZIVOTNiHO PROSTREDI
a snizeni kvality zivota.

— V soucasnosti je energeticka narocnost dopravy priblizne stejné vysoka
jako primyslova produkce.

— Limitem pro rust dopravy je omezena kapacita souc¢asné infrastruktury.

— Abychom dokazali ¢elit externalitam, které s narustem dopravy souviseji, je

velmi dulezité snizeni napéti mezi dopravou, ekologii a ekonomii.

—
p—
—
—
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Doprava a zivotni prostredi

Vliv dopravy na ZP se projevuje zejména v:

— spotfebé energetickych zdroju (paliv),

— znecistujicich emisich (CO2z, CO, Nox,S02)

— prostorové naroénosti dopravni infrastruktury (poskozovani ekosystému,
fragmentace krajiny, eroze pudy, odvodriovani pudy...),

— hluku,

— hrozbé lidem a Zivotnimu prostfedi, které jsou zpusobeny nedostatecnou

ochranou osob nebo nakladu pri doprave.
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Emise CO2 na vzdalenosti

10 km

Chi Jizda Nejnovéjsi vozy Hybrid Toyota Hybrid Toyota
U2 na kole s naftovymi motory Prius Prius Plug-in
C P v :.7;>” =
W L el |
122 g 53¢g 940 g 700¢g 230g
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CE AU
65dB(A)

N\

ey
=

Priklady pro hladinu zvuku:
Moped cca 70 dBB

%

Osobni auto cca 75 dB

Nakladni auto cca 90 dB &b

Letadlo cca 140 dB

N2 2N

Trida zvukové izolace: 1 2 3 4 5 6

Mira zvukové izolace vdB: 25-29  30-34  35-39  40-44  45-49 >50

—
p—
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Doprava a mesto

— Ve meéstech v soucasnosti zije asi 56-57 % populace sveta a
tato hodnota se neustale zvysuje.

—V Evropskeé unii zije v mestském prostoru asi 80 % obyvatel av
CR je to 70-72 %

— Zvlastni ulohu tedy v Evropskeé dopravni politice hraje méstska

doprava

—
p—
—
—
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Podil obyvatel zijicich ve méstech

0% - 20%
o E20% - 40%
[]40% - 60%
I 60% - 80%
I 80% - 100%
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Doprava a mesto

Objem méstské dopravy roste zejména diky rozlicnym procesim spolec¢enské
transformace, napr.:

— rozrustani pfedmésti,

— prechod na ekonomiku sluzeb,

— nove zivotni styly,

— Individualizace a ménici se role v rodine,

— Inovace v nakladni logistice,

— Ci rostouci objem letecké dopravy.

— ... to vSe vede k narustajici potrebé mobility se zvlastnim dirazem na méstské dopravni

uzly

—
p—
—
—
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Doprava a mesto

— Dopravni uzel, nebo také dopravni krizovatka nebo dopravni hub, je
soustifedéni dopravnich cest a tahu.

— Lze tak oznacit bud konkrétni dopravni terminal (nadrazi, autobusove
nadrazi, stanice metra, kfizovatka, namesti), nebo, v sirSim vyznamu a v

kontextu dalkové dopravy, celé mesto.

— Dochazi zde k vymeéne cestujicich nebo nakladu mezi vozidly nebo mezi

zpusoby prepravy.

—
p—
—
—
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Frankfurt nad Mohanem
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Viden
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Systémy verejné dopravy

— Meésta jsou uzemi s velkou koncentraci obyvatel a s velkou dopravni
potrebou.

— Systémy verejné dopravy jsou v mestském uzemi nezbytnou a
nepominutelnou soucasti dopravy.

— Spravné navrzeny systém verejné dopravy je soucasti celkového
dopravniho systému a je provazan na dopravni sit’ presahujici z uzemi
meésta do prfiléhajicich oblasti.

— Rozsah tohoto systému a jeho presah do okoli vyplyva z velikosti mésta a z

jeho vyznamu pro okolni uzemi.

—
p—
—
—
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Systemy verejne dopravy

— Verejnou dopravou se rozumi osobni doprava nabizena k verejnému
pouziti a je provozovana k tomu urCenymi specialnimi dopravnimi prostredky.

— Hlavnimi znaky jsou verejna pristupnost, pravidelnost a vicenasobné
vyuziti.

—V CR se &asto pouziva termin méstska hromadna doprava (MHD), ktery je
upresnén obsaditelnosti 8 a vice osob a predpoklada prawdelnost

nezahrnuje tedy najemna vozidla.
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Systemy verejné dopravy

Jaky znate nejbéznéjsi system verejné dopravy?
Napriklad na pfikladu CR?
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Systéemy verejné dopravy

—INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM (IDS) je systém dopravni
obsluhy urcitého uceleného uzemi verejnou dopravou,
zahrnuijici vice druhti dopravy (napf. méstskou, regionalni,
zeleznicni apod.)

— Zahrnuje také linky vice dopravcu, jestlize jsou cestujici v ramci
tohoto systemu prepravovani podle jednotnych prepravnich a

tarifnich podminek.

—
p—
—
—
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Systemy verejne dopravy

— Doprava byva v ramci IDS zajiSt'ovana ruznymi dopravnimi prostredky:
zeleznici, metrem, tramvajemi, trolejbusy, autobusy, lanovkami nebo plavidly.
— Integrace muze zahrnovat i navaznosti na cyklistickou nebo

automobilovou dopravu (napr.. park and ride, bike and ride...)
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Systemy verejné dopravy

— Charakter integrovaného dopravniho systému maji v podstaté i stavajici
systémy mestské hromadné dopravy nebo systém dopravy na
celostatnich a regionalnich zelezniénich drahach.

— Jako integrovany dopravni systém se zpravidla oznacuji az dopravni
systémy, vzniklé rozsirenim stavajiciho systému meéstské hromadné
dopravy do vetsi vzdalenosti od meésta, integraci vice tradicnich
dopravnich systému v jednotlivych méstech (tradi¢ni méstska hromadna
doprava, zelezniCni doprava, priméstské autobusové linky) nebo zavedenim

zonoveého tarifu v uceleném sirsim regionu. "

E

N1
0N
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Systemy verejne dopravy

— Za prvni integrovany dopravni systém ,,evropského typu“ byva
oznacovan ten, ktery vznikl roku 1965 v Hamburgu v Néemecku.

— Dalsi vznikl roku 1972 v Mnichove u prilezitosti zprovozneni paterni linky S-
Bahnu.

— ZpocCatku byly organizatorské firmy spoleCenstvim dopravcu, az v 90. letech
doslo k reorganizaci verejné dopravy a organizatorske firmy presly z
vlastnictvi dopravcl do spoleéného viastnictvi objednateli dopravy, tedy
mést, spolkovych zemi a okresu.

— VSechna evropska velkomeésta maji dnes néjakou formu IDS...

—
p—
—
—
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Systemy verejné dopravy
Berlin
— Mesto ma rozsahlou, kvalitni a spolehlivou sit mestské dopravy,
ktera zahrnuje metro (U-bahn), vlaky (S-bahn), autobusy, metro,

tramvaje, trolejbusy, tramvaje a lode.

— Napr. Berlin Haupbahnhof ma tri urovné systemu dopravy na
,2jednom miste“, metro, S-bahn (regionalni viaky) a dalkoveé
vlaky; na to navazuji v blizkosti hlavni budovy tramvaje a

autobusy.
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Systemy verejné dopravy

Brno a IDS JMK

-V Ceské republice zadaly byt integrované dopravni systémy vytvareny az
zacatkem 90. let 20. stoleti.

- Aktualné jich formalné existuje v CR asi dvacet, ale ne kazdy se da oznadit
vylozené jako ,,integrovany®.

- Jeden z nejlépe funguijicich v CR je IDS JMK
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Systéemy verejné dopravy

— IDS JMK zahrnuje tramvaje, trolejbusy, vlaky, mestske a primestske

autobusové linky a lodni dopravu na Brnenske prehrade.

— IDS JMK obsluhuje celé uzemi Jihomoravského kraje a mistne zasahuje i do

okolnich kraju Ceské republiky (Vysogina, Pardubicky, Olomoucky a Zlinsky).

— Autobusove linky IDS JMK zajizdi i do nékolika rakouskych a slovenskych

mest a obci, jedna vlakova linka je rovnéz vedena na Slovensko.
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DS TR IMK INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM JIHOMORAVSKEHO KRAJE
INTEGRATED PUBLIC TRANSPORT SYSTEM IN THE SOUTH MORAVIA

Mobilni aplikace IDS JMK POSEIDON
nabizi nasleduijici chytré moznosti:

» zakoupeni jednorazové jizdenky
» online odjezdy vozidel

» vyhleddvaé spojeni

» aktuality

» schémata prestupnich vzld

» plénky o mapy

stav k / valid from 10. 12. 2017
(nezahrnuje kratkodobé zmény / short-term changes not included)

LEGENDA / KEY

—  Zelezniéni linky / Railway lines

-« 1lelezniéni stanice / Railway station
Tramvaje / Trams

== Autobusy a trolejbusy / Buses and frolleybuses

ws  Cisla linek / Line Numbers

x| NGzvy obci / Name of municipalities
Zastavéné Uzemi / Urban area
Sit méstskych linek / Network of city lines
Tarifni zény / Tariff zones

100 Cisla tarifnich 26n / Numbers of tariff zones
Tarifni propojeni zén / Tariff connection

m www.idsjmk.cz

543174317

info@kordis-jmk.cz

m www.fb.com/idsjmk.cz
www.instagram.com/idsjmk.cz

WWW. be.com/user/IDSJMK: . e
E youtube.com/user/l origlncl © 2017 KORDIS JMK, a.s.
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Delba prepravni prace v Brné
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PocCet cestujicich v ramci IDS JMK/DPMB
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Podil prostredkl verejné dopravy na poctu prepravenych cestujicich
v Brné v roce 2016 (v %)

4,5
6,1

28,8 48,8

11,8

® Tramvaje ® Trolejbusy m Méstské autobusy

Regionalni autobusy = Viaky
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Systémy verejné dopravy

— Integrované dopravni systémy vetsSinou stavi na kolejové dopraveé, ktera je

pro né paterni a zasadni.

— Rada regionalnich vlakovych spoijt a trati diky IDS nasla nové uplatnéni,

resp. nebyla zrusena

— Po zhruba dvou desetiletich odlivu pasazéru z verejné (zelezni€ni) dopravy
hraji dnes IDS hraji vyznamnou roli v ramci renesance zeleznic¢ni dopravy

v mestskych a primestskych oblastech

—
p—
—
—
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Smart cities a doprava

— Smart city je definovano jako mesto, které kombinuje jeho data, zdroje,
Infrastrukturu a obyvatelstvo, kteremu chce zvySovat zivotni uroven.

— Smart city je agregaci kreativity, dat a analyz na kterych se zaklada.

— Udrzitelny rozvoj dopravy zustava vyznamnou vyzvou pro politiky ve
vsech zemich svéta, predevsim pro politiky na mistni urovni.

— Méstské oblasti se rozviji z technologického pohledu velmi rychle a
inovativni technologie vytvari nové moznosti pro management chytré

mobility.

—
p—
—
—
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Smart cities a doprava

— Smart cities tak mohou hrat zasadni roli ve zmirnéni emisi dopravy a
pomoci k dosazeni cilu restrikci, které se soustfeduji na aktivity populace

souvisejici s mobilitou.

— Chytra mobilita je Siroky pojem, jehoz cilem je dosahnout udrzitelného
rozvoje za pomoci optimalizace dopravnich sluzeb, coz zahrnuje vyzvy

v oblasti technologicke, socialni, ekonomické i environmentalni.

—
p—
—
—
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Smart cities a doprava

— Smart cities je prozatim stale jen koncept a de facto neexistuje zadna
jasna a ustalena definice tohoto pojmu.

— Koncept zahrnuje predevsim: 1) chytrou infrastrukturu, 2) chytré vyuziti
energie a 3) chytrou dopravu.

— Klicem pro premenu bézného meésta na ,chytré” jsou informacni
technologie.

— Dalsi dva pojmy, které se smart cities souvisi, jsou ,,big data“

a ,,internet véci®.

—
p—
—
—
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Smart semafory na zemi...
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Smart cities a doprava

— Barcelona, Kodan a Brno...

Ve kterem meste je evidovan nejvétsi pocet osobnich

automobilu na 1000 obyvatel?
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Smart cities a doprava

— Pfi srovnani poc€tu aut na 1000 obyvatel v letech 2007-2016 ve vybranych

N

— Brno ma za sledovana léta prumérné 438 automobili na 1000 obyvatel,

Barcelona pak 365 a Kodan pouze 245.

— Vyvoj ukazatele béhem sledovanych let je u vybranych mest rozdilny.
Hodnota nejvice vzrostla u Kodané, a to o 20 %, nasleduje Brno s rustem o

17 %, naopak Barceloné se povedlo hodnotu snizit o 7 %.

—
p—
—
—
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Primérny denni pocet cyklistdi na 1000 obyvatel
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Podil MHD na prepravni delbé prace
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Cyklisticka doprava ve svetovych méstech
(podil na prepravni delbé prace)

Podil
cyklodopravy
(v %)

Amsterdam

Berlin

Podil
cyklodopravy
(v %)

Londyn

Podil
cyklodopravy
(v %)

Kodan

Sanghaj

Pariz

Osaka

Viden

Praha

Salzburg

Taipei

San Paulo

Tokyo
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Doprava v centru meésta - Praha

— Doprava v centru mésta (jakakoliv, i kolejova) byva kontroverzim
prvkem a Casto pod velkou kritikou — Fesenim jsou pé&Si zony a doprava pod

zemi (metro)

Praha a Vaclavské namesti:

- IAD, autobusy apod. pouze u Narodniho muzea v ramci magistraly a

omezeneé v horni casti

- Tramvaje pouze v pricnem smeru (JindriSska — VodiCkova)
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Doprava v centru meésta - Praha

— Nove vedeni HI. mesta Prahy se v roce 2018 postavilo za napad

vratit tramvaje na Vaclavské nameésti v podélném smeru.

Proc vilastné takovyto zasadni krok?

—
p—
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U YN MESTO
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Doprava v centru meésta - Praha

Dlvod provozni

- Vétsina Prazanu zifejmé nepotiebuje jezdit podélné pres Vaclavské namésti, zvlasté pokud

je pod zemi ve stejném smeéru metro...

- Za normalni provozni situace to jedno skute¢né je, ale v pripadé jakéhokoliv problému
v trase IPP — Karlovo nameésti — Lazarska — Vaclavské nameésti nastava v dopravni spicce
okamzity kolaps.

- Pfi absenci podélné traté pres Vaclavské nameésti prakticky neni mozné odklanét tramvaje tak,
aby se dala udrzet zakladni funkénost systému.

- Odklonéené vozy vzdy zahlti objizdnou trasu, blokuji se navzajem a komunikace nejsou

schopné je pobrat.
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Doprava v centru mesta - Praha

— Okamzity problém vznika napriklad u svételnych kfizovatek, které maji danou svou
maximalni kapacitu.
— Pokud k nim pfijizdi vice tramvaji, nez kfizovatka dokaze v ur€itém Case propustit, hromadi

se doprava ve vSech smérech — bez ohledu na jeji druh.

— Razem tak problém pocituje cela metropole.
— Tramvaje stoji v kolonach, nedojizdi do koncovych useku, odkud logicky po néjakém
case zadné nevyjizdi.

— A stoji i automobily, protoze kfizovatky logicky nestihaji poustét pfi kumulaci tramvaji ani je.
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Doprava v centru mesta - Praha

— Pokud by trat’ pres Vaclavské namésti existovala, samozfejmé nebude

vsespasna.

— Dokaze vsak vyznamnou cast cestujicich odklonit mimo nejzatizenéjsi

usek, Cimz podpofri stabilitu celeho systemu.
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Doprava v centru meésta - Praha

DUvod dopravni

— Ono to zdanlivé smysl nedava.
— Kdyz uz existuji koleje pod zemi, pro¢ bychom je meéli paralelné stavét znovu o par
metru vyse? Ostatné — soubéh byl podstatny duvod, pro¢ se s oteviranim novych tras metra

rusily tramvajove traté v centru Prahy.

— Dopravni funkci metra a tramvaje je ovSem ve vétsSiné pripadu odliSna. Metro jakozto
hlavni dopravni tepna prevazneé stahuje cestujici v radialnim smeéru, tedy privazi a
odvazi obrovské objemy cestujicich z periferie do centra a zpet. Pro tyto cestujici je
metro velmi atraktivni, na delSich trasach je totiz v ramci meéstské hromadné dopravy

suverénne nejrychlejsi.
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Doprava v centru meésta - Praha

_ Cim vic se v8ak metro a tramvaj blizi centru, tim vic se jejich dopravni funkce méni.
Metro je stale kapacitni a patefni doprava, nicméné tramvaj se vetvi a tvori v Sirsim centru
hustou dopravni sit’.

— Jeji prumérna rychlost jiz neni tak vysoka jako na okraji, zato kvalitné pokryva vétsinu cilt

v jadru meésta a plni i lokalni dopravni funkci. V té ji metro konkurovat nemuze.

— Cestujici sice ma moznost dopravit se podélné pod namestim metrem, ovSem prosta cesta
z Mustku k Muzeu a Hlavnimu nadrazi znamena nékolikaminutovou cestu do podzemi,
¢ekani na spoj, samotnou jizdu metrem a vyjezd z podzemi. Zdravy Clovék za
uchazejiciho pocasi pujde pésky, pro htufe pohyblivého cestujiciho jde ale v obou

pripadech o naro€ény a zdlouhavy proces. Rychla pozemni varianta neexistuje.
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Doprava v centru mesta - Praha

Dluvod méstotvorny

— Jakeé jsou hlavni problémy ohledné Vaclavského nameésti?

— Ze se na ném pohybuji pochybna individua, mistni se prakticky ztratili,
horni i dolni €ast jsou preplnény turisty, chybi mu lidsky rozmer, prilis
toho obyvatelum Prahy nenabizi.

— Nelze se domnivat, Zze by par set metru koleji vSe vyresilo.

— Zaroven ale Ize predpokladat zlepseni stavu navazané na vyssi frekvenci

mistnich obyvatel. A ta by s novou tramvajovou trati bez pochyb pfisla.
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Doprava v centru meésta - Praha

— Funkénich prikladu kolem ostatné neni malo.

— A nemusime vzpominat jen typicky Cesky priklad v podobé brnénského
namesti Svobody a prilehlé Masarykovy ulice, zivouci méstské peéesi

tepny, ktera zije ve zdarilé symbioze s tramvajemi.

— Staci se obratit na prazské nameésti Republiky s ozdobnymi kandelabry a
péSi zonou, kterou ob€as / pomérné casto projede tramvaj a nikomu to

nevadi — naopak. Méstotvotna funkce je zde neoddiskutovatelna.

—
p—
—
—

96 MRMR Management rozvoje mést a regionu

i

(QEP I e
O =
— =i



TUNI

ECON

é

tace / pracovist

’

i - nazev prezen

97 Definujte zapat



Plaptgh X k&
:ﬂiu:&:ﬁ g L =T
o——©
% - | Ea - Ko
UDRZITELNA MOBILITA

98 MRMR Management rozvoje mést a regionu

—
p—
—
—

i

(QED I e
O =
— =i



