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Koncept nodalniho regionu

Jeden z nejvice vyuZzivanych konceptti pfi systematickém studiu
funk¢nich vztahti v azemi

Vychazi z heterogenity geografického prostoru -vznik rtizné velkych a
prostorové diferencovanych interakci

Interakce mezi jadrem regionu (centrum socioekonomickych aktivit =
zpravidla mésta) a jeho funk¢né integrovanym zazemim

Intenzita interakci se urcuje na zdkladé regiondlnich procesti
(dojizdka za praci, migrace, dojizdka do $kol, dojizd’ka za sluzbami
apod.) nebo pomoci modeli prostorovych interakci

Pii vymezovani se pouzivaji induktivni nebo deduktivni (obvyklejsi)
regionaliza¢ni postupy

Zasadni otazkou je stale kvalita a dostupnost vztahovych ukazatelt -

nejfrekventovanéjsi jsou studie zaloZzené na ukazatelich dojizdky za
praci (Hampl et al. 1987; Hampl 2005; Bezdk 2000; Sykora, Mulicek

2009; Halas et al. 2009 apod.)
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- Nodalni regiony vymezené na zakladé
dojizd'’kovych vazeb

* Dominance studii zalozenych na dojizd'ce za praci - klicovy regionalni
proces s velkou vypovidaci schopnosti
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o Casté kritiky tykajici se relevance a pecetiovani vyznamu dojizdky za
praci (napiiklad Andersen 2002; Sohn 2005)

Nevyhody:

* Mald frekvence zjistovani udajt (v rdmci
SLDB)

* Kazdodenni dojizdky za praci se
ucastnila v roce 2001 se c¢astnila cca 1/3
ekonomicky aktivnich osob

* Jaky je podil pracovnich cest na vSech
regionalnich pohybech obyvatel???




Role dopravnich vazeb pri vymezovani

nodalnich regiont
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legenda:
D sociogeografické regiony (podle M. Hampla)
BB copravni region
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NODALNi DOPRAVNi REGIONY
V JIHOCESKEM KRAJI

@® Centra dopravnich regionu

Dopravni regiony
[ obvody orP







NODALNi DOPRAVNI REGIONY A DOJIZDKOVE
REGIONY V JIHOCESKEM KRAJI ]

@® Centra dopravnich regionu
\:’ Dopravni regiony
[ Regiony dojizdky za praci (Halés et al. 2010)

'/ / /] Obce spadujici mimo uzemi Jihogeského kraje




Implikace pro regionalni dopravni
politiku
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Zpracoval: Martin Wipplinger

o Dopravni stredisko

- uzemi dopravniho regionu
Zdroj dat: IDOS 2010/201 1, viastni vipodty o 5 10 2 20 40 D hranice obvadu ORP
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