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Cesky sinkansen
za tisic mihard

Stat zvySuje tempo v pfipravé 650 kilometrt
vysokorychlostnich trati. Z Ostravy do Prahy
mame v roce 2050 dojet za 101 minut
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PRAHA-BRNO DO HODINY

Pohadky o masinkansenech

Martin Rychlik
rychlik@tydenikeuro.cz

Budu s dovolenim osobnéjsi. KdyZ se naro-
dite jako Rychlik, musite mit k rychlym via-
kam prosté kladny vztah. V rodiné davame
k dobru historku, kdy muj dédecek Oldfich
volaval do jihlavského depa, kde pracoval
na lokomotivach strejda Ivan: ,Dobry den,
tady Rychlik, to je depo? Nemam tam, pro-
sim, nékde syna?“ Kupodivu si ze Zelezni-
¢arn $oufky nedélal.

V osmdesatych letech, kdyZ jsem za-
¢al chodit na zékladni jazykovou Skolu
v Praze, dostal jsem - nikoliv pfekvapivé -
prezdivku Schnellzug. Jako kluci jsme si
hrali s vlacky, v NDR kupovali soupravy HO
a zavistivé pokukovali do zdpadonémec-
kych katalogt, které nabizely paradnéj-
81 lokomotivy... Soupravy svycarské, ital-
ské, ale také francouzské, mezi nimiz bylo
i dlouhé oranZové TGV! Legendarnirych-
lovlaky, které hbité svistély Francii, ddva-
ly ji punc moderni, atraktivni a svobodné
zemé. O jejich rychlosti ¢i svezeni se my-
tickou dvoustovkou (co bychom za to dali)
jsme si v CSSR mohli jen zdat. A pozor -
snime o tom i v roce 2024, pficemZz mame
v Zivé paméti, jaké pozdviZeni vzbudil
oranzovy TGV veteran predloni v Praze.

Pohadky o masinkach, respektive
0 ,masinkansenech® se mi splnily az v roce
2009, kdy jsem studoval na Tokijské uni-
verzité, kde mi s chichotem dali pfezdiv-
ku Sinkansen-san &ili pan Rychlik. Téch
vlaku! Té rychlosti a mozZnosti! Dodnes
vzpominam, jak jsem diky zazra¢né jiz-
dence s ndzvem JR Pass projel Nippon od
Tokia na sever, kde pfed par lety prodlou-
Zili $inkansenovou linku podmorskym

tunelem na Hokkaid®, anebo jak pohodIné
jsem si zajel do Nagana, podival se na hrad
v Kanazawe ¢i zami¥il na jih do Hirogimy.
Lehce, pohodIné - a straaaaasné rychle.

I gaidZin rychle pochopi, jak jsou vlaky pro
Japonce dileZité; jak jejich 8ira sit (nejen
ginkansenti) zménila tuto zemi. Vysvétluje
to v Euru japanolog Ondfej Hybl, jenz pfi-
pomina, jak téZké je navstévam vysvétlit,
Ze ani do Brna tu nejezdi superexpres.

Neni to zase tak dlouho, kdyZ jsem
v Praze hovoftil s profesorem Andrewem
McNaughtonem, $éfinzenyrem britské
sité High Speed Two (HS2). Rekl par vét,
na které si ob¢as vzpomenu, kdyZ nékam
jedu vlakem. ,Nejvétsi prekazkou, kte-
ré ¢elite, neni zeleznice, neni to doprav-
ni inZenyrstvi, neni to ani otazka vyrobce
vlakl. Rychlovlaky totiZz méni celé zemé.
Opravdova otazka proto zni: Jak bude
Cesko vypadat za takovych tficet Styficet
let? Pokud vite, kde ma asi byt, tak si umi-
te odpovédét i na otazku: Potfebujeme vy-
sokorychlostni Zeleznici?“

Nyni se zd4, Ze si Cesi po dekadéch ko-
neéné odpovédéli. Jak dakladné pise kole-
ga Ondfej Kubala (na strankach 12 az 20),
¢eské vysokorychlostni traté - VRT nebo-
li ,vrtky“ - za¢inaji nabyvat pfesnéjsi kon-
tury. Leccos se déje, probiha EIA, projekty
postupuji. Do Brna se pry z Prahy dosta-
neme za hodinku, do Ostravy za 101 minut
a do Jihlavy béhem 36 minut. Kdy se tak
stane? Snad ,,uz“ nékdy v roce 2050!

Rychlikem jsem od roku 1977. D&-li pan-
btih a doZiju se takové slavy, bude mi ko-
lem sedmdesatky, tudiz snad na moderni
jihlavsky terminadl jesté z ceského Sinkan-
senu nevypadnu... Ono lidmi vytouZené,
pohadkové zrychleni by tak trvalo jeden
lidsky zivot. A nasim détem mutiZeme jen
prat, aby necéekaly tak diouho. Aby po své
vlasti i okoli jezdily pohodlnég, rychle - a ne-
ztracely drahocenny ¢as na kolejich. @
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fiprava vysokorychlost-
nich trati v Cesku nabi-
ra na obratkach a termi-
ny, kdy se u nas poprvé
svezeme vlakem rychle-
jinez dnesni maximal-
ni stogedesatkouy, zatina-
ji mit redlné obrysy. Jisté
je, Ze to nejdiiv bude na Moravé. A pokud
vSe dobfe ptlijde, uz za sedm aZ osm let. Co
jisté nent, kde presné na Moravé. Aktualné
Geské vysokorychlostni traté pfipravuje
na Spréaveé Zeleznic 85 lidi, pfed rokem jich
bylo 53. Letos - stejné jako loni - bude stat
pfiprava takzvanych vrtek (nebo zkratkou
VRT) necelych 1,2 miliardy korun.

Ze to stat mysli vaZné, vnimajf zatim
nejvic asi starostové, jejichZ katastra se
nové traté dotknou. Pravé tam Sprava Ze-
leznic jezdi stale ¢astéji a jednd o detai-
lechjak s obcemi, tak s jejich obyvateli.
Verejnost zase namlsala navstéva fran-
couzského TGV v Cesku pred rokem a puil.
Slo sice o &tyFicet let stary vlak, presto
se staly na jeho prohlidku dlouhé fronty.
Prizkumy verejného minéni v tomto pfi-
padé zfejmé neni tfeba délat. Lidé se na
rychloviaky prosté tési.

V 90. letech se Cesko nevydalo cestou
stavby novych vysokorychlostnich trati
po vzoru zapadnich zemi, ale cestou re-
konstrukce koridorti. Tedy opravy trati
v drtivé vétsiné v jejich pres sto let sta-
ré historické stopé, coz znamenalo zvy-
geni rychlosti na maximalnich 160 kilo-
metrli v hodiné. Prineslo to solidni isporu
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Vlakové jednotka TGV na hlavnim nadrazi v Praze, kde o ni byl 6. Cervna 2022 velky zajem.

¢asu proti tomu, na co jsme byli zvykli ze
socialistické Zeleznice, na dneéni dobu
je to véak malo. Ted uZ je pozdé ptat se,
jestli jsme tehdy neméli jit jinou cestou.
Zajimavé je spis podivat se, jak chce stat
tento problém vyresit.

Ostrava jako pfedmésti Prahy
Vysokorychlostni spojeni v Cesku bude
kombinaci skute¢nych vysokorychlost-
nich trati, kde budou jezdit vlaky 320 kilo-
metr( v hodiné, a modernizovanych kon-
venc¢nich trat{ upravenych na rychlost
200 kilometrti za hodinu. Vysokorychlost-
nich trati by v Cesku mélo vzniknout po-
dle Spravy Zeleznic 650 kilometr1, téch
konvenénich na velmi vysoké rychlosti asi
170 kilometrtl. Ze zapadu pfijedou do Usti
nad Labem vysokorychlostni vlaky 30 kilo-
metrd dlouhym tunelem od némeckych
Drazdan a dale pojedou pres Roudnici az
do Prahy. Z Prahy budou pokracovat pres
Vysocinu do Brna. Odtud dale na Bfeclav
a pak do Rakouska nebo na Slovensko do
Bratislavy. Do Rakouska uZ po pomalejsi
konven¢éni trati, protoZe Rakousko se roz-
hodlo nestavét traté vysokorychlostni, ale
1y konvenéni zpravidla na rychlost 200 az
250 kilometrii v hodinég.

V Brné bude odbocka do Ostravy. Do
Prerova pojedou nejdrive vliaky po kon-
venénirychlé trati na 200 km/h (vyhledové
by zde pak mohla byt také postavena VRT)
a z Pferova pak uz bude vysokorychlostni
trat az do Ostravy a dale do Polska. Z Prahy
do Ostravy nové pojedeme pfes Brno. V si-
tuaci, kdy z Prahy do Brna pojede vlak ho-
dinu a z Brna do Ostravy 36 minut, to zabe-
re polovi¢ni dobu proti dnesku. To ovéem
mluvime nejdfive o roce 2040. Uz z téch-
to dojezdovych ¢asti je ale zfejmé, Ze do-
jizdéni do prace mezi Brnem a Ostravou
nebo Brnem a Prahou bude kazdodenni

Sprava zeleznic loni v dubnu predstavila mobil-
niinforrnacni centrum Stavebni spravy vysoko-
rychlostnich trati, takzvany VRTmobil.

realitou. A jizda z Usti nad Labem do Pra-
hy za pouhych 25 minut je ¢as krat$i, nez
dnes trvé jizdni doba kterékoli linky metra
zjednoho konce Prahy na druhy.

Dalsi vysokorychlostni trat povede
z Prahy na vychod. Zacatek za Prahou
bude mit spoledny s trati do Brna, oddéli
se od ni a ve vichodnich Cechéach se roz-
déli na dva sméry - do Pardubic, nebo do
Hradce Kralové a dale do Polska. V dlou-
hodobéjsim vyhledu je také pfiprava vy-
sokorychlostni traté Poohfti, kterd by se
oddélila z VRT Praha-Usti nad Labem
avedla by pres Louny do Mostu. Casta je
otazka, pro¢ se neptipravuje takova stav-
ba také pres Plzeri na Mnichov. Je to tim,
ze ani némecka strana tam vysokorych-
lostni trat neplanuje, a tak tu oba staty
ptipravuji rychlou konvenéni trat.

Vysokorychlostni vlaky vétsinou ne-
skonci v ¢eskych méstech na periferiich,
ale pojedou pfimo do centra. V Praze na
dnesni hlavni nadrazi (tomu pfibude jes-
té jedno nastupisté a vyhledoveé v dalgich
desetiletich by dneéni hlavni nadrazi
meélo slouZit jen dalkovym vlakiim a re-
gionalni priméstské spoje by mély mit
vlastni novou stanici v podzemi). V Brn&
pocita s vysokorychlostnimi vlaky nové
hlavni nadrazi v odsunuté poloze mimo
centrum a v Ostravé pfijedou na Svinov
ina hlavni nadrazi.

Komercni i statni

Samotny provoz na vysokorychlostnich
tratich bude mit specifika, na néz zatim
nejsme zvykli. Prvnim z nich je, ze vy-
sokorychlostni vlaky nebudou smét jez-
dit v noci. KaZzdou noc maji mit tyto traté
planovanou nékolikahodinovou vyluku
na udrzbu. Nebudou po nich smét jez-
dit ani Zadné n&kladni vlaky, coZ je dané
itim, Ze na VRT budou vétsi sklony, kte-
ré by nakladni vlaky nezvladly (néktera
mista jsou v8ak projektovana na smiSeny
provoz osobnich i nakladnich vlaka, na-
piiklad Krugnohorsky tunel, ktery spoji
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Cesko a Némecko). Piesto tu bude vel-
ky pfinos pro pfesun zbozi po Zeleznici.
Vysokorychlostni traté prevezmou dal-
kovou dopravu cestujicich, ¢imZ uvolni
kapacitu na dnesénich €asto pfetizenych
koridorech. A ty nabidnou vic kapacity
Zelezni¢nimu cargu.

Ne kazdy vlak bude superrychly. Provoz
na vysokorychlostnich tratich se rozdéli
mezitransevropské sprintery s minimem
zastaveni a lokélni expresy, jez budou sta-
v&t dastsji. Passé je myslenka, Ze by Cesko
pripravovalo vysokorychlostnitraté hla-
vé kvili rychlému spojeni se zahrani¢im.
Vétsina cestujicich se potfebuje pfesou-
vat hlavné po Cesku, ¢emu# bude kon-
cept spojli uzplisobeny. Dobfe se to dé vy-
svétlit na prikladu VRT z Prahy do Usti nad
Labem, uprostfed s terminalem Roudnice
nad Labem. Rychlé transevropské sprin-
tery nezastavi v Roudnici a budou pokra-
Govat do Usti a pak rovnou do Némecka.
Naopak regionalni expresy nejenze za-
stavi v Roudnici nad Labem, ale pak sje-
dou z traté vysokorychlostni na traté sta-
vajici a po téch dojedou do Dé¢ina nebo na
druhou stranu do Teplic, Karlovych Vart
a Chebu. Vysokorychlostni traté tak zdale-
ka nebudou slouzit jen vlaktim, které jedou

rychle a daleko, ale i tém, které pak budou
pokracovat po dneSnich pomalej$ich tra-
tich do dal$ich ¢eskych mést a vysoko-

Podle Ondfeje Michalcéika, ktery je fe-
ditelem odboru vefejné dopravy minis-
terstva dopravy, budou na ¢eskych vrt-
kach jezdit jak vlaky komeréni (tedy
spoje provozované na vlastni podnikatel-
ské riziko dopravci), tak vlaky v objed-
navce statu, jeZ zajisti zakladni dopravni
obsluZnost mezi ¢eskymi mésty. U nej-
rychlejsiho segmentu transevropskych
spoji by mélo jit o provoz komeréni, u re-
gionalnich exprest pak stat pocita se za-
vazkem vefejné sluzby a s vybérem do-
pravct v soutézich. ,Nabidkova fizeni se
nastavi tak, aby dopravcam poskytla do-
stateény ¢asovy prostor na pofizeni po-
tfebného vozidlového parku. Ptjde tedy
o to, aby vybér dopravce probéhl zhruba
Gtyti az pét let pfed zahdjenim provozu,”
fekl tydeniku Euro Michalé&ik.

Nejdfiv se kopne na Moravé

Stavebné bude vysokorychlostni trat jina
nez traté, které dnes zname. Co se tyka
zdboru mista v krajing, je gifkou srovna-
telna priblizné s kvalitni silnici prvni

Kdyz to jde ve Francii,
pro¢ ne u nas

Loni na podzim jsme se byli podivat, jak fun-
guji vysokorychlostni traté ve Francii, a se-
znamili jsme se s tamnimi zkuSenostmi obci
a mést z doby jejich budovani i provozovani.
Vidéli jsme, Ze je mozné traté stavét tak, aby
provoz na nich neobtézoval ob&any, nenaru-
Soval Zivot v prilehlych méstech a byl citlivy
ke krajiné a pfirodé. Ve Francii takto stavét vy-
sokorychlostni trat& uméji a chtéji. Chapou,
Ze vys8i investice do ochrany lidi i pfirody pfi
takové stavbeé se z celospolecenského hle-
diska vyplati. Nagim cilem je dosahnout toho,
aby stejny pfistup zvolila Sprava Zeleznic ke
stavbé v nasem kraji. Pripadny tlak z jakéko-
li strany, abychom slevili z naSich predstav

a pozadavkd, protoZe kvili nasemu zasado-
vému postoji budou trpét vSichni, kteff by ji-
nak uz mohli vyuzivat vyhod rychlé prepravy
na vysokorychlostni trati, bychom tim padem
s t&mito zkuSenostmi a znalostmi povazovali
za naprosto nepfijatelny. @

Jaroslav Varga, starosta Klimkovic a pfedseda
Spolku pro prijatelny Zivot kolem dalnic v MSK
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Vysokorychlostni traté

Model vysokorychlostni trati v informacnim centru k pripravé trati Praha-Drézdany, které Sprava Zeleznic oteviela 11. bfezna 2022 v podchodu hlavniho

vlakového nadrazi v Usti nad Labem.

tridy. Zabira tedy poloviéni misto ve srov-
néni s dalnici. Nejdfive se postavi zaklad
zakryty asfaltem, v pruni fazi vystav-

by tak vypada trat jako vozovka, az pak
nani zacne vznikat Zelezniéni svrsek.
Vysokorychlostnitraté jsou v celé délce
oplocené.

NejbliZe stavbé jsou moravské VRT.
Jednak osmdesatikilometrova vysoko-
rychlostni trat z Pferova do Ostravy-
-Svinova (technicky je rozdélena na dva
useky Moravska brana I. a Moravska bra-
nall.) a také priblizné ¢tyricetikilometrova
trat z Brna-Modfic do Rakvic (ty jsou kou-
sek pred Bieclavi). Odtud by se uzjelo do
Breclavi po dnegnim koridoru upraveném
na vyssirychlost. Sprava zeleznic v pti-
padé téchto trati uz dokoncila dokumen-
taci k posouzeni vlivu staveb na Zivotni
prostiedi (EIA), a pokud by §lo vée dobre,
koncem letosntho roku by rada ziskala sta-
noviska EIA. Pak by se hned rozbéhly vy-
kupy pozemk a také by se doprojektova-
ly traté pro takzvané povoleni zameéru, coz
je v novém stavebnim zakoné spojené sta-
vebni povoleni s Gzemnim rozhodnutim.

Kdy se poprvé kopne do zemé, bude
zavisetina zplsobu financovani. Vlada
loni v 1été zadala Spravé zeleznic ukol,
aby provérila, zda by bylo mozné financo-
vat moravské VRT (a také konvenéni trat
7 Brna do Prerova na 200 km/h) formou

PPP. To by mélo byt jasné do konce roku
a koncesionar, ktery by z této zakazky
vzesdel, musi pocéitat s tim, Ze by nejen sta-
vél a nasledné udrzoval tyto traté, ale také
by je musel doprojektovat do realizac-
ni dokumentace. Stavét by tam Spréava
zeleznic rada zadala v letech 2026/2027,
stavba by méla trvat ¢ty¥i roky, takZe na
zacatku 30. let by se mohli svézt na mo-
ravskych vrtkach prvni cestujici.
Vysokorychlostni tratf z Prahy pies
Vysodinu do Brna méla byt ptivodné pi-
lotnim projektem, uZ je ale jisté, Ze traté
na Moravé vzniknou rychleji. Na izemi
Stfedoteského kraje se ¢eka na aktua-
lizaci zdsad azemniho rozvoje, aby byly
v souladu s pfipravovanou trati. Sprava
Zeleznic by turada zacala stavét jesté
ve 20. letech, aby se do konce tficatych
let mohlo jet vysokorychlostnim vla-
kem z Prahy az do Brna; aktualizaci za-
sad ale kraj jesté nevydal. ,Ted vypora-
davame stanoviska dotéenych organt
uplatnénych k navrhu. Predpokladam,
7e zastupitelstvo by mohlo devatou ak-
tualizaci zasad azemniho rozvoje vydat
letos v zéafi. Co se ale tyka vysokorych-
lostnitraté do Hradce Kréalové, Sprava
zeleznic zatim stfedoceské zastupite-
le 0 zahéjeni aktualizace zasad nepoza-
dala,” rekl tydeniku Euro Jifi Snizek, na-
méstek stfedoCeského hejtmana, ktery

ma na starost regionalni rozvoj a izem-
ni planovani.

Vysokorychlostni trat z Prahy do Hrad-
ce Kraloveé a Pardubic aktualné ¢ekéd na
schvéleni studie proveditelnosti na mini-
sterstvu dopravy, Sprava Zeleznic pak roz-
béhne dalsi ptfipravu.

Problematické Ustecko

Trat z Prahy do Usti nad Labem a do
Némecka se déli na tfi ¢asti. Z Prahy do
Roudnice nad Labem je viceméné jasno

a pfipravy jsou v plném proudu. V iseku
od Roudnice do Usti je hned n&kolik tu-
nelovych variant, o nichz museji rozhod-
nout krajsti zastupitelé aktualizaci zdsad
uzemniho rozvoje (¢imz si fakticky vybe-
rou jednu variantu), a dale do Némecka je
v pfipravé spoleény ¢esko-némecky tu-
nel pod Kru§nymi horami. K tomu se pro-
véfuji rozdilné varianty napojeni nadra-
zi vysokorychlostnich vlak( v Usti nad
Labem na okolni traté stavajici.

Pravé aktualizace zasad v Usteckém
krajije pro trasovani zdejsich VRT kli-
Sova. ,Utad se pfedevdim musel vypofa-
dat se stovkami namitek a prfipominek.
Nicméné predpokladame, Ze navrh na
vydani paté aktualizace Zasad tizemni-
ho rozvoje Usteckého kraje bude predlo-
zen k rozhodnuti zastupitelstvu letos na
jeho ¢ervnovém zasedani,” fekla Hana

FOTO: CTK / Ondfej Hajek



VIZUALIZACE: Spréva eleznic

Bergmannov4, vedouci odboru tizemni-
ho planovani Usteckého kraje.

Nejrychleji by se mél do vystavby do-
stat priblizné sedesatikilometrovy tsek
z Prahy do Roudnice nad Labem. Je v pfi-
pravé nejdale, ale jeho koncova ¢ast
u Roudnice zavisi také na aktualizaci za-
sad izemniho rozvoje Usteckého kra-
je, aby bylo jasné, kudy traf povede dal
do Usti. Jakmile se to povede, miiZe si jit
Sprava zeleznic pro razitko EIA pro cely
prvni Gsek.

Velmi intenzivné bézi na ¢eské i né-
mecké strané priprava krusnohorského
tunelu. Méfit bude 30,4 kilometru, jeho
vétsi ¢ast (19 kilometrt) je na némeckém
lzemi a stavét by se mél zacit vletech
2028 nebo 2029. Letos se bude vybranou
preferovanou variantou zabyvat némec-
ky bundestag a mél by ji potvrdit. ,Tim vy-
tvofime alternativu ke stavajici trati v lab-
ském udoli, ktera pro nakladni dopravu uz
nema kapacitni rezervy. Nakladni provoz
tu léta roste,“ zminil na konferenci Dialog
Férum na konci roku 2023 v Usti nad
Labem Michael Menschner z DB InfraGO,
jez je obdobou ceské Spravy zeleznic
unasich zapadnich sousedd. A potvr-

dil tak to, co zaznivéa i na ¢eské strané, ze
soucasny stav traté z Décina do Drazdan
neni dobry a ma zoufale nedostate¢nou
kapacitu, s niz hlavné nakladni doprav-
cina Zeleznici kazdy rok pfi sebemen-

§i opraveé ¢i vyluce zapasi. Je to pfitom je-
dina hlavni a elektrifikovand Zelezniéni
spojnice z Ceska do Némecka, kde projiz-
déji stovky nakladnich vlaku. I proto bude
podkrusnohorsky tunel slouZit jak vla-
kiim s cestujicimi, které pojedou v tunelu
rychlosti 200 km/h, tak vlakaim se zboZim
srychlosti maximainé 120 km/h.

A pak je tu tisek z Roudnice nad La-
bem do Usti, ktery je ze véech piipravo-
vanych trati zatim nejkomplikovanéjsi
na projednani. Sprava Zeleznic navrh-
la tfi varianty, se ¢tvrtou pfigel na vlast-
ni ndklady astecky podnikatel a mece-
nas a dfive regionalni politik Martin
Hausenblas, a tak se této varianté pracov-
né v odbornych kruzich tika varianta H.
Diskuse, ktera trasa je ta spravna, jsou na
severu Cech velmi ostré. CoZ bylo znat
i zkonfrontace, ktera se odehrala na zmi-
néném Dialog Féru mezi ministrem do-
pravy a autorem ¢tvrté varianty H.

Martin Hausenblas propaguje vyso-
korychlostni traté, je véak velmi kritic-
ky k tomu, jak je pfipravuje Sprava zelez-
nic. Sam ik, Ze trat na severu Cech chce,
#e ji sever Cech potYebuje, ale ne tak, jak
jinamalovala Praha. Proto investuje své
osobni penize do varianty dalgi. Podle po-
slednich zprav v8ak netspésné. ,Ceskd

Vizualizace termin4lu v Roudnici nad Labem na trati z Prahy do Usti na Labem.

geologicka spoleénost plati za zdsadni au-
toritu pro zhodnocenirizik. Ta konstatu-
je, Ze nové navrhovana trasa H nese opro-
ti stavajici varianté vyrazné vétsi objem
rizik vyplyvajicich z postizeni iizemi his-
torickou tézbou. Ekonomick4 naroénost
trasy H by byla v dtisledku téchto rizik da-
leko vy$si nez ve stavajicim koridoru. To
vede nepochybné k jasnému zavéru, ze
v tomto Uzemi nemuiiZe trat vést. Myslim,
Ze by to byl béh v pIném sprintu hned
proti nékolika bodctim,” fekl ministr do-
pravy Martin Kupka na Dialog Féru pofa-
daném Spravou Zeleznic, a vitbec poprvé
tak vefejné na konci roku 2023 oznacil va-
riantu H za velmi téZko realizovatelnou.
~Jsem, pane ministfe, zaskocen,” rea-
goval Hausenblas a dodal: ,,Chci s vami
spolupracovat, jdeme cestou, abychom
nasli co nejlepsi feSeni pro tuto zemi
a tento kraj. Varianta Spravy Zeleznic, po-
kud zustane v Usti nad Labem beze zmé-
ny, znamena, %e Usti bude mit t¥i nadrazi -
Stiekov, hlavni nadraZi a nové nadrazi -
a Ze systém pifiméstské Zelezniéni dopra-
vy, ktery by do jednoho centralniho uzlu

svadeél vsechnu osobni dopravu, je pros-
té pryc.“ Argumenti, pro¢ tudy ano a tudy
ne, ma kazda ze zapojenych stran desitky.
Tato kratka vyména nazor( jen zjedno-
duseneé ilustruje, jak slozita situace s vy-
bérem spravné varianty na severu Cech
pravé ted je. At bude kone¢né rozhodnu-
tijakékoli, vyvola za vSech okolnosti ob-
rovské emoce. Ti, kdo na pfipravé této vét-
ve vysokorychlostni trati pracuji, si v§ak
preji jediné - aby se rozhodlo co nejdfive
a oni mohli pokracovat.

Spojeni se zahraniénim

Kromé spojeni s Némeckem dlouhym tu-
nelem pod Krugnymi horami vysokorych-
lostni vlaky propoji Cesko i s ostatnimi
sousednimi staty. Slovensko za¢ina o VRT
dal od Breclavi premyslet a zvazuje zadani
studie proveditelnosti. Je tedy na aplném
zacatku. Polsko je o hodné dal. Do Polska
vstoupi z nasi strany VRT za Bohuminem,
pro tento preshrani¢niusek uz je dokonce-
na studie proveditelnosti, jez se nyni bude
schvalovat v Polsku i v Cesku, aby se na-
sledné rozebéhla projektova pfiprava.
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V pfipadé traté z Hradce Kralové do
Vratislavi je situace o troSku kompliko-
vanéjsi. Polakim nevy$la efektivita stav-
by ve studii proveditelnosti. Prosté byla
prili§ draha. Kde se koleje z ¢eské a pol-
ské strany na hranicich setkaji, se tak jes-
16 bude Fe8it. Sprava zeleznic zatim pra-
cuje s variantou, Ze se fraté potkaji mezi
Trutnovem a polskou Lubawkou, mazZe to
byt ale jesté jinak. Od Hradce tam vSak ne-
povede vysokorychlostni trat, poptavka
cestujicich se ¢eka nizsi, a tak se podle in-
formaci Spravy zeleznic pfedpoklada stav-
ba konvendéni traté s rychlosti do 200 km/h
z Hradce pfes Jaromeér az k polské hranici.

Provoz na vysokorychlostnich tratich
se bude Fidit na dalku z Centralniho dispe-
Serského pracovisté na prazské Balabence
a v Prerové. Zapomerite ale na klasické vy-
pravéi ve stanicich, dispec¢efi budou mit na
povel kompletni provoz z dvou mist vre-
publice. CoZ neni nic neobvyklého, uz dnes

e @ @ Hradec Kralové

Katovice

° /
Pardubice
® o
Olomouc Ostrava
o /
ey B

Prerov

/ Bratislava

Vided

to takhle funguje. Z Balabenky se fidi dal-
kové provoz vlakd na 669 kilometrech sta-
vajicich trati od Lichkova a Ceské Trebové
na strané jedné aZ po Cheb na strané dru-
hé. Prerovské pracovisté se pak stara

0 559 kilometr trati na Moravé. Pro po-
tfeby vysokorychlostnich trati (ale nejen
téch) vznikne na Balabence nova dispecer-
ska budova, ta se zacne letos projektovat.
Rozsifeni prerovského dispederského pra-
covidté i pro fizeni provozu na moravskych
VRT se uZ rozebéhlo.

Spolky a jejich pohled

Stavét v Cesku jakoukoli liniovou stavbu
v krajiné je nesmirné sloZité. Dlouha pro-
jednévéani, desitky odvolani a stohy papi-
ru pro rozhodujici soudy jsou jen zlomek
komplikaci, které jsou viditelné vetej-

né. A témér na véech mistech, kudy by
méla stavba vést, se snaZi obce nebo ne-
spokojeni obéané spojit, aby ochranili
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Vizualizace vysokorychlostni trati, kterd povede z Prahy smérem na vychod.

c Kru$nohorsky tunel
o VRT Stfedohorsky tunel
® VRT Poohii

© VRT Podiipsko

© VRT Polabi

© VRT Padkrkonosi

€ VRT Vychodni Cechy
© VRT stredni Cechy
© VRT Vysogina faze |
@ VRT Vysodina faze Il
0 VRT lizni Morava

@ VRT Hana

@ VRT Moravska bréna

své zajmy. Ty mohou byt velmi rozdilné.
Casto se mistni spojuji kvtli pfedchozim
negativnim zku3énostem, které udéla-

li tfteba s vystavbou délnice ve svém oko-
li a obavaji se, aby na jejich pripominky

v ptipadé VRT, jak sami fikaji, zase nékdo
nezapomnél. Dobfe to maZeme ilustro-
vat na tfech konkrétnich sdruzenich.

Tim prvnim je Koridor D8, ktery za-
stupuje Martin Klec¢ka. Jde o sdruzeni
35 obci kolem délnice D8 z Prahy do Usti
nad Labem, kudy povede i traf. Sami Fi-
kaji, Ze spole¢nou snahou vSech je, aby
se i v okoli dalnice D8 dalo kvalitné zit.
~Nechceme dojmologii. Na§im cilem je
prosadit fAdné posouzeni v§ech sou-
vislosti, které stavba VRT v tizemi vyvo-
14. Vedle koleji, které maji synergie a ku-
mulace s D8, je to i existence Terminalu
Roudnice nad Labem s dojezdem 19 mi-
nut na hlavni nadrazi v Praze. Zde zatim
nikdo netesil vyvolané dopravni, urbani-
stické, socioekonomické a dalsi dopady
na dotéené tizemi, ackoli budou znaéné,”
fika Klecka.

Dal&im sdruzenim, které je slyset, jsou
VRTaci. Tijsou celkové k projektu VRT,
jak je dnes ptipravovan, velmi skeptic-
ti. ,Planované VRT s sebou nesou spous-
ty otazek, na které neni pravdivé odpové-
zeno. Obéantim je z médii jednostranné
sdélovano, jaké celospoletenské benefity
vystavba VRT bude mit, jak se zkrati ces-
tovni doba z Brna nebo Ostravy do Prahy,
ze budou moct jezdit na koncerty nebo
do divadla na oto¢ku do DraZzdan. Na dru-
hé strané nikdo nefek], kdo to celé zapla-
ti. Dojde ke zvy$Seni dani, nebo se na tkor
vystavby VRT budou sniZovat rozpodéty
ministerstev zdravotnictvi, $kolstvi nebo
socialnich véci? To jsou otazky, které by
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Predpokladané jizdni doby vysoko-
rychlostnimi viaky v roce 2050

Praha - Ustl nad Labem 25 minut
Praha - Hradec Krélové 35 minut
Praha - Pardubice 40 minut
Praha - Jihlava 36 minut
Praha - Brno 60 minut
Praha - Ostrava 101 minut
Brno - Ostrava 36 minut

ZDROK: SPRAVA ZELEZNIC

mély rezonovat celou spoleénosti,” fika
za spolek VRTé4ci Jan Mikulka.

A do tietice sdruZeni z vychodu Ceska
s velmi dlouhym nézvem Spolek pro pfi-
jatelny Zivot kolem délnic v Moravsko-
slezském kraji. Ti si spolupraci se Spra-
vou Zeleznic chvali, maji ale negativni
zku$enost se stavbou dalnice D1, a tak

Vysokorychlostni traté -

chtéji byt ve stfehu. ,V minulosti byli stej-
né vstiicni pfedstavitelé RSD, ale co jsme
si bedlivé nepohlidali a nevyzadali si vlo-
Zeni jiz do projektové dokumentace, toho
se nyni pfes pfedchozi sliby nemtizeme
domoct. Takze takto pouéeni z jednani
statni firmy nyni trvame a budeme trvat
na tom, aby v§e, co se Spravou Zeleznic
dojedname, bylo také soucasti projekto-
vé dokumentace. Sliby uz nam nestaéi,”
fekl tydeniku Euro pfedseda spolku
a zaroven starosta mésta Klimkovice
Jaroslav Varga.

K tomu, neZ u nés vznikne souvisla sit
trati, kde budeme jezdit tfistadvacitkou,
je jesté dlouha cesta. Prvni tiseky se po-
stupné za¢nou otevirat na Moraveé, a kdyz
to pijde dobfe, dalsi k nim za¢nou postup-
né pribyvat. V prvnich okamzicich tyto
traté vyuziji k drobnému zrychleni dnes-
ni vlaky, kterym soucasné stosedesatko-
vé koridory neumozniuji jezdit v ¢esku na-
plno. Ceské drahy zaénou letos zafazovat

do své flotily uplné nové dalkové soupravy
ComfortJet od konsorcia Siemens a Skoda
Transportation. A ty uz budou mit maxi-
malni rychlost 230 kilometrti v hodiné.

K nim zaénou CD dost4vat od roku 2025
padesatku rychlych lokomotiv Siemens
Vectron taktéz na 230 km/h. To budou
pravdépodobné prvni vlaky, v nichZ na no-
vych kouscich vysokorychlostnich trati za-
zijeme jizdu vice nez dvoustovkou.

Stat je skuteéné odhodlany tento
projekt dotdhnout, najit na néj potfebné
finance a vysokorychlostni traté u nas
postavit. Vstupuje ale do éry, kdy se
obce a mistni lidé umeéji ozvat, maji na-
stroje k tomu, aby prosadili svoje zajmy
aneboji se je pouzit.

Vic neZ na samotném projektova-
ni bude zalezet i na komunikaénich
schopnostech zapojenych statnich
organizaci dohodnout se se stovkami
obci, kterych se vrtky dotknou. Protoze
jinak zistanou jen na papire. ®

Penize z Evropské unie budou
VRT prijdou na vice nez 800 miliard korun, fika Jakub Bazgier,
feditel Stavebni spravy vysokorychlostnich trati ze Spravy zeleznic

» Myslite, Ze investofi budou
mit zdjem zapojit se do PPP
projektl na vysokorychlost-
ni traté?

Soudasti studie proveditelnos-

ti, kterou zagindme pripravovat,
je i osloveni bank a potencidlnich
dodavatel(, abychom méli rele-
vantn( data, zda je varianta finan-
covani PPP redlna. Aby to konce-
sionaifam dévalo smysl, musi jit
o del$i ucelené Useky. Napfiklad
samotna VRT Polabi na vychod

z Prahy, ktera by méla né&jakych
25 kilometr(, z tohoto pohledu
prost& neni zajimava. Proto Fe-
§ime, zda nevytvofit jeden vel-

ky usek z prazskych Béchovic az
do Svétlé nad Sazavou. To uz by
mohl byt dal&i PPP projekt, kte-
ry by se mohl zad&it realizovat v le-
tech 2028 az 2029.

» Oficialni odpovéd tedy pfi-
nese az studie. Ale ¢isté nefor-
malné - co zazniva z trhu od
moznych koncesionaru? Méli
by zajem?

Ano, neformalné zazniva, ze by in-
vestofi méli o tyto projekty zajem

a Ze je to spravny smeér, kterym stét
uvazuje.

» Jak moc spoléhate na fon-
dy EU?

Uz ted je vyuzivame na projekéni
pfipravu, pfedevsim na Krusno-
horsky tunel. Jde o fond CEF, tedy
0 néastroj pro propojeni Evropy. Ted
zadame uzi o penize z CEF 2. Jest-
li bude otevren dalsi titul pro pfi-
pravu vysokorychlostnich trati, se
zatim geka.

» EU ale jasné a docela na-
hlas deklaruje, Zze na VRT peni-
ze z unijnich penéz budou.
Ano, mate pravdu, zpravy o tom
mame, ale jesté se to nestalo.

» Kolik jste uz z EU fondd &er-
pali penéz?

Za rok 2023 jsme dali do pfipra-
vy VRT necelé 1,2 miliardy korun,
z evropskych fond( jsme ioni vy-
uzili 80 miliont korun.

» Jak narocni budete na rozpo-
cet po dalsi roky?

Pro letogek bude ¢astka podobna
jako loni. Hlavni ¢4st trati uz mame
vyprojektovanou a ted se musime
preklopit do procesl EIA. Jakmi-

le bude nékde stanovisko EIA vy-
dano, pdjdeme do vykupl pozem-
kd. Tam bude finanéni naro¢nost
vyrazné vétsi. Pro rok 2025 je prvni
odhad, ktery budeme jesté zpres-
fovat, 4 az 4,5 miliardy korun.

» Na kolik by vlastné mély ¢es-
ké vysokorychlostni traté vyijit?
Na 800 miliard korun. Je to ale &is-
lo vychézejici ze schvélenych stu-

dii proveditelnosti k roku 2021.
Jak budou nabihat jednotliva ra-
mena, ta ¢astka se bude zpresiio-
vat. Av ¢ase se samozfejmé vyvi-
ji i ceny stavebnich praci, s tim je
tfeba poditat.

» Ve studiich proveditelnosti
se pocita i ekonomicka efektivi-
ta jednotlivych Gsekd. Jak musi
vyjit, aby davala stavba smysl?
Do analyzy vstupuje fada fakto-
rd, z nichz nejdulezitéjsi je pfed-
pokladana poptavka a také zkré-
ceni dojezdové doby proti dnesku.
Finalné se vzdy pogita vnitfni vy-
nosové procento, to musi byt vys-
Sinez pét.

» Jak vychazi vnitini
vynosové procento VRT
Praha-Brno-Ostrava?

To vychéazi nad o&ekavani, tam
jsme zhruba na 11 procentech.
Tam bude vysoké poptavka cestu-
jicich. Mezi Brnem a Ostravou, ale
i mezi Brnem a Prahou pUjde vlast-
né o pfiméstsky shuttle. @
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Supervilaky smrstuji celé staty

Raketové roste kilometraz ¢inskych vysokorychlostnich
trati, které jsou jiz se 45 tisici kilometry nejdelSi na svéte.
Japonci letos slavi 60 let od zavedeni Sinkansenu,

Martin Rychlik
rychlik@tydenikeuro.cz

Byla to velka slava. V breznu 2016 doje-

ly prvni §inkanseny nejdel$im podmot-

skym tunelem Seikan aZ na severni ost-

rov Hokkaidd. Japonsko tehdy propojilo

svoji vysokorychlostni sit Zeleznic s nej-

zaz8l vyspou, kterou dfive obyvali pivod-

ni Ainuové. Do roku 2031 by mély expresy

svi§tét aZ do Sappora, takze se splni vize

dojet tam z Tokia rychle a bez prestupu.
Letos v fijnu oslavi Nippon 60 let

provozu svych povéstnych Sinkanse-

nd. Premiérova linka (Tokaido) spojila

v olympijském roce metropoli s Osakou,

kdyz zahy zkratila imorny paldenni trip

na snesitelné tfi hodiny deset minut.

A vlaky zménily celou zemi. Prvni miliar-

da pfepravenych cestujicich padla v roce

v

pro néz ovéem maji ,jen

1976; sit se dal promys$lené rozristala.
Dnes narodni operator JR - ktery méa re-
gionalni divize, jako je JR East - zajistuje
vlaky na 2 831 kilometrech trati pro rych-
lostiaz 320 km/h, jez propojily zemi od
jizni Kago8imi po severni Hakodate.

Usporené stamiliony hodin

Sinkansen se stal jednim z hlavnich sym-
bolu ,japonského ekonomického zazra-
ku“; zazrak je to jen zdanlivy. Pri blizsim
pohledu objevime jasné ekonomickeé sou-
vislosti. U rychlovlak( i finanéné vyjad-
fitelné. Pro srovnani uvazujme prvnich
30 let existence Sinkansenil a srovnejme
ji s moznosti, Ze by Japonsko superex-
presy nemeélo. ,Pokud by Japonci jezdi-

li standardnimi rychliky a pak 85 procent
z celkového objemu cestujicich prestou-
pilo na existujici Sinkanseny, ro¢ni ¢aso-
va ispora by uz v roce 1994 piedstavovala
400 miliont hodin! Pokud tenhle ¢as pre-
pocteme dle tehdej$iho HDP per capita
na penize, Japonsku jeho sit rychlovlaka

Spanglé vsadili na rychlou a ekologickou dopravu - ro&né jejich expresy zvané Alta Velocidad
prepravi pfes 40 miliond lidi na znaéné vzdalenosti.

“2 831 kilometru trati

K ikonickym Sinkansendm patfi soupravy N700,
na snimku je modernizovana a ¢ervend verze
N700S-8000 z Kjusu (2023).

jen na ¢asové uspore prinaSela v prepo-
¢tu bezmala 80 miliard korun roéné,”

fekl tydeniku Euro Ondiej Hybl, pfedseda
Cesko-japonské spoleénosti citujici studii
k prvni ,tficetiletce®,

Japonsko Zije s rychlovlaky uz dva-~
krat tak dlouho. Ke zjevnym ekonomic-
kym aspektam je tfeba pripocist dalsi bo-
nusy. Zeme se realné propojila. ,Obchodni
schtizky mezi mésty Tokio, Osaka &i
Nagoja ve vzdalenosti tfeba 500 kilo-
metrd jsou s navratem do kancelare jesté
v ten samy den naprosto béZnou realitou.
Atovzemi, kde jsou realitou i zemétre-
seni nebo tajfuny,” vypocéitava tlumodénik
Hybl aspekty, pro¢ je vysokorychlostni trat
(VRT) pohodlnou konkurenci letadlim.

Svétovym premiantem uz Cina

Tam, kde rychlikaim projizdély ,cesticku®
Sinkanseny a pak se pfidavala francouz-
ska TGV (od roku 1981), uz vladne ¢inska
flotila. Pfed par desetiletimi vysmivana
Cina zrychlila vystavbu - i diky soudruz-
skym narokim na pozembky ¢i mostium
s koryterm nad zastavbou - na enormni
stupen. Jen pro predstavu: v roce 2010
méla fige stfedu jiz 8 358 kilometria VRT,
pricemz smrtelna havarie dvou rychlo-

FOTO: Wikimedia Commons.




pfi cesté z Pekingu na sever v roce 2021.

vlakl z ¢ervence 2011 (v Japonsku ne-
myslitelnda) na ¢as zbrzdila rozvoj ¢in-
skych expresil... Ale opravdu jen na chvil-
ku. Tti roky nato zemé hlasila prekrocéeni
16 tisic kilometr, roku 2016 uz mety

22 tisic a vroce 2019 neuvéritelnych

35 tisic kilometrt VRT. Na mnohych mis-
tech vlaky jezdi rychlostmi vysoko pies
300 km/h a predloni se oficialni ¢islovka
kilometraze zastavila na 43 tisicich... Ale
jizda nekoné&i: Cina hovofi ve strategic-
kych dokumentech o cilové délce asi 70 ti-
sic kilometrt VRT k roku 2035.

Conato Evropa? Prakopnicka Francie
se dostalana 2 735 kilometru trati pro
expresy TGV ajejich nasledniky, kdyz
ji predjely $panélské Zeleznice, kte-
ré mély k predloniskému roku 4 327 kilo-
metr koridortt, po Ciné nejvice na své-
té! Za Francii figuruji Némci se svymi
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Cinu protiné nejvice rychlostnich koleji na svét&, cilem je 70 tisic kilometr(i VRT v roce 2035. Na snimku je v zatadce Sestnactivozova souprava CR400BF
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bilymi schnellzugy ICE (1 631 kilometr
VRT). Rychlost se z podstaty libi Italam,
od nichz prijela i ¢eska pendolina; veliké
plany s expresy ma Velka Britanie - chys-
142143 kilometra trati.

Kdyz byl pred lety v Praze na britské
ambasadé profesor Andrew McNaughton,
$éfinzenyr britského projektu High Speed
Two (HS2), vysvétloval reportérovi ty-
deniku Euro, jak rychlé viaky méni svét:
»Nejvétsi prekazkou, které Celite, neni Ze-
leznice, neni to inZenyrstvi, nen{ to ani
otdzka vyrobce vlakt. Rychlovlaky to-
tiZ méni celé zemé. Dospéli jsme tedy
k tomu, Ze kdyZ nezménime zemi, bude-
me si muset zvyknout, Ze se lidé odstéhuji
do Londyna. VRT ndm nabizi néco unikat-
niho - jako kdyz takhle stladite folii (zmac-
kal pti tom mapku v ruce) - tedy smrété-
ni zemé, smrsknuti vzdalenostt, které

o

nemusite mérit v kilometrech, ale v mi-
nutach,” vysvétloval McNaughton s bo-
nusem, Ze kolem terminal vznikaji nové
¢turti a byznysy.

Tak tomu je pravé v Japonsku, které
projektujici Brit vychvaloval. P¥ed Osakou
je stanice Sin-Osaka, pred hokkaidskym
méstem zase Sin-Hakodate. My snad jed-
nou takto oZivime Roudnici, Pferov a dal-
81 mista. Japanolog Hybl, jenz Zil 1éta na
Nipponu, k tomu rika: ,Pro¢ stéale jes-
té nemame v Cesku rychlodrahu na leti-
§t& nebo prave rychlostni Zeleznici mezi
Brnem a Prahou, nedokazu ani ja sam po-
chopit, natoz tento tkaz vysvétlit mym ja-
ponskym klientlim. Nejde precijen o pe-
nize. Prichazime o mnohé prilezitosti
a v 21. stoleti nesmyslné pomalym cesto-
vanim promrhavame tu nejcennéjsi ko-
moditu - ¢as naseho lidského Ziti“ @

Nejdelsi kilometraze vysokorychlostnich trati na svété

Cina I S I R CoP P SO (O g e o e T AR N R R Do 1 5 B P | asi 45 tisic km

Spanéisko I 4 328 km

Japonsko I 2831 km
Francie [ 2 735 km

Némecko [ 1631 km
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Viaky s kamiony prohravaji
Bez regulaci a podpory se naklady ze silnic
na koleje nepresunou, rikaji dopravci

Jan Richter
richter@tydenikeuro.cz

Vétsiné nakladnich dopravcti se na ze-
leznici v roce 2023 nedafrilo. Kvili klesa-
jici spotfebé hnédého uhli, odeznivani
klrovcové kalamity a ekonomické rece-
siloni ve srovnani s pfedchozim rokem
vykézali o necelych deset procent niz-
§i vykon. Vzhledem k vyrazné nizsi cené
silni¢ni dopravy a nedostate¢né kapaci-
té tak Zeleznice zatim konkurenéni boj
s kamiony prohrava.

Podle dopravct se navic v nejblizsi
dobé tento trend nezménti, coz ohrozuje
jeden ze strategickych cili ¢eské doprav-
ni politiky. Podle néj by se v roce 2030
meélo po kolejich prepravovat 30 procent
zbozina trasich delsich neZ 300 kilo-
metr. ,0 pfevodu dopravy ze silnice na
zeleznici se mluvi 25 let, ale déje se pra-
vy opak. V§echno ptijde na silnici, proto-
ze je to levnéjsi. Hlavnim divodem je, Ze
silni¢ni doprava nenf tak svazana regu-
lacemi jako ta zelezni¢ni,” Frika vvkonny
feditel sdruzeni Zelezni¢nich dopravet
Zesnad Oldfich Sladek.

Méné uhli, dfeva a Zeleza

Struktura pfepravovaného zboZi na Ze-
leznici se postupné méni, pricemz né-
které zmény jsou trvalé. Tou nejvidi-
némuz v minulosti hust4 sit Ceské zZelez-
nice vznikla. Dominantnim hra¢em v Ze-
lezni¢ni dopravé v Cesku je s nadpolovié-
nim trznim podilem dcefiné spolec¢nost
Ceskych drah, CD Cargo. Zatimco v roce
2022 pfepravilo CD Cargo 12 milionti tun
hnédého uhlj, loni uz to bylo jen necelych
osm miliont a pokles bude dale pokra-
Covat. ,Uhli nam nebere konkurence, ale

piestava se pouzivat k vyrobé elektfiny
atepla. Tento trend je dlouhodoby a ne-
zvratny,” potvrzuje predseda predstaven-
stva CD Cargo Tom4s T6th.

Praveé kvali nizkym pfepravnim ob-
jemiim uhli v lotiském roce CD Cargo
zaznamenalo pokles zhruba o 14 pro-
cent, pfi¢emz cely trh klesl podle tida-
iti Zesnad o0 9,1 procenta. ,CD Cargo vozi
pies 90 procent této komodity a myslim,
ze se rychle blizi obdobi, kdy nebudeme
vozit vic nez dva nebo tfi miliony tun uhii
ro¢né pro zalozni zdroje. To je dramatic-
ky propad,” dodava Téth. Na tuto zménu
se CD Cargo podle né&j postupné pfipra-
vuje a pfizpusobuje ji své kapacity.

Podobny propad, i kdyz vzhledem
k niZ8im objemiim ne tak dramaticky,
hlasi dopravci v pfepravach dfeva, které-
ho se s koncem ktirovcové kalamity tézi
vyrazné méné nez v uplynulych letech.
Tretim diivodem poklesu Zelezni¢éni do-
pravy je mens$i poptavka pramyslovych
firem v diisledku hospodarské recese
a problémi nékterych klicovych zakaz-
niki, zejména ostravské huti Liberty.

Ta se v loriském roce dostala do kritic-
kych potizi a jeji dluhy dosahly dvou mi-
liard korun. ,Kdyz je Liberty v dobré kon-
dici, pfepravuje zhruba 4,5 milionu tun
zbozi, dovazi suroviny a vyvazi produk-
ty. V8echno se vozi po Zeleznici, a hlav-
né prostfednictvim CD Cargo,” fika Téth.
»KdyZ vam vypadne takovy zakaznik,
ktery od ledna nepfivezl jediny vlak se
surovinami a neodvezl jediny se svymi
produkty, tak to boli,“ popisuje. Zminéné
vypadky nenahradil ani rist pfeprav

v nékolika dal8ich komoditach, zejména
pohonnych hmot nebo v automotive.

Vice benzinu a nafty

V nékterych komoditach se ale naopak
loni dopravetim dafilo. CD Cargo zazna-
menalo vyrazny rast v pfepravach po-
honnych hmot, ohili a v automotive.

Spoleénost Orlen Unipetrol Doprava vy-
rostla 0 18 procent hlavné kvuli tomu, Ze
prestala outsourcovat pfepravu pohon-
nych hmot, které sama vyrabi. Dobry rok
zaznamenala i firma EP Cargo z holdingu
EPH Daniela Kfetinského. ,Jesté dojizdé-
lo uhli a drevo a v agrarnich produktech
nastoupila Ukrajina. EP Cargo ma ale
zvlastni postaveni, jsme spole¢nost se
silnym mezinarodnim pfesahem. Nejsme
pouze dopravce, poskytujeme mnohem
§irsi sluzby a servis v mezinarodni pre-
pravé. Néco vozime na vlastni licenci, ale
jinak v Cesku pouZivame vlastniho do-
pravce RM Lines i jiné dopravce,” vysvét-
luje feditelka Jana Vladkova.

0O dvanact procent klesl loni vykon
sedmému nejvétsimu zelezniénimu do-
pravci v Cesku, spoleénosti IDS Cargo.
.Nebyt posledniho kvartalu, tak to bylo
daleko horsi. Paradoxné jsme ale méli asi
o dvé procenta vy$5i obrat. To zplsobi-
la draha elektfina, kvali ni jsme v§ichni
museli skokové zdraZovat,” popisuje fe-
ditel firmy Michal Gajdos, podle kterého
prispéla k dobrému finanénimu vysledku
izména obchodni strategie.

,DFfive jsme si pfi vysoké poptavce
pronajimali lokomotivy i personal, coz ve
vysledku zvySovalo nédklady. Proto jsme
se loni vice sousttedili na vyuziti vlast-
nich kapacit. Pokles objemu preprav tak
nebyl zasadni, ekonomicky efekt z toho-
to pfistupu se ale dostavil, poodhaluje
zménu obchodni strategie. Hlavni podil
vykonu IDS Cargo v lofiském roce pripadl
na agrarni produkty, dfevo a uhli.

Agrarni produkce z Ukrajiny pomohla
vice dopravciim. Spoleé¢nost EP Cargo do-
konce investovala do vlastniho prekladis-
té na slovensko-ukrajinské hranici, acko-
li objemy exportl po Zeleznici mezitim
zase poklesly na ikor namorni cesty pred
¢ernomorsky pristav v Odése. ,Na pocat-
ku jsme ve Vojanech na Slovensku pfie-
kladali 120 tisic tun agrarnich produkta
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mésicné, ale ted to kleslo na 15 tisic tun
a predikce je v podstaté nemoznd,” rika
Vladkova.

Az zdrazi kamiony
Meéreno poctem najetych tunovych kilo-
metrd (piepravené tuny zboZi na vzdale-
nost jednoho tarifniho kilometru), naklad-
ni Zelezniéni doprava v Cesku v posledni
dekadé v podstaté stagnuje. Naopak vy-
kon nakladni dopravy na silnicich v po-
slednich letech roste a v roce 2022, za néjz
ma ministerstvo dopravy nejnovéjsi sou-
borna data, byl étyfikrat vy$si nez na Ze-
leznici. Tento vyvoj neni nepfiznivy jen
z hlediska intenzity silni¢ni dopravy na
¢eskych silnicich a dalnicich, ale je také
vrozporu s ¢eskou dopravni politikou. Ta
prevzala zavazek evropské Bilé knihy do-
pravy, podle niZ by pfeprava 30 procent
zbozina vzdalenosti delsineZ 300 kilo-
metri méla probihat na Zeleznici.
L~Konkurenceschopna je zejména
kombinovana preprava (zboZ{ v kontej-
nerech - pozn. red.) na stfedni a dlou-
hé vzdalenosti, typicky mezi logisticky-
mi terminaly, primyslovymi komplexy,
pfistavy a podobné. V kusovych zasil-
kach na kratké vzdalenosti konkuren-
ceschopna absolutné neni,” fika Martin
Kvizda z Ekonomicko-spravni fakulty
Masarykovy univerzity, ktery se zabyva
zelezni¢ni dopravou.
Nejvétsi cesky Zelezni¢ni dopravce
CD Cargo prepravi roéné kolem 17 milio-
ni tun takzvanych jednotlivych vozovych
zasilek, jejich podil vSak v lonnském roce
IRl Podle Séfa firmy Tomase
Tétha neni tento typ preprav rentabilni.
»Je to nakladové velmi naro¢ny produkt
predevs$im na lidskou préaci, v cenach pfi-
mo konkuruje silni¢ni dopravé. Dnes je to
ztratovy produkt, ma ale velky potencial
do budoucna, domniva se Téth, podle
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néhoZ miZe tento typ pfeprav napomoct
prfesunu nakladni dopravy ze silnic na
koleje. ,Zatim v§ak v tomto ohledu chybi
infrastruktura, vhodné vagény, a hlavné
se to dosud zakazniktim nevyplaci,” po-
dotyka §éf CD Cargo.

Doprava po Zeleznici je zhruba o tfe-
tinu drazsi nez po silnici. To by se mélo
zmeénit po roce 2027, kdy ma zadit pla-
tit upraveny systém obchodovani s emis-
nimi povolenkami, které budou platit
i pro dopravu. Povolenky budou nakupo-
vat distributofi paliv, ktefi je promitnou
do cen pro své zakazniky. Zatim neni jas-
né, o kolik novy systém ETS 2 zdrazi ben-
zin a naftu - néktefi analytici to odhadu-

jina zhruba pét korun na litr v zavislosti
na cené emisni povolenky, jini experti ale
o¢ekavaji vyrazné strméjsi riist, a to pre-
dev$im diky smérnici RED III, ktera upra-
vi pravidla pro vyrobu paliv.

Zelezni&ni dopravci u# dnes plati
emisni povolenky v cené trakéni elektfi-
ny vyrobené z fosilnich zdrojt. Systém
ETS 2 tak podle nich ¢aste¢né narovna
podminky. ,Energeticky trh v sou¢asnos-
ti deformuje trh dopravni. Ve chvili, kdy
energeticky trh uz dopravu deformovat
nebude, tak se ukaze prednost elektrické
trakce,” tvrdi Old¥ich Sladek.

2019 2020 2021 2022

Nékteri dopravci se domnivaji, Ze zmi-
néné evropské regulace nebudou stadit
a stat by mél stanovit dalsi pfisna pravi-
dla podporujici Zeleznici na tikor silni¢ni
dopravy. Za priklad davaji Rakousko, kde
se od letoSka smi odpad pfepravovany na
vzdéalenost deldi nez 200 kilometrii vozit
pouze po zeleznici; za dva roky se tento
limit zkrati na 100 kilometrii.

~Vsechny ty logistické arealy kolem
Prahy na sebe navazaly hodné kamiono-
vé dopravy, ale Zadny z téch objekt neni
zapojen do evropské Zelezniéni sité. Na
Zeleznici by se mély napojit konkrétni
dopravni proudy, jinak si miiZeme na lo-
komotivy montovat v8echna moZzna bez-
peénostni zafizeni, ale nebudeme mit co
vozit,” fika Michal Gajdos z IDS Cargo.

Chybi kapacita

Ironii ¢eské dopravni reality je skutec¢-
nost, Zze kdyby se na Zeleznici pfesunu-
la tfetina nakladu uZz dnes, po kolejich by
prosté neprojel. Podle ¢eskych pravidel
maji aZz na malé vyjimky pfednost osob-
ni vlaky, které vytézuji hlavneé korido-

ry a traté kolem velkych mést. Loni sice
podle Sladka z Zesnad v dtisledku ni%-
$ich dopravnich vykont poklesla vytize-
nost na zhruba 70 procent ve srovnani

s rokem 2022, ceské zelezni¢ni infra-
struktura ale na cile bilé knihy zatim pfri-
pravena neni. ,Veskera skute¢né konku-
renceschopna preprava se odehrava na
dvou aZ tfech koridorech, kde neni pro-
stor, aby vlak projel v ¢ase, ktery dopravci
potiebuji,” tvrdi ekonom Kvizda.

Ceské vlady v minulych letech investi-
ce do zeleznicni infrastruktury podceno-
valy, vyrazné vyssi prostfedky sméiova-
ly do d&lnicéni a silni¢ni sité. To se zadalo
meénit teprve pred nékolika lety a v roce
2022 doséhla ¢astka na investice, udrz-
bu a opravy trati rekordnich 60 miliard
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korun. Podle Spravy Zeleznic by tak letos
meélo byt dokoncéeno nékolik velkych pro-
jekta zvy8ujicich kapacitu Zelezni¢ni do-
pravni cesty. Jde nap¥iklad o zdvoukolej-
néni trati pres prazsky Branicky most.
Pro nakladni dopravu je dalezi-
té i zdvojkolejnéni traté mezi Velkym
Osekem a Chocni, ktera by méla slou-
Zit jako ,bypass“ vytiZzeného koridoru
Ceska Tiebova - Praha. Tento projekt

zahaji Sprava Zeleznic letos. Dal&i ka-
pacita na stavajicich hlavnich tratich by
se meéla uvolnit po zprovoznéni vyso-
korychlostnich trati, i kdyZ u nich jsou
dopravci ponékud skepticti. ,Doufame
v ¢astecny odklon dalkovych vlak na
vysokorychlostni traté s tim, Zze dojde
ke zméné systému ptidélovani kapa-
city. Uvolnéna kapacita, napfiklad

20 procent, by pak mohla jit ve pro-

spéch nakladni dopravy,” domniva se
Tomas T6th z CD Cargo.

Dulezitéj$i nez nové vysokorychlost-
nitraté jsou podle néj jiné projekty, na-
priklad zminény ,bypass” Velky Osek -
Choceri nebo zdvojkolejnéni a elektri-
fikace hrani¢niho pfechodu mezi
Domazlicemi a bavorskym Furth im
Waldem. Ten by mél byt podle Spravy
zeleznic dokonden v roce 2029.

W tuto chvili jsme ve fazi velmi pokro-
¢ilé projektové pfipravy. Komunikujeme
isnémeckou stranou ve vztahu k feSeni
a elektrizaci iseku smérem ke statni hra-
nici,” uvadi mluvéi Spravy Zeleznic Nela
Eberl Friebova.

Duilezité budou i nové technologie,
které zjednodu$i spolupraci silni¢nich
a zelezni¢nich dopravc. Nékteré fir-
my také rostou na zahrani¢nich trzich.
,DFive jsme prepravy na hranicich pre-
davali, nynf tam zasilky vozime sami.
Bez novych technologii, jako je napfti-
klad systém innofreigt, ktery umoznu-
jerychlé a levné pfedavani preprav-
nich kontejnerl, nadstaveb a navésn
mezi silnici a Zeleznici, se neobejde-
me. Budoucnost je v intermodalité,”
v&H Tom4s Téth z CD Cargo. @
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