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VYZNAM SMRTELNYCH DOPRAVNICH NEHOD
V DOPRAVNI POLITICE EU

Importance of Fatal Accidents for the EU Transport Policy
PETR NOVAK

Abstract

Traffic accidents resulting in death or serious injury significant impact on the
financial situation of the state. Substantially reduce the accident rate is
therefore a key aim of the European Union. Based on the recommendations
drawn up by the Ministry of Transport "National Road Safety Strategy 2011 -
2020", which aims to reduce the number of people killed on the average level
of European countries.
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Uvod

Vdnesni dobé je doprava jednim zKklicovych odvétvi vnarodnich
ekonomikdch a vyznamné se podili na celkovém hospodareni statu.
Zasahuje do nejriznéjsich obori lidské Cinnosti a fungovani svéta tak jej
zname v soucCasné podobé. Pres své pozitivni vlastnosti doprava skyta
negativa v podobé zneciSténi ovzdusi, poSkozovani zZivotniho prostredi,
hluku, vibraci a tadou dalsich. Kromé téchto faktorli, Kkteré maji
celospoleCensky a celosvétovy dopad je velmi dilezitd problematika
dopravni nehodovosti.

Dopravni nehody se vsoucasné dobé netykaji pouze primych ucastniki
nehody, ale tykaji se celé spolecnosti, statlii a celosvétovych organizaci.
Z dopravnich nehod vznikaji zna¢né ztraty, které prevazné hradi stat. Proto
ma statni sektor eminentni zajem na sniZovani nehodovosti.
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Zpusobu jak meérit vzniklé Skody a clenit dle jednotlivych Kkategorii
a zplsobl ovlivnéni existuje celd rada. V tomto prispévku se zamérim na
nejvyznamnéjsi a zaroven nejtragictéjsi ukazatel, a sice pocty usmrcenych
osob v jednotlivych druzich doprav v Ceské republice a Evropské unii.

Graf 1 Pocet usmrcenych osob v jednotlivych druzich doprav v Ceské republice
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Tabulka predstavuje pocty usmrcenych osob v jednotlivych druzich doprav
za obdobi 1995 - 2012. Na prvni pohled je ziejmé, Ze nejvyssi umrtnost
vznika na pozemnich komunikacich, i kdyz tato potupné klesd az na
historicky vyznamny udaj 681 usmrcenych osob (do 24 hodin po nehodé)
vroce 2012. Jedna se o nejméné osob v celé 20leté historii Ceské republiky,
kdy oproti roku 1993 bylo usmrceno ,jen“ cca polovina osob.

Zelezni¢ni doprava vgrafu vykazuje také vyznamné ztraty na lidskych
Zivotech presto, Ze vroce 2012 zahynulo o 47 osob méné nez vroce
piredeslém. Celkovy pocet 233 usmrcenych je ovSem stale markantni oproti
zbyvajici letecké a lodni dopravé, kde jsou tyto udaje v jednotkach za rok.

Podil nehodovosti v silnicni dopravé je vyrazny ve vétSiné vyspélych zemi
svéta, a proto je hlavnim predmétem reSeni mezinarodnich organizaci,
Evropské unie i jednotlivych statl. Pravni Uprava bezpecnosti silni¢niho
provozu v CR vychazi ¢aste¢né z mezinarodnich imluv OSN (v Fjnu 2009

v Moskvé vyhlasena dekada akci pro vyssi bezpecnost silni¢cniho provozu ve
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svété na obdobi 2011 - 2020) a také predevsim s predpisti Evropské unie,
které jsou zejména v Bilé knize s nazvem ,Evropska dopravni politika pro
rok 2010 - c¢as rozhodnout“ a aktualni ,Plan jednotného evropského
dopravniho prostoru - vytvoreni konkurenceschopného dopravniho
systému ucinné vyuzivajictho zdroje“, ktery je jednim ze zakladnich
dokumentt ke stanoveni ,Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu
2011 - 2020

V minulosti jiZ byla potvrzena tspésnost obdobnych predpist a doporuceni
pro 27 ¢lenskych zemi Evropské unie.

Obr. 1 Procento sniZeni umrtnosti na silnicich v letech 2001-2012 v zemich EU
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Zdroj: Back on track to reach the EU 2020 Road Safety Target? 7th Road Safety
PIN Report. http://etsc.eu/documents/ PIN_Annual_report_2013_web.pdf

Na obrazku jsou uvedeny evropské zemé, u kterych se v obdobi 2001-2012
podarilo spolecné snizit tmrtnost o 9 %.

Soucasnym hlavnim cilem Ceské republiky je sniZit do roku 2020 pocet
usmrcenych v silnicnim provozu na troven primeéru EU tj. cca o 60 %
(porovnani drovné se vyjadiuje ukazatelem poctu usmrcenych do 30 dnti
vztazenych na 100000 obyvatel) a poctu téZzce zranénych na 40 %
v porovnani s rokem 2009.
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Naplnéni cile by mélo béhem této dekady zachranit vice nez 3 000 naSich
spoluobcanti.

Tabulka 1: Ocekdvané sniZzeni poctu usmrcenych a téZce zranénych osob
v cilovém roce 2020 oproti roku 2009

Ocekavané sniZeni Ocekavané snizeni

Prioritni oblast poctu usmrcenych osob | poctu téZce zranénych
0sob

déti 7 70

chodci 78 240

cyklisté 35 150

motocyklisté 45 180

mladi a novi fidici 70 150

starnouci populace 25 50

alkohol a jiné omamné 40 150

latky

nepiiméiena rychlost 140 310

agresivni zplisob jizdy 60 100

celkem 500 1400

Zdroj: www.ibesip.cz

Podari-li se naplnit cile nové strategie, bude zachranéno nejen mnoho
lidskych zivotd, ale rovnéz dojde k vyznamné redukci celospolecenskych
ztrat. Je rovnéz treba zdidraznit, Ze zahrani¢ni zkuSenosti jednoznacné
prokazuji, Ze finan¢ni prostfedky investované do vhodné zvolenych
dopravné bezpecnostnich opatfeni vykazuji vysoky stupeini navratnosti.
Tento aspekt je obzvlasté aktualni v dobé, kdy se hledaji ucinna tsporna
opatfeni a peclivé se posuzuje efektivnost vynalozenych financ¢nich
prostiredki.

Vv

Usmrceni osob je nejvyssi v oblasti neprimérené rychlosti. Existuji studie,
které zpracovavaji pri¢iny a nasledky nehodovosti v dlsledku vysoké
rychlosti, dle kterych je doporuéeno se fidit. V podminkach Ceské republiky
shledavam efektivnim reSenim zprisnéni bodového systému, zruseni ,,0soby
blizké“ a zvyseni namatkovych i ohlasenych policejnich akci.

Smrtelna zranéni v disledku nehody ovSem spojuji také dvé vékové
rozdilné skupiny a to mladi a novi a ridi¢i a stdrnouci populace a to napftic
evropskymi staty. Tyto si mnohdy neuvédomuji, jaké nasledky mize
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zpusobit jejich zplsob jizdy po komunikaci a dle mého nazoru je tieba
témto vénovat zvySenou pozornost a plisobit systematickou vychovou
a dostate¢nou informovanosti.

Obr. 2 Pocet usmrcenych osob dle vékové kategorie v roce 2010
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Zdroj: European Commission. Mobility and Transport.
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/statistics/index_en.htm

Ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti ptredstavuji cca 2 % z HDP v EU.
V soucasné dobé se pocet usmrcenych snizuje. Dliivodem miZe byt lepsi
zdravotnicka péce, vyssi podil modernich vozidel s lepSimi bezpecnostnimi
prvky a vneposledni radé legislativni zmény a dopravné bezpecnostni
kampané.

Nejvyssi cast ztrat z dopravni nehodovosti tvori ztraty na produkci.
Pro vypocty ztrat na produkci se pouziva vySe HDP v béznych cenach, ktera

je uvadéna Ceskym statistickym ufadem. Pro uréeni HDP na jednoho
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obyvatele je smérodatny stredni stav poctu obyvatel v produktivnim véku
15-64 let.

Dle Ceského statistického tiradu byl vroce 2010 vytvoien HDP ve vysi
3775,2 mld. K¢ vbéZnych cenach. Pocet ekonomicky aktivnich obyvatel
¢inil 4 885 200.

Pro ucely urceni ztrat na produkci byly stanoveny vékové skupiny v souladu
s vékovymi skupinami ve statistice dopravnich nehod. Ke kazdé vékové
skupiné je vypocitan priamérny pocet let predpokladané produktivni
¢innosti.

Do ekonomickych ztrat jsou zahrnuty nejen doby produktivni c¢innosti
Clovéka, ale i snizend moznost vydélku (i produkce), vyplyvajici z nasledku
dopravni nehody.

Dal$i vyznamnou slozku nakladd tvori socialni vydaje (z dlvodu
vyplacenych diichodi téZce zranénym a pozlstalym).

Jsou zde zahrnuty:

- davky nemocenského pojisténi,

vdovské a vdovecké diichody,

- sirotci diichody,

invalidni diichody.

Vyse ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok 2010
v ¢lenéni dle zadvaZnosti dopravni nehody byla:

- ztrata v disledku usmrceni jedné osoby - 17 644 586 K¢,

- ztrata v disledku téZkého zranéni jedné osoby - 4 863 336 K¢,

- ztrata v disledku lehkého zranéni jedné osoby - 668 170 K¢,

- celkova vyse skod u nehod bez nasledkd na zdravi (jen s hmotnou
Skodou) pak ¢ni 270 618 K¢ na jednu nehodu.

Celkové ztraty z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2010 ¢ini 57 193 938 564 K¢.

Zvyse uvedeného je ziejmé, Ze je treba dilsledné sledovat a plnit cile
stanovené Evropskou wunii, coZ je programem ,Narodni strategie
bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020“.
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Graf 2 Porovndni dosavadniho a ocekdvaného vyvoje poctu usmrcenych
a zranénych osob v silni¢nim provozu do roku 2020
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Zdroj: www.ibesip.cz

Zavér

Zavérem je tieba rici, Ze na kazdou dopravni nehodu, jejimz nasledkem je
zmaren lidsky Zivot ¢i dojde k tézZkému zranéni, je tieba pohliZet jako na
systémové selhani celé spole¢nosti, nikoliv - jak je tradi¢né ¢inéno - jako na
chybu jednotlivce. Ze strednédobého hlediska je bezesporu potiebné
stanovovat si cile v podobé konkrétniho sniZzovani poctu usmrcenych ci
vazné zranénych osob, definovat prislusné aktivity i opatieni, které
napomohou jejich splnéni.

Za konecny ideal je vsak treba povazovat stav, kdy se kazdy z nas vrati ze
své cesty je svym blizkym Ziv a zdrav. Jedna se o ambiciézni sen, ktery se
mozna nikdy bezezbytku nenaplni. Musi jej vSak mit celd spolecnost,
jednotlivi obcané i spolecenské organizace, politicti predstavitelé
i komeréni subjekty, zkratka vSichni. Bezpefnost na silnicich je pravem
a zodpovédnosti kazZdého z nas.

171



Vyznam smrtelnych dopravnich nehod v dopravni politice EU

Literatura
DRAHOTSKY, Ivo; SARADIN, Pavel. Dopravni politika. Pardubice: Univerzita

Pardubice, 2003. ISBN 80-7194-511-0.

iBESIP, 2010, Ndrodni strategie BESIP. [online]. Dostupné z WWW:
http://www.ibesip.cz, [cit. 2011-09-09].

EU - Road safety, 2010. Commission outlines measures to halve road deaths
by 2020. [online]. Dostupné zZ WWW:
http://ec.europa.eu/transport/road safety/events-

archive/2010 07 20 road safety 2011 2020 en.htm|cit. 2011-10-10]

Ministerstvo dopravy, 2011. Ministerstvo dopravy predstavuje pldn rozvoje
dopravni infrastruktury do roku 2025. [online]. Dostupné z WWW:
http://www.mdcr.cz/cs/Media/Tiskove zpravy/Dopravni+superstrategie.
htm|[cit.2011-03-02]

Ing. Petr Novak

Dopravni fakulta Jana Pernera
Univerzita Pardubice
Studentska 95

532 10 Pardubice,
petr_novak@email.cz

172



