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Abstract

Ensure transparent and non-discriminatory access to rail infrastructure and
services in service facilities for all rail operators is the foundation of open
access to railway freight transport. The liberalization of the rail freight
market and full implementation of Directive 2001/14/EC was realized in
Slovakia gradually since 2007. The paper deals with the system of charging of
railway infrastructure in Slovakia segmentation to regulated prices (prices
for the minimum access package and track access to service facilities) and
deregulated prices (contract pricing for additional services). Currently, more
than 30 freight and two passenger railway operators provide service to the
railway lines SR. It was studied as a change of the charging system affected
the competitiveness of rail transport market by comparison of modal split
before and after the charging system.
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Uvod

Zelezni¢na infrastruktira predstavuje takmer vo vsetkych ¢lenskych
$tatoch EU prirodzeny monopol, preto je dolezité, aby systém jej
pridelovania a spoplatnenia bol zaloZeny na nediskrimina¢nom pristupe.
Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra
2012, ktorou sa zriad'uje jednotny eurépsky Zelezni¢ny priestor, vyzaduje

27
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slen“ oddelené riadenie a oddelenie vedenia uctovnictva pri poskytovani
dopravnych sluzieb aprevadzKky infrastruktary. V pripade, Ze dopravné
sluzby a prevadzku infrastruktiry zabezpecuje jedna spolo¢nost (napr.
formou holdingu) je moZnost vzniku rizika konfliktu zaujmov vysSia a moze
dojst’ k zniZeniu konkurencieschopnosti Zelezni¢nej nakladnej dopravy. Na
druhej strane, vpripade existencie majoritného operatora v nakladnej
ZelezniCnej doprave, ktory je vo vlastnictve Statu, dochadza velmi casto
k zvySenym spolocenskym nakladom na zelezni¢nd dopravu.

V SR bola uskuto¢nena transformécia Zeleznic Slovenskej republiky v dvoch
etapach. V prvej etape (k 1. 1. 2002) doslo k rozdeleniu Zeleznic Slovenskej
republiky na Zeleznice Slovenskej republiky (ostal pévodny nazov, ale
spolo¢nost sa stala manazérom a prevadzkovatelom infrastruktiry)
a Zelezni¢ni spolo¢nost, a. s. (dopravca, ktory prevadzkoval Zelezni¢nud
dopravu na celoStatnej drahe). V druhej etape transformacie doSlo
k rozdeleniu Zelezni¢nej spolo¢nosti, a. s. na Zelezni¢ni spolo¢nost’ Cargo
Slovakia, a. s., ktora prevadzkuje nakladni Zelezni¢nii dopravu a Zelezniénud
spolo¢nost Slovensko, a. s. prevadzkujicu osobnu Zelezni¢ni dopravu.
Vsetky tri uvedené Zeleznicné spolocCnosti su vo vlastnictve $tatu. Okrem
tychto spolocnosti pdsobi v sucasnosti na Zeleznicnom trhu SR viac ako
30 sukromnych Zelezni¢nych podnikov pre ndkladnd Zelezni¢nd dopravu
advaja operatori pre osobnu zelezni¢nd dopravu. S cielom zvySenia
konkurencieschopnosti Zeleznicnej dopravy na dopravnom trhu SR
doslo k 1. 1. 2011 k zmene systému spoplatnenia Zelezni¢nej infrastruktury.

Systém spoplatnenia Zelezni¢nej infrastruktiry v SR

Zasady a postupy spoplatnenia Zelezni¢nej infrastruktary v SR sd uvedené
v dokumente ,Podmienky pristupu kzelezni¢nej infrastruktare” asu
vydavané vzdy kzaciatku platnosti grafikonu vlakovej dopravy. Systém
spoplatnenia je zaloZeny na nediskrimina¢nom pristupe, pricom systém
uhrad za pouzivanie ZelezniCnej infrastruktiry mozno rozdelit do dvoch
zakladnych kategérii - thrady za regulované sluzby (ceny sd stanovené
Vynosom ¢&. 3/2010 Uradu pre regulaciu Zelezni¢nej dopravy SR (URZD)
v zneni neskorsich predpisov zo dna 2. 12. 2010) a thrady za sluzby, ktoré
nepodliehaju cenovej regulacii.
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Uhrady za regulované sluzby st rozdelené na thrady za minimalny
pristupovy balik aza tratovy pristup k servisnym zariadeniam. Na ucely
spoplatnenia su trate na sieti ZSR rozdelené do $iestich kategorif:

e hlavné trate:
v 1.kategoéria - hlavné trate velkého vyznamu,
v 2.kategoéria - hlavné trate mensieho vyznamu,
o vedlajsie trate:
v 3.kategoéria - vedl'ajsie trate,
v' 4. Kkategéria - vedlajSie trate so zjednoduSenym riadenim
dopravy,
e ostatné trate:

v’ 5. kategéria - tizkorozchodné trate TEZ (Tatranské elektrické
Zeleznice) a OZ (Ozubnicova Zeleznica)

v' 6. kategoéria - ostatné izkorozchodné trate. [2]

Rozdelenie jednotlivych trati do prislusnych kategérii je uvedené v prilohe
k Vynosu URZD ouréeni tthrad za pristup k Zelezni¢nej infrastruktuire.
SluZby minimalneho pristupového balika zahfnaju:

e spracovanie ziadosti o pridelenie kapacity,

e pravo na vyuzitie poskytnutej kapacity,

e pouzitie vyhybiek a odbociek,

e riadenie vlakov, vratane signalizacie, regulacie, odbavovania,
spojenia a zabezpeclenia informacii o pohybe vlaku,

e ostatné informacie potrebné na uskutoCnenie alebo prevadzku
dopravnych sluzieb, na ktoré bola poskytnuta kapacita. [2]

Maximalne ceny za sluzby minimalneho pristupového balika uréuje URZD
a st uvedené v tabulke 1.
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Tabulka 1 Maximdlne tihrady za minimdlny pristupovy balik v EUR bez DPH

Objednanie a|Riadenie a | Zabezpecenie
Kategé pridel_enie organizovanie Iv)revéd_%ky_S(-:hoplvmsti ’
ria kapacity dopravy zeleznicnej infrastruktary
trate |Uy Uy; Usi
za vlkm za vlkm za tis. hrtkm
1 0,0207 0,958 1,311
2 0,0190 0,881 1,261
3 0,0188 0,871 1,243
4, 0,0160 0,742 1,064
5 0,0141 0,651 0,934
6 0,0096 0,445 0,649

Zdroj: spracované z Vynosu uradu pre reguldciu Zeleznicnej dopravy
¢.3/2010

Sluzby trat'ového pristupu k servisnym zariadeniam zahrnaju:

e pouzivanie zariadeni pre dodavku elektrickej energie (maximalna
uhrada ja stanovend na 0,26 € za tis. hrtkm),

e pristup do osobnych stanic, ich budov a zariaden,

e pristup do nakladnych terminalov,

e pristup do zriad'ovacich a vlakotvornych stanic. [2,7]

Maximalne tUhrady za pouzivanie osobnych stanic, ich budov a zariadeni
a za pristup k zriad’'ovacim staniciam a zariadeniam na zostavovanie vlakov
aknakladnym terminalom vo vlastnictva alebo sprave ZSR st uvedené
v tabulke 2 a 3. Zariadenie jednotlivych Zelezni¢nych stanic do prisluSnych
kategoérii je taktiez uvedené v prilohe Vynosu URZD o ur¢eni tihrad za
pristup k Zeleznicnej infrastrukture.
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Tabulka 2 Maximdlna tihrada za pouZivanie stanic, ich budov a zariadeni

Uoj

Kategéria dopravnych | V EUR bez DPH

bodov  pre vlaky | pryh vlaku osobnej dopravy
osobnej dopravy

Osobny vlak 2;::::‘55‘1})111;2,1:,};&11 :::l]::
Aop 0,520 5,020
Bop 0,517 1,113
Cop 0,512 0,513

Zdroj: Vynos turadu pre reguldciu Zeleznicnej dopravy ¢.3/2010

Tabulka 3 Maximdlna thrada za pristup kzriadovacim staniciam
a zariadeniam na zostavovanie vlakov a k ndkladnym termindlom

Kategoria dopravnych bodov pre vlaky UY
nakladnej dopravy v € bez DPH
Anp 56,537

Bnp 23,907

Cnp 15,291

Dnp 0,000

Zdroj: Vynos uradu pre reguldciu Zelezni¢nej dopravy ¢.3/2010

ManaZér infrastruktiry poskytuje doplnkové a vedlajsSie sluZby na zaklade
osobitne uzatvorenych zmliv medzi Zelezni¢nymi podnikmi a ZSR. Ide
o tieto sluzby:

e poskytnutie trak¢ného pradu,

e predbeZné vykurovanie osobnych vlakov,

e sluzby posunu a technickej kancelarie,

e sluzby pri doprave mimoriadnych zasielok a nebezpec¢ného tovaru.

[2]
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Ceny za doplnkové sluzby vyhlasuje manazér infrastruktiry
v ,Produktovom katalogu doplnkovych sluzieb posunu a technicke;j
kancelarie“ alebo st stanovené dohodnuté ceny v stlade so Zakonom NR SR
¢ 18/1996 Z. z. 0 cenach v zneni neskorsich predpisov.

Medzi vedlajsie sluzby, ktoré poskytuje ZSR, patria:

e pristup k telekomunikacnej sieti,

e poskytovanie doplnkovych informacii, poradenstvo - Skolenie
a preskusavanie zamestnancov Zelezni¢nych podnikov,
psychologické vySetrenia, Specifickd zdravotna starostlivost,
poskytovanie predpisov za tihradu, ostatné komercné sluzby. [2,5]

Podmienky poskytovania vedl'ajSich a doplnkovych sluzieb st uvedené v
y,Podmienkach pristupu k Zelezni¢nej infrastruktire“ a osobitne v kazdej
zmluve medzi ZSR a Zelezni¢nym podnikom.

Komparicia vyvoja dopravnych vykonov na sieti ZSR

Cielom liberalizacie Zeleznicného dopravného trhu bolo zvysit
konkurencieschopnost Zelezni¢nej dopravy predovsSetkym vocCi cestnej
doprave. Tento ciel mala podporit aj zmena systému spoplatnenia
Zeleznicnej infrastruktiry, ktord vyrazne znizila dhrady za pouzivanie
Zelezni¢nej infrastruktiry najmd pre priame ucelené vlaky. Na
nasledujucich obrazkoch je uvedené porovnanie dopravnych vykonov
osobnej a nakladnej dopravy na sieti ZSR.

Obrdzok 1 Vyvoj poétu dopravnych vykonov na sieti ZSR

Vyvoj dopravnych vykonov ZD Vyvoj dopravnych vykonov ZD v
vo vlkm hrtkm
40000 c 30000
ML n e
iE‘ 30000 HTTLL ® osobna £ 20000 -+ | B osobni
= 200001 doprava < | I | doprava
4 10000 - t p = 10000 -
- ) )
0 - [ mndkladnd | © 0 A =ikl
23388563 3g doprava S0y 5 g d oprava
SRSRSEERSES © 6 &6 6 & o
AN N N N N N SRS EIE

Zdroj: autori podla [10-14]
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Vyvoj poctu dopravnych vykonov vo vlakovych km (vlkm) v osobnej
ZelezniCnej dopravy ma od roku 2003 ustaleny charakter a pohybuje sa na
urovni 31 az 32 mil. vlkm za rok. Dopravny vykon v hrubych tonovych km
(hrtkm) sa taktieZ vyvija rovhomerne, mierny pokles v poslednom obdobf je
zapri¢ineny vyuZivanim elektrickych, prip. motorovych jednotiek, ktorych
vlastna hmotnost je podstatne nizsia ako pri klasickej vlakovej stuprave.

V nakladnej doprave dochadza k neustalemu poklesu dopravnych vykonov.
Tento pokles nezastavila ani liberalizacia Zeleznicného dopravného trhu,
ani zmeny systému spoplatnenia. V roku 2008 boli vykony vo vlkm na
urovni pribliZzne 86 % a v hrtkm pribliZne 89 % roka 2001. Pri porovnavani
roku 2012 je tento pokles este vyraznejsi (67 % vo vlkm a 74 % v hrtkm
z urovne dopravnych vykonov v roku 2001).

Obrdzok 2 Vyvoj podielu dopravnych vykonov Stdtneho a stkromnych
dopravcov na sieti ZSR

Podiel dopravcov na dopravnom Podiel dopravcov na dopravnom
vykone - pocet vlakov vykone - vikm
100 100
e - —
80 =—=ZSSK 80 —7SSK
60 Cargo ) 60 Cargo
40 Slovakrla 40 Slovakia
20 ostatne 20 ostatné
— zelezniéné —— srflernitend
0 = odnilc 0 —_— :
2009 2010 2011 2012 2013 p Y 2009 2010 2011 2012 2013 podniky

Zdroj: autori podla [6]

Podiel Statneho Zelezni¢ného dopravcu ZSSK Cargo Slovakia ma na
Zelezni¢nom dopravnom trhu neustale klesajiicu tendenciu. Zatial' ¢o v roku
2009 bol podiel ZSSK Cargo takmer 95 % v roku 2013 (do uvahy boli brané
mesiace janudr az august) je tento podiel uz len 85 %. Pritom nérast
dopravnych vykonov stukromnych Zelezni¢nych podnikov neznamenal aj
zvySenie podielu Zelezni¢nej dopravy na dopravnom trhu. Zo vSetkych
sukromnych Zelezni¢nych spolo¢nosti ma najvacsi podiel na trhu
spolo¢nost METRANS Danubia a.s., vroku 2012 bol ich podiel 21,5 %
z objemu prepravy. Vtabulke 4 st uvedené podiely jednotlivych
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Zelezni¢nych spoloc¢nosti na dopravnom vykone a objemy prepravy za rok

2011 a2012.

Tabul'ka 4 Podiel dopravnych vykonov aobjemu prepravy Zeleznicnych
ndkladnych dopravcov v SR

2011 2012
podiel na dopravnom obje podiel na dopravnom
P vykone [hrtkm] ) vykone [hrtkm] objem
vetci } i Prepr [ oxetci ) ] prepravy [tis.
.| sikromni avy .| sikromni t]
dopravcovi ) dopravcovi )
a dopravcovia [tis. t] a dopravcovia
Ad d World T t
VELCEEE, Tt Thetim 0,16% 219% | 1684 0,19% 1,84% 56,7
a.s.(OKD)
AWT Rail SK a.s.(ZDD,a.s.) 0,30% 4,20% | 152,0 0,65% 6,15% 325,0
BF Logistick s.r.o. 0,00% 0,07% 9,3 0,00% 0,00% 7,4
?Sﬂk Transshipment Slovakia, 0,00% 0,00% 05 0,00% 0,00% 04
CENTRAL RAILWAYS, a. s. 0,00% 0,04% 10,0 0,91% 8,68% 876,0
CER Slovakia, a.s. 0,00% 0,00% 0,3 0,01% 0,11% 4,6
Elektrizacia Zeleznic Kysak, a.
. CluanAEE dHlEne iy o 0,00% 0,02% | 17838 0,00% 0,01% 107,8
ELTRA, s.r.o. 0,00% 0,02% 6,7 0,00% 0,03% 14,0
1
1,339 18,519 1,369 12,949 1602,2
Express Ralil, a. s. 33% 1% 719,9 36% 94% !
GJW Praha 0,00% 0,02% 0,3 0,00% 0,0
2
0, 0, 0, 0,
. 0,10% L40% | 4a 0,09% 0,83% 22440
IDS CARGO as. 0,06% 0,84% | 177,6 0,23% 2,19% 251,1
1
0, 0, 0, 0,
Loko Trans 0,81% 11,24% 6224 0,06% 0,53% 1,5
LOKORAIL, a. s. 0,86% 12,02% | 834,1 0,89% 8,49% 726,1
LTE Logistik T t,
i 0,83% 11,58% | 436,2 1,36% 12,93% 436,2
Slovakia, s.r.o.
1
1,149 15,829 2,539 24,019 1669,7
METRANS Danubia, a.s. 14% 82% 561,9 53% 01% !
METRANS Rail s.r.o. 0,05% 0,70% 13,0 0,07% 0,69% 10,0
PKP CARGO S.A. 0,12% 1,65% | 159,3 0,45% 4,23% 469,0
Prva Sl ka Zelezni¢na, a.
Srva ovenska zeleznicns, a 0,63% 8,77% | 1689 1,08% 10,28% 1220,6
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Slovenska Jeleznicna
ds;’:;fn;spolo&nosi,eaezsmcna 0,38% 535% | 201,2 0,40% 3,84% 308,3
Trat'ova strojni spol. 0,00% 0,00% 17,3 0,00% 0,0
TSS GRADE, a. 5. 0,12% 1,73% | 657 0,07% 0,66% 65,7
U. S. Steel Kosice, s. 1. o. 0,11% 1,54% | 413,0 0,12% 1,14% 4332
37
0 0, 0 0,
/SSK CARGO Slovakia 92,75% 0,00% | o0 88,24% 0,00% 35284,0
Zel. stavby Kogice 0,16% 2,29% | 421,0 0,04% 0,41% 0,0

Zdroj: autori podla [6,8,9]

Medzi najvyznamnejSie sikromné Zelezni¢né spolocnosti patria METRANS
Danubia, a.s., Express Rail, a. s., Prva Slovenska zeleznicna, a. s., CENTRAL
RAILWAYS, a. s., AWT Rail SK, a.s., CENTRAL RAILWAYS, a. s. a LOKORAIL,
a.s. ZvySenie podielu niektorych stkromnych spolo¢nosti na dopravnom
vykone je najCastejSie zapricinené zmenou percentualneho rozloZenia
(sposobené poklesom podielu dopravnych vykonov ZSSK CARGO Slovakia)
anie zvySenim objemu prepraveného tovaru. V tabulke sd uvedeni len ti
dopravcovia, ktori vrokoch 2011 a2012 skutone realizovali dopravu
(platné licencie na poskytovanie dopravnych sluZieb na Zelezni¢nych
tratiach pre nakladnt dopravu v SR ma v sticasnosti 30 spolo¢nosti).

Komparacia del'by prepravnej prace v nakladnej doprave v SR
Medzi hlavné subjekty prepravného trhu vndakladnej doprave patria
dopravcovia, prepravcovia, Stat a zasielatel'ské organizacie. Kazdy zo
subjektov nachadzajucich sa na tomto trhu sleduje svoje zaujmy. Prepravca
pozaduje prepravu s vysokou kvalitou za primerand cenu, dopravcovia
a zasielatel'ské organizacie poZaduju primerany zisk, ilohou $tatu je snaha
o trvalo udrzatel'ni mobilitu.

Del'ba prepravnej prace je do urcitej miery zjednodusena tym, Ze niektoré
prepravy sa mozu uskutocnit len urc¢itym druhom dopravy vzhl'adom na
vlastnosti tovaru a prevadzkovo - technickd charakteristiku dopravnych
odborov. V sucasnosti vSak dominuje vyroba takych produktov, ktorych
Specifické vlastnosti umoZnuju prepravu roéznymi druhmi dopravy
a prepravca ma moznost vyberu na zaklade porovnavanie ceny a kvality.
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Obrdzok 3 Vyvoj del'by prepravnej prdce v ndkladnej doprave SR

Modal split (2001-2006) Modal split (2007-2010)
3% 3%
| 35% 5 \ 23% )
m Zelezni¢na m Zeleznina
doprava \ doprava
m Cestna m Cestna
doprava doprava
62% Vnutrozemska Vnutrozemska
vodna doprava vodna doprava

Modal split (2011-2012)
2%

\

21%

u Zelezniéna
doprava

= Cestna doprava

Vnutrozemska
vodna doprava

Zdroj: autori podla [1,3,4]

Delba prepravnej prace v nakladnej doprave v SR je charakterizovana
vysokym podielom cestnej nakladnej dopravy astile sa znizujicim
podielom Zelezni¢nej nakladnej dopravy. Na obrazku 3 je uvedené
porovnanie delby prepravnej prace pred uplnou liberalizaciou trhu
v Zeleznicnej nadkladnej doprave, obdobie po liberalizacii do zmeny systému
spoplatnenia apo zmene spoplatnenia Zelezni¢nej infrastruktiry.
Komparativna analyza ukazala, Ze liberalizacia zelezni¢ného trhu rovnako
ako aj zmena systému spoplatnenia v SR zatial' nepriniesla Zelany efekt.
Vykony Zelezni¢nej nakladnej dopravy maju nestale klesajicu tendenciu,
pricom priemerny medziro¢ny pokles je od roku 2001 viac ako 3 %. Oproti
tomu vykony cestnej nakladnej dopravy zaznamenavaji po miernom
poklese vrokoch 2009 a 2010 opatovny narast a pohybuju sa na urovni
roka 2008, kedy dosiahli zo sledovaného obdobia maximalnu troven.
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Zaver

Zdkladom open access VZeleznitnej doprave je zabezpecenie
transparentného a nediskriminacného pristupu k Zelezni¢nej infrastruktuire
a k sluzbam v servisnych zariadeniach pre vSetkych operatorov Zelezni¢nej
dopravy. Cielom je zvySenie konkurencieschopnosti a posilnenie
Zelezni¢nej dopravy na dopravnom trhu. SR uskutocnila od roku 2001
vramci trhu Zelezni¢nej nakladnej dopravy mnoZstvo zmien od uplnej
liberalizacie az po zmenu systému spoplatnenia, ¢o sa prejavilo
predovsetkym zniZenim poplatkov za vyuZivanie Zelezni¢nej infrastruktury.
Aj napriek tymto opatreniam nenastal posun kvysSSiemu vyuZivaniu
Zelezni¢nej nakladnej dopravy.

Mobilita ma na jednej strane kladné ucinky a je nevyhnutna pre
hospodarsky rozvoj a socialno-hospodarsku a izemnu stidrznost, na strane
druhej ma aj nepriaznivé dosledky na prirodu a I'udi. Je preto potrebné, aby
sa v ramci eurdpskej a narodnych dopravnych politik pokracovalo v snahe
o dopravu SetrnejSiu k Zivotnému prostrediu vysSim vyuZivanim
ekologickych druhov dopravy, ku ktorym Zeleznicnd doprava nesporne
patri.

Prispevok je sti¢astou projektu KEGA ¢ 0127ZU-4/2012 Inovdcia metéd vyuchy
laboratérneho dopravného vycviku v Studijnom programe Zeleznicnd
doprava.
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