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Abstract

The main goal of the paper was an analysis of public transport capacity
change in the Gemer region being one of the most lagging Slovakia’s regions
within the last decade. This region has witnessed a long-term negative trend
of socio-economic perfomance. The negative development seems to be linked
with the public transport quality descent in the region, too. The surveyed
territory has been affected by restrictions of passenger railway transport
within the recent period, therefore, one of the partial goals of the paper will
be showing reaction of bus transport system and its adoption to restricted
railway transport capacity in the region of Gemer.
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Uvod

Obdobie po pade socialistického rezimu prinieslo v sektore verejnej
dopravy vyznamné zmeny vo vSetkych postsocialistickych krajinach. Zmena
sposobu financovania verejnej dopravy, rast cestovnych tarif, rozsiahle
zmeny v ekonomike postsocialistickych krajin (pokles vyznamu priemyslu
anarast sektora sluzieb, fenomén nezamestnanosti) iv spoloCenskych
hodnotach (zmeny v spotrebnom spravani obyvatel'stva, rast vyznamu
osobného automobilu) sposobili postupny pokles kapacit verejnej dopravy
i na Slovensku. V praktickej rovine sa tento pokles kapacit prejavil zniZenou
frekvenciou spojov pravidelnej verejnej dopravy. Toto sa prejavilo rovnako
v autobusovej ivlakovej doprave, avSak v priestorovo diferencovanej
podobe. Vo vSeobecnosti bol tymto vyvojom vyraznejSie postihnuty vidiek,
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Co je doloZené pocetnymi Stidiami z viacerych postsocialistickych krajin
(Pucher a Buehler 2005, Komornicki 2005, Seidenglanz 2007, Taylor 2007,
Marada a Kvéton 2010, Marada, Kvéton aVondrackova 2010, a dalsi).
Stadium citovanych prac naznacuje, Ze vo vieobecnosti je moZné sledovat’
snahy o zvySenie ekonomickej Unosnosti a efektivnosti verejnej dopravy,
ktoré vSak maju rozne (Casto i negativne) désledky, osobitne v oblastiach so
zvlastnymi narokmi na dopravnu obsluhu verejnou dopravou (napr. oblasti
zrozptylenym osidlenim). Na druhej strane vslovenskej spolocnosti je
zjavny narast vyznamu osobného automobilu (Faith 2008), ¢o moZno
povaZovat za jednu z reakcii na klesajicu kapacitu verejnej dopravy (napr.
znizovanie frekvencie spojov) arastlice ceny cestovnych tarif vo verejnej
doprave.

Pokulisime sa nacrtnat situaciu vo vyvoji verejnej dopravy regiéne Gemer
v juZnej Casti stredného Slovenska. Region Gemer patri v su€asnom obdobi
k najproblematickejSim  tUzemiam Slovenskej republiky zhladiska
dlhodobého vyvoja ekonomickych asocidlnych ukazovatel'ov (viac pozri
napr. Korec a kol. 2005). K rastuicej socialnej exkluzii obyvatel'stva v tomto
regidne zjavne prispieva izhorSovanie situacie vregionalnej verejnej
doprave, ¢o sa pokusime v tomto prispevku dokazat. Hlavnym ciel'om tohto
prispevku je analyza vyvoja vybranych aspektov kvality dopravne;j
obsluznosti obci vregione Gemer systémom verejnej dopravy v obdobi
1999-2009. Parcidlnym cielom bolo tiez analyzovat, ako na zruSenie
pravidelnej osobnej dopravy na niektorych regiondlnych Zelezni¢nych
tratiach v skimanom Uzemi reagovala regionalna autobusova doprava.

Specifika skiimaného regiénu

Historicky sa region Gemer formoval v c¢asoch Rakusko-Uhorska ako
samostatny spravny celok spolu so susednym Malohontom (stolica, neskor
7upa, pozri, Zudel 1980). Dodnes nazov Gemer pretrval len v kultirno-
geografickej rovine, kedZe stcasné Uzemnospravne Clenenie Slovenska
neodraza tradi¢né regiony sformované v minulosti, ¢o ma negativne
dosledky ivregionalizacii a priestorovej organizacii verejnej dopravy
(Horndk, PSenka 2013). V naSom prispevku sme regién Gemer vymedzili
ako priestor dnesSnych Sstatistickych okresov Rimavska Sobota, Revica
a Roznava (obr. 1). Tieto spolu vytvaraji kompaktné tzemie, ktoré tvori
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jadro niekdajSej Gemersko-malohontianskej stolice (neskdér Gemersko-
malohontianskej Zupy).

Specifikom tizemia je jeho prihrani¢na poloha s Mad’arskom, ktora vyrazne
determinovala aj priestorové aspekty vyvoja dopravnej infrastruktary po
vzniku CSR. Dal$im doleZitym determinantom dopravy su prirodné pomery
regionu. VacSina uzemia spadd do hornatej oblasti Slovenského rudohoria
(Veperské, Stolické a Volovské vrchy) prenikajiceho do regionu zo severne;j
strany. Dosledkom takychto geomorfologickych pomerov je orientacia
dopravnej infrastruktiry vsmere Z — V. Na juhu regiéonu je vyraznou
bariérou rozvoja dopravy pohorie Slovensky kras. Zvysnu c¢ast regiénu
tvoria znizeniny reprezentované Rimavskou kotlinou a Bodvianskou
pahorkatinou (Zubriczky a Szollos 2002). Prave tieto lokality sa vyznacuja
najvacSou hustotou zal'udnenia a intenzitou socioekonomickych procesov
a aktivit v hospodarstve vratane dopravy.

Uzemie sa vyznacuje podpriemernou mierou urbanizicie (podla sé¢itania
obyvatel'stva vroku 2011 priblizne 45 % obyvatelov tu Zije v mestach,
slovensky priemer je 54,4 %). Specifika sidelnej a demografickej $truktdry
Gemera (vysoky podiel obci do 500 obyvatel'ov, vyrazné zastipenie vysSich
vekovych kategérii), chybajice investicie do infrastruktdry inedostatok
pracovnych prileZitosti vytvarajd z tohto regiénu Gzemie s vysokou mierou
evidovanej nezamestnanosti (okolo 30 %, slovensky priemer v auguste
2013 dosahoval 13,7 %) so vSetkymi socidlnymi aekonomickymi
dosledkami. Priemerna mzda v regiéone vroku 2012 dosahovala priblizne
60-80 % priemernej mzdy v Slovenskej republike (podl'a databazy SK NACE
Statistického tradu Slovenskej republiky podla okresov). Efektivnost
verejnej dopravy vtomto uzemi ovplyviiuje v negativnom zmysle viacero
faktorov. Okrem nevyraznych prddov denne dochadzajicich (vysoka
nezamestnanost, ,velki“ zamestnavatelia vregionalnych mestskych
centrach dnes Casto nefunguju) je problematicka i z1a dopravna dostupnost’
viacerych obci v hornatom teréne v severnej Casti Uzemia. Priblizne 1/4
obci ma menej 200 alebo menej obyvatel'ov, 9 % obci ma 100 alebo menej
obyvatelov, vtomto pripade ide navySe spravidla o obce so starnicim
obyvatel'stvom (Bleha 2011). Na problematiku verejnej dopravy v tomto
uzemi upozornuje i praca Horndk (2012), ktord venuje pozornost prave
nizkej priemernej mzde vregione ajej vplyvu na vyuZivanie verejnej
dopravy a osobného automobilu pri dochadzke do zamestnania.
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K zaostavaniu  regiéonu v minulosti  prispeli nenaplnené snahy
o modernizaciu juzného Zelezni¢ného tahu medzi Bratislavou a KoSicami.
Ekonomické zaostavanie v sicasnosti zvyrazinuje aj poddimenzovana cestna
infra$truktira vregiéne aprepojenie vyznamnych centier kvalitnou
dopravnou sietou. V pldnoch Narodnej dial'ni¢nej spoloc¢nosti sice figuruje
aj rychlostna cesta prechadzajuce cez region Gemera (R2), avSak redlna
situacia je obmedzena iba na obchvat Tornale, pricom vzhladom aj na
uvedené zakladné charakteristiky regiénu st pre vladu SR prioritné iné
rozvojové Uzemia arieSenie cestnej dopravnej situicie zostava
v nedohl'adne.

Nasa analyza je zameranda na obdobie 1999-2009. Ide totiZz o obdobie,
v ktorom prebehla v Slovenskej republike redukcia osobnej ZelezniCnej
dopravy na viacerych regionalnych tratiach a dotkla sa v ré6znom rozsahu
i Zelezni¢nej siete vregione Gemer (obr. 2). K odstaveniu trate Rimavska
Sobota - Poltar priSlo eSte vroku 2000 pre zly technicky stav, v obdobi
2000-2003 tu bola vlakova doprava nahradena autobusmi. K najvacsej
redukcii pritom prislo vo februari 2003, pri ktorej bola zastavend osobna
vlakova doprava na vySe 30 regionalnych tratiach (niektoré dopady tejto
redukcie boli zhodnotené vpraci Horndk 2005). Ztychto trati tri sa
nachadzaji prave vregione Gemer: trat PleSivec - SlavoSovce, RoZiava -
Dobsing, PleSivec — Murai. Na poslednej z menovanych trati bola osobna
vlakova doprava obnovena v obmedzenom rozsahu eSte v roku 2003. K jej
Uplnému zastaveniu prislo v roku 2011, ¢o vSak nasa analyza nezachytava.

Z hl'adiska organizacie primestskej autobusovej dopravy povaZujeme za
nevyhnutné spomenut, ze kym okresy Rimavskd Sobota a Revica lezia
v Banskobystrickom samospravnom kraji, okres Roznava je sucastou
KoSického samospravneho kraja. Z tohto rozdelenia historického regiénu
medzi dva sucasné kraje vyplyvaji moZné odchylky vo financovani
primestskej verejnej dopravy. Z toho tieZ vyplyva skutocnost, Ze primestska
autobusova doprava je vregidone Gemer prevadzkovana dvoma odliSnymi
prepravnymi spolo¢nostami.
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Obr. 1 Poloha regiénu Gemer v Slovenskej republike vo vztahu k Zeleznicnej
sieti
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Prameri: vlastné vypracovanie

Kl'i¢ovou zdrojovou databdzou pre skimanie vyvoja verejnej dopravy
vregione Gemer boli pre nas cestovné poriadky pravidelnej vlakove;j
a autobusovej dopravy (len regiondlna doprava, bez dial'kovych spojov) za
roky 1999 a 2009. Pozornost sme upriamili na ukazovatel poc¢tu spojov
v beZzny pracovny deil pocas Skolského roka, ktoré zastavuju v prisluSne;j
obci, bez ohl'adu na smerovanie a pocet zastaveni spoja v obci. Ako zdroj
pre nasu analyzu sluzili cestovné poriadky (pre regiondlnu vlakovua
a regionalnu autobusovt dopravu) platné pre obdobie 1999-2000 a pre rok
2009 bola vyuZita elektronicka verzia cestovnych poriadkov Spolo¢nosti
pre informatiku, progndzy a optimalizaciu, ktord prevadzkuje internetovy
vyhl'adavac spojov www.cp.sk. Medzinarodné a dial'kové spoje neboli do
databazy zahrnuté.

Nasim cielom pritom bolo zistit, do akej miery sa zmenila kvalita
obsluznosti obci Gemera (vyjadrena poftom spojov regiondlnej verejnej
dopravy/24 hod) v priebehu obdobia 1999-2009 a do akej miery bola strata
osobnej vlakovej dopravy na regionalnych tratiach Gemera kompenzovana
autobusovou dopravou tak, aby ostala zachovanid primerand miera
obsluznosti obci v regiéne. Na porovnanie zmien v obdobi 1999-2009 sme
pouzili jednoduchy index vyjadrujuci pocet spojov vroku 2009/pocet
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spojov v roku 1999, ktory bol aplikovany zhodne pre vyvoj poctu vlakovych
spojov, autobusovych spojov isuctu spojov za oba druhy regionalnej
verejnej dopravy. Kapacita spojov nebola v analyze zohl'adnena.

V zavere prispevku sme sa pokusili tieZ analyzovat, do akej miery je strata
spojov verejnej dopravy predovSetkym vo vidieckom priestore regiéonu
kompenzovana mierou automobilizacie domacnosti.

Obr. 2 Dopravnd siet’ regionu Gemer
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Vysledky analyzy

Napriek tomu, Ze v urcitej Casti Zeleznicnej siete Gemera (konkrétne trat
PleSivec - Muran) bola regionalna osobna vlakova doprava i po roku 2003
zachovand, resp. vobmedzenej miere c¢iastoCne obnovena (prakticky
s polovi¢nou frekvenciou), celkova bilancia vyvoja poc¢tu vlakovych spojov
v obdobi 1999-2009 v pripade drvivej vac¢siny obci na Zeleznici v regione
zaporna. Viacero obci na severovychode ijuhozdpade regiénu prisla
0 osobné vlaky dplne, obce na hlavnej trati Zvolen - Lucenec - KoSice sice
o tento prostriedok verejnej dopravy neprisli celkom, ale dockali sa
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vyrazného zniZenia frekvencie osobnych vlakov (obr. 3). Len zlomok obci
zaznamenal prirastok poctu zastavujucich vlakov. Vtomto pripade
rozdelenie Uzemia regionu medzi dva rdzne samospravne Kkraje
pravdepodobne nehra tlohu, kedZe schval'ovanie licencie pre vlakové spoje
prebieha na Slovensku zatial’ stale na centralnej Grovni.

Obr. 3 Vyvoj frekvencie vlakovych spojov v regiéne Gemer (1999-2009)
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Je mozné predpokladat, Ze oslabenie kapacity osobnej Zelezni¢nej dopravy
bude vregione kompenzované autobusovou dopravou. Obr. 4 vSak
naznacuje, Ze priblizne polovica obci Gemera zaznamendava v obdobi 1999-
2009 celkovo mierny az vyrazny pocet zastavujicich autobusov, ato
i v Castiach regiénu, ktoré boli postihnuté stratou vlakovej dopravy. Do
urcitej miery je moZné to pripisat i oslabovaniu dochadzky do zamestnania,
¢o je spOsobené nielen stabilne vysokou nezamestnanostou v regione, ale
i starndcou populaciou niektorych obci, v dosledku ¢oho v nich klesa pocet
ekonomicky aktivnych obyvatel'ov s vy$Simi narokmi na pravidelni dennu
migraciu za pracou. Zaujimavé je pritom, Ze pokles kapacity (resp.
frekvencie) autobusovych spojov postihol i niektoré mestské sidla v regiéne
(napr. mesta DobSina ¢i Revica). Porovnanie obr. 3 a 4 prinasa prekvapivé

zistenie, Ze obce leZiace pozdlz Zelezni¢nych trati so zruSenou, resp.
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obmedzenou osobnou vlakovou dopravou zaznamenavaju tiez mierny alebo
vyrazny pokles frekvencie autobusovych spojov. Celkovo postihli
obmedzenia, resp. Uplné zruSenie vlakovej dopravy vregiéone 41 obci.
Z tejto skupiny obci priblizne polovica (22 obci) zaznamenalo tieZ pokles
frekvencie autobusovych spojov. Z priestorového hl'adiska zaujme tieZ fakt,
Ze obce svyraznejSim obmedzenim autobusovych spojov sa zjavne
koncentruju v severovychodnej Casti regidnu v okrese Rozinava. Toto je
mozné dat do suvislosti stym, Ze okres Roznava lezi v KoSickom
samospravnom kraji, a primestskd autobusova doprava je tam dotovana
ziného zdroja, a prevadzkovana inou dopravnou spolo¢nostou, ako vo
zvySku regiénu.

Obr. 4 Vyvoj frekvencie autobusovych spojov v regiéne Gemer (1999-2009)
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Prameri: Cestovny poriadok autobusovej dopravy 1999/2000, www.cp.sk

Ak spocitame spoje primestskej autobusovej aregiondlnej vlakovej
dopravy, aporovname stav zroku 1999 zrokom 2009, zistujeme, Ze
celkova kapacita verejnej dopravy vcelom regiéne Gemer (vyjadrena
frekvenciou spojov) poklesla sumarne v priemere o priblizne 8,4%. Hoci
niektoré obce zaznamenavaju celkovy prirastok frekvencie spojov verejnej
dopravy, ide zvacéSa oobce vjuZnej polovici regiénu, v blizkosti
vyznamnejSich centier dochadzky Rimavska Sobota a RoZnava (obr. 5).
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Celkovy pokles obsluznosti verejnou dopravou naopak zaznamenavaju
zvacSa obce v severnej casti regidonu, z ktorych Cast sa nachadza v tazsie
dostupnom hornatom teréne, vregiéne nachddzame vela malych obci
dekoncentrovanych v horskom teréne, niektoré mensie obce dokonca leZia
v extrémnych polohach vrelativne vysokej nadmorskej vySke (napr.
Krokava 787 m n. m., Rejdova 579 m n. m., Brdarka, 569 m n. m.), ¢o
rozhodne neprispieva Kk efektivnej obsluznosti tychto obci verejnou
dopravou.

V porovnani s vidiekom bol pokles poctu vSetkych spojov (autobusovych
i vlakovych) v sledovanom obdobi vyraznejsi na vidieku (pokles o 8,6%,
kym v pripade miest o 6,8%). Z miest najvyraznejsi pokles poctu vsetkych
spojov zaznamenala DobS$ina (o takmer 50%) v periférnej pozicii na severe
okresu Roziiava, ktord okrem vsSetkych vlakovych spojov stratila i zna¢nu
Cast autobusovych spojov.

Obr. 5 Vyvoj celkového poctu spojov regiondlnej verejnej osobnej dopravy
(1999-2009)
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Poktsili sme sa analyzovat' tieZ mieru automobilizicie domacnosti podla
vysledkov scitani obyvatel'stva, domov a bytov vrokoch 2001 - 2011. Je
mozné predpokladat, Ze rast miery automobilizacie domacnosti (podla
dostupnych dat vyjadrenej podielom domacnosti s osobnym automobilom
z celkového poctu domacnosti) bude jednou s reakcii na nedostato¢nd, resp.
Klesajuicu frekvenciu spojov verejnej dopravy, hoci si uvedomujeme, Ze za
rastom automobilizacie je omnoho SirSie spektrum faktorov (viac v studii
Marada a Kvéton 2010). Tab. 1 poukazuje na to, Ze vyvoj automobilizacie
vidieka v skimanom regiéne je o poznanie dynamickejsi. Toto vSak suvisi
i s faktom, Ze mestské domadcnosti dosiahli zrejme primerany stupen
automobilizacie uz v 90. rokoch 20. storocia, kym domacnosti na vidieku
siahli po tomto rieSeni o nieCo neskor, a to najméa z ekonomickych dovodov.
Obr. 6 dokumentuje, Ze narast miery automobilizicie je vyraznejsi v obciach
v severnej polovici regiéonu, ¢o do istej miery priestorovo suhlasi
s koncentraciou obci s poklesom kapacity verejnej dopravy. Vyraznejsi stvis
medzi poklesom frekvencie spojov verejnej dopravy anarastom podielu
domacnosti vybavenych osobnym automobilom na drovni obci by vsak
vyZadovalo dokladnejSiu analyzu a hlbsiu interpretaciu.

Tab. 1 Region Gemer - vyvoj podielu domdcnosti vybavenych osobnym
automobilom z celkového poctu domdcnosti (v %) v obdobi 2001-2011

Obce podla statiitu 2001 2011
Mestské sidla 38,05 43,92
Vidiecke sidla 35,64 44,54

Prameri: S¢itanie obyvatel'ov, domov a bytov 2001, 2011, SUSR
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Obr. 6 Vyvoj miery automobilizdcie domdcnosti v regidne Gemer (2001-2011)
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Region Gemer dlhodobo zaostava zhladiska ekonomickych i socidlnych
ukazovatelov za priemerom Slovenska. Nevyhodou regiénu z hladiska
obsluznosti verejnou dopravou je do istej miery rozdrobena sidelna sustava
arelativne nizka miera urbanizacie s pomerne nevyraznymi mestskymi
centrami. Na zaklade nasSej analyzy sice nie je moZné urobit zovSeobecnenia
pre ostatné zaostavajuce regiony, avSak domnievame sa, Ze vyvoj vo
verejnej doprave vskimanom regidne rozhodne neprispieva
k stabilizacii socidlnej situdcie, a naopak prave zvySuje mieru socialnej
exklazie najma v jeho vidieckych obciach.

Zaroven sme ukazali, Ze dopady rozhodnuti o obmedzovani, resp. iplnom
zruSeni osobnej vlakovej dopravy nemusia byt (bez ohladu na verejne
deklarované rieSenia) kompenzované Kkonkurenc¢nou autobusovou
dopravou. Naopak, v mnohych obciach sobmedzenou alebo zruSenou
vlakovou dopravou prislo i k poklesu frekvencie autobusovych spojov.

Ukazuje sa vSak, Ze vyvoj frekvencie spojov primestskej dopravy mézZe mat
tiez inStitucionalne pozadie, ktoré nie vidy musi reSpektovat
vnutroregionalne vztahy a socialno-demograficky vyvoj, napr. v podobe
poklesu poctu obyvatel'ov.
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Vyskum podporila Agentiira na podporu vyskumu a vyvoja v rdmci rieSenia
projektu & APVV-0018-12 s ndzvom ,Humdnnogeografické a demografické
interakcie, uzly a kontradikcie v Casopriestorovej sieti“ a agentiura VEGA
vrdmci rieSenia projektu VEGA ¢ 1/1143/12 sndzvom ,Regiony: vyvoj,
transformdcia a regiondlna diferencidcia”.
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