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Doprava



SILNICNI DOPRAVA

e V CR je velmi husta silniéni sit, dan3
historickou konﬂguraa (spOJenl vetS|ch mest,
dopravni uzly, vyuzivani terénu...)

e Nase dopravni sit je na regionalni Grovni
srovnatelna s jinymi evropskymi zemeémi co se
tyCe délky a hustoty, nikoliv vsak jiz co se tyce
kvality téeto sité a komfortu cestovani

e Po roce 1992 zahajena pomérné intenzivni
vystavba rychlostnich silnic, dalnic a
obchvatll - prestoze zejména s dalni¢ni siti jsou
problemy (jakée predevsim?)



Hustota silniéni sité v CR (0,737 km/kmz2; v EU
jen 0,389 km/km?)

Hustota dalnic v CR vak pouze 0,006 km/km?2;
v EU jen 0,015 km/km?2) - a to uz je veliky
rozdil

K poloviné roku 2009 bylo u nas vybudovano
688 km dalnic a 372 km rychlostnich
komunikaci, 2 600 km pripadalo na evropskou
silni¢ni sit typu E

Po dokondeni celé sité by méla CR mit asi 2
172 km silnic dalnicniho typu, z toho 944 km
dalnica 1 228 km RK



Z historie vystavby silni¢ni sité v CR

Se zajimavou myslenkou prisel zlinsky Qrﬁmyslm’k J. A. Bata,
ktery navrhl paterni komunikaci napri¢ Ceskoslovenskem v
useku Cheb - Velky BocCkov (dnes obec na ukrajinsko-
rumunskych hranicich)

Celou trasu nechal na vlastni naklady vypracovat

Tento navrh se opét vyhybal dlleZitym centrdm koncentrace
obyvatel a primyslu nasi republiky

Projekt byl schvalen prislusnymi urady. 5

Po Mnichovské dohodé 30. zari 1938 prislo Ceskoslovensko o

znacnou cast sveho uzemi - narychlo se musely zmeénit plany

L >
=1



D1 - Nejvyznamnéjsi dalnice v CR

Stavba dalnice D1 byla schvalena jiz 4. listopadu
1938

Tehdy se pocitalo s dalnicnim propojenim Prahy a
Podkarpatské Rusi

Se stavbou prvni ceské dalnice (nepocitame-li stavbu
"némecke" dalnice na Morave, jez zacCala asi 0 mesic
drive nez stavba D1) se zapocalo 2. kvéetna 1939, ale
prace byly preruseny 2. svétovou valkou

Po valce byla v omezeném rozsahu vystavba obnovena,
ale v roce 1950 doslo k jejimu definitivnimu zastaveni

V roce 1963 byla schvalena paterni sit ¢eskych
dalnic a pocitalo se samozrejme i se stavbou D1

Oproti puvodnim pldnum z roku 1939 se trasa i
parametry zmenlly, proto muzeme jesté dnes nalézt
opusténe a nepouzivané mosty z tricatych a Ctyricatych
let minulého stoleti v okoli vodni nadrze Svihov
(Zelivka).



Stavba mostu pres Udoli Zelivky (1948)




Vybetonované odstavné pruhy u Cestlic u Prahy
(vlevo), stejné misto na konci 60. let (vpravo)




Vystavba dalnlce D1 (jak ji zname dnes) zacala v
roce 1967 a le 12. cervence 1971 byl otevien vubec
prvni dalnicni usek u nas, a to mezi Prahou a
MiroSovicemi (dnes 2 X 3 pruhy)

Souvisly dalnicni tah mezi Brnem a Prahou byl
dokoncen v roce 1980, kdy se jako posledni stavéla
Cast dalnice u Humpolce

Podle puvodnich (federativnich) pldnd méla dalnice
D1 vést na Slovensko a koncit na hranicich s
Ukrajinou

Po rozdéleni republiky byla jeji trasa ukoncena
na hraniécnim prechodu Stary Hrozenkov
(nerealné)

Od D1 se méla na stredni Moravé odklanét D47 na
Ostravu - toto rozhodnuti bylo v roce 1996 zméneno

Dalnice D1 tak dnes oznacuje tah vyhledove
spojujici tri nejvetsi mésta zeme (Praha, Brno,
Ostrava), cehoz se docili spojenim D1 s D47



D1 spojuje: Praha - Brno - Vyskov - Hulin -
Prerov - Lipnik nad Becvou - Bélotin -
Ostrava - Polsko

e Dnes je D1 mezi Prahou a Brnem
nejvytizenéjsi dalnici v zemi

e Proto doslo v letech 1996-1999 k
prestavbe prvnich 21 km mezi Prahou a
MirosSovicemi ze ctyr jizdnich pruhtli na
sest

e \V budoucnu by tomuto Useku méla jeste
ulevit dalnice D3 (jizni smeér primo z Prahy)



e Obdobné rozsireni D1 (6 pruhtl) se
nyni planuje v prostoru Brna (vyjezdy
182 - 210) s planovanym terminem
pocatku prestavby na rok 2010

e Moznému dalsimu uvolnéni dopravy na
D1 by mela pomoci dostavba rychlostni
silnice R35 v useku Hradec Kralove -
Mohelnice

e Spolu s dalnici D11 by R35 tvorila
alternativni "severni trasu” spojujici
Cechy a Moravu, zejmena jejich severni
casti (napr. tah Praha-Olomouc ¢i
Ostrava)






Intenzita dopravy
e max. 97,3 tis. aut./24 h (Praha-Chodov, 2007)

e stred 34,7 tis. aut./24 h (Horice — Koberovice,
2007)

e min. 6,2 tis. aut./24 h (Morice - Vrchoslavice,
2007)

e planovana min. 9,7 tis. aut./24 h u Polska (2010)

Délka dalnice
e 377 km (298 km v provozu, 79 km v priprave)

Nadmorska vyska
e Mmax. 655 mn. m. vkm 104
e Min. 198 mn. m. v km 370
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Historie vzniku zeleznice

KonéspieZna zeleznice Ceské Budé&jovice - Linz
(1828)

Prvni parni zeleznice z Vidné pres Breclav,
Brno (1839!), Prerov, Olomouc (1841) Ostravu a
Bohumin (1847) do polského Krakova (1856)

Olomoucko prazska draha (1842-45)

Dalsi vyznamng¢ traté 1. pol. 19. stol. : Praha -
Decin, Brno - Ceska Trebova

V 2. pol. 19. stol. se Zelezni¢ni sit rozviji velmi
rychle : ustecko - teplicka draha(1858), Pardubice
— Liberec (1857-59), Plzen - Praha(1961-62)

V roce 1880 byl vydan zakon o vystavbé mistnich
drah, ktery vyrazne prispel k dalsi vystavbe zeleznic

Do konce 19. stoleti mé&ly (v:e,chly a Morava po Anglii
a Nemecku jednu z nejrozsahlejsich zeleznicnich

siti v Evropé, jejiz délka tehdy Cinila 11 130 Km.



e Po 2. svétové valce byla na Uzemi Ceské
republiky vybudovéna posledni trat z
Havlickova Brodu do Brna (1953)

e V 50. letech minulého stoleti u nas zacala
probihat motorizace a elektrifikace
zeleznicéni dopravy, posledni trat s parni trakci
zanikla v roce 1979

e \ soucasnosti motorova trakce sama
ustupuje ekologictéjsi a ekonomictejsi
elektrickeé trakci



ZELEZNICNI DOPRAVA

e Zelezniéni sit v CR patfi k nejhusts$im v
Evrope i na svete, coz je dano historickymi
souvislostmi

e v roce 2006 bylo v provozu 9 501 km trati,
z toho dvou a vice kolejnych 1 845 km (19,4
%), pres 2 760 km elektrifikovanych (29 %)

e \VétSina nasich zeleznic je normalne
rozchodnych (1 435 mm), uzkorozchodnych
trati (760 mm) je 97 km (které znate?)

e Trat s ozubnicovym Usekem je mezi
Tanvaldem a Harrachovem




° Vysoka hustota zeleznic¢nich trati ve
srovnani s EU (CR: 0,120 km/km2; v EU
jen 0,047 km/km?2)

e hlavni pozornost v poslednich deseti letech
byla vénovana modernizaci I. koridoru
(Viden - BFeclav - Brno - Ceska
Trebova - Praha - Décin - Berlin) a I1.
koridoru (Viden - Breclav - Prerov -
Bohumin - Varsava), tj. trati s rychlostmi
az 160 km/hod., zarazenych do
evropskych siti podle mezinarodnich
dohod



Nejvyznamnéjsi je prazsky zelezni€ni uzel. Jeho poloha je vSak z
geograﬂckeho hlediska nevyhodna, protoze Zeleznice musi sestoupit

z plosin do udoli Feky Vitavy, coz se nepriznivé projevuje u trati
zapadnich smérd. Celkem do Prahy Usti deset trati, které jsou
ukonceny bud’ na Hlavnim nadrazi nebo na Masarykgve nadrazi.
Mag,arykovo nadrazi ma charakter koncového (neprujezdného)
nadrazi

Dalsim vyznamnym zeleznicnim uzlem je Brno. Do Brna usti sedm
zeleznicnich trati, koncicich na hlavnim nadrazi, vyhodné
umisténého v centru mésta.

Z dalSich zelezni¢nich uzlu si pozornost zaslouzi Olomouc. Do
Olomouce usti 6 trati koncicich na hlavnim nadrazi, nevyhodné
polozeném pomérne daleko od centra Olomouce.

Prerov je bezpochyby take velice vyznamnym zeleznicnim uzlem.
Vsechny trati do né€j ustici jsou elektrifikovany, coz je vyhodou
mistni zeleznicni stanice z hlediska ekologie. Usti sem pouze CtyfFi
trate, ale z nejvétsich meést v republice.

Vyznamnym zeleznignim uzlem []e Ceska Trebova, i kdyz nenalezi k
nejvetsim_ méstim Ceské republiky. Jeji vyznam v poslednich
desetiletich ponékud upada, ale v minulosti se z hlediska poctu
projetych vlaku fadila k nejvyznamnejsim zelezni¢nim uzlum Evropy.
Usti sem pouze tfi trate, které ale maji celostatni vyznam.
Vyznamnost vyrazné vzroste po uplném zprovoznéni koridor.



2. Francie 29 269
3. Polsko 19 900
4. Velka Britanie 17 052
5. Italie 16 288
6. Spanélsko 13 747
7. Svédko 9 852
8. Cesko 9 511
9. Madarsko 7 950
10. Finsko 5 851

Zdroj: Martin Kvizda - Ekonomické dé&jiny Zelezniéni sité Ceské
republiky




2. Belgie 113,58
3. Némecko 100,99
4, Lucembursko 91,67
d. Madarsko 85,48
6. Svycarsko 78,80
7. Slovensko 74,63
8. Velka Britanie 69,60
9. Rakousko 68,89
10. Nizozemsko 68,59

Zdroj: Martin Kvizda - Ekonomické d&jiny Zelezniéni sit& Ceské
republiky




Vysokorychlostni traté (VRT)

e Jiz na pocatku 70. let byly zpracovany prvni
studie zabyvajici se problematikou _budovani
vysokorychlostnich zeleznice v CR

e Zacatkem roku 1989 byla prijata koncepce rozvoje
zelezni¢ni dopravy, ktera byla ovlivnéna
wEVropskou Dohodou o hlavnich mezinarodnich
zeleznicnich tratich®™ (Dohoda AGC) a zacaly prace
na koncepcni studii VRT v CSFR

e Vzhledem k poklesu prepravy po zeleznici na
pocCatku 90. let byly zadany dalsi studie Fesici
mozné varianty zlepseni zeleznicni
infrastruktury, s durazem kladenym na
ekonomickou stranku

e Na zaklade vyhodnoceni zpracovavanych studii bylo
rozhodnuto o uprednostnéni modernizace
stavajicich trati, a profo bylo nutno aktualizovat
koncepcni studii VRT v CSFR



e \Vysledkem teto aktualizace byl dokument ,,UTP
Koridory VRT v CR" (Sudop Praha a.s., 1995),
ktery obsahoval navrhy tras a stanovil podminky,
za kterych je vystavba VRT ekonomicky prijatelna

e Od roku 1995 se problematikou koridori VRT
nikdo koncepcne dale nezabyyal s vyjimkou
reseni nekterych zeleznicnich uzlu

e V Dopravni politice CR z roku 1998, Koncepci
rozvoje dopravy a spoju CR z roku 2000 i v Navrhu
rozvoje dopravnich siti do roku 2010 se uvadi, ze
budovani vysokorychlostnich trati jako soucasti
celoevropske sité neni do roku 2010 realné , ale
je zabezpecovano uzemni ochranou jednotlivych

oridoru v izemnich planech velkych
Uzemnich celki

e Pro zameér vybudovat VRT pouze na ceském uzemi
neni dostatecné ekonomické zdlivodnéni,
vyplyvajici z dostatecné silnych zatézovych
proudl

e vysokorychlostni traté dovoluji standardné
rychlost 200-250 km/hod. ....







Sit" vysokorychlostnich
Zeleznic v roce 2020:

wysokorychioetd fabé
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Trendy:

Pocet prepravenych cestujicich od druhe
polovine 90. let stagnoval, vyrazne se ovsem
zmenila struktura podle zpusobu prepravy

Doslo k vyraznému presunu prepravenych
osob z verejné silnicni a zeleznicni dopravy k
doprave individualni automobilové

Obdobny presun byl zaznamenan i v oblasti .
prepravnich vykoni, kde celkovy ukazatel mirné
stoupal, avsak vykony verejne silnicni a zeleznicni
dopravy klesaly ve prospéch vykont

individualni automobilove prepravy osob

V devadesatych letech rovnez doslo k presunu
znacné casti prepravnich vykont nakladni
dopravy ze zeleznicni na silnicni dopravu pri
mirpém poklesu celkove prepravy zbozi, ovsem za
narustu celkovych prepravnich vykonu 0 polovinu

Velmi vyrazne se zvysila dopravni zatéz na
silnicich a mistnich komunikacich.
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LETECKA DOPRAVA

letecka doprava v CR zaznamenava v souéasné dobé
nejrychlejsi narust prepravy, podobné jako v mnoha
dalSich zemich svéta

v Ceské republice je 87 civilnich letist, z toho je 9
verejnych mezinarodnich

naprosta vétsSina vykonu se realizuje na letisti Praha-
Ruzyné, které zajiStuje pres 94 % celkovych vykonu v
osobni prepravé a pres 84 % v nakladni letecké
preprave

V roce 1993 bylo odbaveno v CR 1,36 mil. osob, v roce
2006 jiz 11,5 mil.

dalsi vyznamna letisté: Brno-Turany, Ostrava-Mosnov,
Karlovy Vary, (Pardubice)



VODNI DOPRAVA

e Vétsinou se cleni na Ficni (vnitrozemskou) a
namorni, u nas v hranicich statu pouze
vnitrozemska, namorni se profiluje jak?

e délka vyuzivanych vodnich cest na Uzemi CR je
664 km, z toho pro dalkovou vodni dopravu je
vyuzitelnych 303 km splavnych vodnich tok

e vodni doprava ma v CR pomérné maly podil na
prepravnich vykonech, coz je dano jedinym
napojenim sité vodnich cest v CR na Labe
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Potrubni doprava

e Ropovod Druzba z Ruska
-nejdelsi na svéte

e Ropovod Ingolstadt z Nemecka
-od roku 1996
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Cefkové investicni viitiaje do dopravni infrastrultury (bézné ceny) (mil. Ki)

Druh il'l‘fﬂﬁil'l.ll'l.‘tl.lr],r 2000 2002 2003 2004 2005
Feleznicni 13 2003 14 5937 132440 131366 14 4251
Sanicni 10 %380 159707 19 9218 32901 8 42137 0
Vnitrozenshi vodni cesty 402 2 512 9 3657 367 4 3030
Letecks 992 3 1191 & 16524 4 803 2 7 045 4
Potrubni 398 2 BE1 1 5870 506 3 164 3
Celeernt 25 982,5 32 936,2 35 771,5 517154 | 640777
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INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY
Vychozi situace:

e suburbanizace - roste pocet cest pres hranici mesto
/ region

e nekoordinované jizdni rady - bez (garantované)
navaznosti spoju

o soubézné vedeni spoju / druhd dopravy -
duplicitni financovani

o nekvalitni prestupni zastavky

e tarifni bariéry - pri prestupech nutno zakupovat
novou jizdenku

o odlisné preprayni podminky - zejmena pri
preprave kocarku, jizdnich kol, lyzi

e nizka informovanost

— hromadna doprava neplini funkci kvalitni
alternativy vuci IAD (predevSim na rozhranich
mezi uzemnimi celky nebo pusobnostmi dopravcu) a
je casto nehospodarna

— konkurenceschopnost IAD roste - ztratovost
MHD se dale prohlubuje...zacarovany kruh




Mozné Feseni: propojeni véech dostupnych druhd

hromadné dopravy do jednoho celky =
INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM (IDS)

IDS znamena:

propojeni mestské a primeéstské dopravy
propojeni autobusu, trolejbusi, tramvaiji,
zeleznice, metra..

poskytovani squeb pro cestujiciho ,,z jednoho
odlitku"

zvyseni atraktivity hromadné dopravy pri
soucasnem zvyseni hospodarnosti

spolupraci koordinatora, dopravcu a dalsich
instituci - uz ne ,proti sobé nebo vedle sebe, ale
spolecn A

rovny a nediskriminujici pristup dopravcu na
dopravni trh

vysledek celku je vice nez I](en pouhy soucet jeho
soucasti = synergicky efe



Vznik mtegrovanych dopravnich systemu

v zapadni Evrope, predevsim Nemecko, Svycarsko
Rakousko - jako 'reakce na nekontrolovatelny
narist automobilismu

1965 - vznik prvniho IDS: Hamburg (HVV -
Hamburger Verkehrsverbund)

1972 - Mnichov (MVV - Mlunchner Verkehrs- und
Tarifverbund)

1977 - Stuttgart (VVS - Verkehrsverbund Stuttgart)
1990 - Zurich (ZVV - Zlrcher Verkehrsverbund)

1994 - Karlsruhe (KVV - Karlsruher Verkehrsverbund)
1998 - Drazdany (VVO - Verkehrsverbund Oberelbe)

1999 - Berlin (VBB - Verkehrsverbund Berlin-
Brandenburg)

vSechny IDS zaznamenaly narust cestujicich i
trzeb, posileni role hromadné dopravy, pokles
rizika pro dopravce...



Na nasem uzemi prvni integrace v roce 1983 - Zlin
(uznavani jizdenek MHD na zeleznicni trati Zlin -
Otrokovice)

e 1994 - Praha (PID - Prazska integrovana doprava)

e 1997 - Ostrava (ODIS - Ostravsky dopravni
integrovany systém, dnes Integrovany dopravni
systém Moravskoslezskeho kraje)

e 2004 - Brno (IDS JMK - Integrovany dopravni
systém Jihomoravského kraje)

e v soucasné dobé vyvoj IDS v CR velmi rGznorody,
bez jasné koncepce, ale ,néjak" funguje ve vétsine
krajskych meést

IDSEIMK  Kordis Wopid -7 IWTEORIVARA

_ Jmk


http://www.ropid.cz/

Prinosy integrace pro velka mésta (centra IDS)

zlepseni mestskeé dopravy v okrajovych castech
meésta

nova rychla spojeni zeleznici do centra mésta
zajisteéni zakladni obsluhy tam, kde dosud nebyla
zkraceni intervalu

Uspora vykonu na nékterych okrajovych
meéstskych linkach

zlepseni dopravy do okoli mésta (turistika,
rekreace)

snizeni naroku na rozsah dopravnlch ploch (vyu2|t|
obratist a zastavkovych prostorl méstskych linek i
linkami primeéstskymi)

snizeni poctu pfijizdé&jicich automobild z
primestske oblasti



Prinosy integrace pro mésta a obce v regionu

zlepseni dopravni obsluznosti do center
aglomerace

zlepseni dopravni obsluznosti na mistni urovni
zlepseni zivota na venkové (,,spojeni se svetem")

rust cen pozemku v oblastech s kvalitni
hromadnou dopravou

rust turistického ruchu

snizeni nezameéestnanosti obyvatel (diky zlepseni
mobility)

vice moznosti ve vyuziti volného Casu obyvatel
(spojeni do divadel, kin...)

Ale i nepriznivé ohlasy na zbytecCne prestupy...
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