Hodnoceni efektivity a udrzitelnosti projektu

Utelem této analyzy nakladi a piinosti (Cost-Benefit Analysis - "CBA") je vyhodnotit
smysluplnost realizace Projektu RTN-1 z hlediska jeho celkového dopadu na dotcené
subjekty.

Projekt RTN-1 piedpoklada, ze v jeho ramci dojde ke koordinované realizaci investi¢nich
akei s ucasti vice investorti, predevsim vlastnikli drazni infrastruktury a Libereckého kraje, ale
také mést a obci v Libereckém kraji. Vzhledem k tomu miiZe tato analyza také slouZzit jako
jeden z podkladii pro zpracovani Zadosti o poskytnuti finan¢nich zdroji pii respektovani
specifickych charakteristik zadatele 1 pozadavki poskytovatele.

Z provedené analyzy ndkladii a pfinosi vyplyva, Ze Cista soucasna hodnota Projektu
RTN-1 dosahuje vySe K¢ 333,7 mil. v zdkladni, doporu¢ené varianté B1 (pfi diskontni sazbé
5%), vnitini vynosové procento IRR ¢ini 7,7% a ukazatel B/C (pomér prinosi a nakladii)
dosahuje 1,28). 1 pies svoji kapitdlovou ndro¢nost z hlediska vlastnikii kolejoveé
infrastruktury se Projekt RTN-1 s pfihlédnutim k vychozim pfedpokladim jevi
celospolecensky prinosnym projektem, ktery piindsi vyznamné piinosy zejména pro
kategorii cestujicich (aspory ¢asu, provoznich nakladi IAD). Z vysledkl provedenych analyz
lze také predpokladat, Ze zprovoznéni systému RTN nebude znamenat zvySenou zatéZ pro
kategorii poskytovateli dotaci (viz dale kapitola 11.5).

Popis metodiky
Pii zpracovani analyzy nédkladl a pfinosti Projektu RTN-1 jsme obecné vychazeli z
nejnove)$i metodiky Ministerstva pro mistni rozvoj ("MMR") "Analyza ndklada a pfinosua -
metodicka ptirucka", verze 1.4 z kvétna 2004, kterd je povinnou piilohou Zadosti o finan¢ni
prostiedky ze strukturdlnich fondid EU v ramci Spole¢ného regiondlniho opera¢niho programu
(SROP). Diivod tohoto pfistupu byl troji:

e metodika MMR vychézi z Siroce pouzivaného metodického postupu, ktery spociva v
pfevodu vymezenych dopadii investice na hotovostni toky, které jsou agregovany a
zahrnuty do vypoctu rozhodujicich (kriteridlnich) ukazatell pro hodnoceni dané
investice. Z tohoto divodu jsme se touto metodikou fidili zejména pii definovani
okruhu dotCenych subjekt, vymezeni "nulové" a "investicni" varianty, uplatnéni
ptiristkové metody, prevodu ocenitelnych nakladii a pfinosii na hotovostni toky,
zpusobu vypoctu rozhodujicich ukazatell (€ista souc¢asnd hodnota a vnitini vynosové
procento) a provedenti citlivostni analyzy

o metodika MMR vyhovuje konceptu Projektu RTN-1 jako koordinované realizace
nékolika investi¢nich akei s G€asti vice investori

e pii financovani Projektu RTN-1 se u nékterych investori ptredpoklada vyuziti

finan¢nich prostfedki ze strukturdlnich fondit EU (ERDF)

Vzhledem k tomu, Ze vySe uvedena metodika MMR vSak neni specificky urCena k
hodnoceni projekti v sektoru dopravy a vzhledem k neexistenci jednotné metodiky pro
hodnoceni dopravnich projekti v Ceské republice, jsme pii zpracovani analyzy nakladt a
pfinost Projektu RTN-1 také uplatnili ptistupy ¢i postupy pouzivané pii vyhodnocovani
dopravnich projekti v EU , doporuceni evropského konsorcia CrossRail pro zpracovani
nakladi a pfinost projektl typu "Tram-train" a v urcitych specifickych ohledech také narodni
metodiky pro hodnoceni dopravnich projekta v nékterych zemich EU.



Vymezeni dotéenych subjektl

V névaznosti na definovani podstaty projektu je prvnim krokem pii analyze nakladi a
prinost projektu rozhodnuti o tom, u kterych subjekti budeme sledovat dopady vyvolané
realizaci projektu (tj. zménu ze situace "pred" na situaci "po").

Kritéria pro rozhodovani jsou nasledujici:

o materialita, tj. rozsah dopadu na dany subjekt

e relevantnost z hlediska zajmu investora a poskytovatel finan¢nich zdrojt

Z vyse uvedenych hledisek 1ze povazovat za Gcelné provedeni analyzy ptinosi a naklada
u nasledujicich hlavnich skupin subjektii:

e cestujici

e dopravci a vlastnici/provozovatelé drazni infrastruktury

e subjekty vefejného sektoru

Cestujici

Vypocet piinosi pro cestujici se zakladd na teorii spotiebitelského piebytku na zakladé
poptavkové funkce v dopravé . Investice do dopravni infrastruktury obecné vede k uspote
nakladli pro spottebitele. Pii Uspofe tzv. "generalizovanych nakladd" vznikd piinos pro
cestujici. "Generalizované naklady" zahrnuji nasledujici prvky:

e zména cestovniho ¢asu
¢ zména vySe provoznich nakladl vozidel IAD

e zmény v zaplaceném jizdném (nérGst trzeb dopravct z jizdného je Gjmou pro cestujici)

Uspory cestovniho &asu

Uspory cestovniho Gasu obvykle patii mezi nejvyznamngjsi piinosy pro cestujici. Na
zaklad¢é vysledki dopravniho prizkumu byl ucinén odhad poctu cestujicich na hlavnich
linkach pted a po zavedeni RTN s pfedpokladanou tsporou ¢asu na danych usecich.

Pro vyuziti Gispor cestovniho ¢asu pro ucely analyzy ndklada a pfinost je tfeba pristoupit k
ocenéni jednotky Casu. Hodnota jednotky Casu se 1i$i z hlediska diivodu cesty (pracovni cesta,
Skola, turistika, apod.). Pro ucely kvantifikace tspor cestovniho ¢asu pii pracovnich cestach
1ze vyjit z primérnych hodnot ¢isté mzdy. V nékterych zemich EU jsou ocenéni jednotky ¢asu
soucasti metodiky hodnoceni dopravnich investic.

Zména vysSe provoznich naklada vozidel individualni automobilové
dopravy (IAD)

Zmeéna vySe provoznich nékladii (uspora) je ptinosem pro:

o uzivatele RTN, ktefi pfed jeho zavedenim pouZivali vozidlo v IAD. Tito uZivatelé
uspofi provozni ndklady vozidel IAD, které zahrnuji palivo, oleje, pneumatiky a
naklady na UdrZzbu vozidel, znehodnoceni vozidel a dal$i niklady v zavislosti na
yjetych km ¢i jinak;

e neuzivatele RTN, ktefi maji pfinos z dekongesci v dasledku ubytku poctu vozidel
uzivatelt RTN v silni¢ni siti

Zmény jizdného
Jizdné se povazuje za naklad (4jmu) pro cestujici a za trzbu pro dopravce.



Dopravci a provozovatelé drazni infrastruktury

Dopravci

Stavajici dopravci

V z4jmovém Uzemi systému RTN-1 pulsobi dva dopravci, u nichz lze ptredpokladat
materialni dopad ve formé sniZeni dopravnich vykonti v provozni fazi Projektu RTN-1:

Ceské drahy, a.s. jsou dominantnim dopravcem v oblasti osobni drazni dopravy na
celostatni Zeleznicni trati ¢. 089 Rybnisté - Liberec v useku Hradek nad Nisou - Liberec a
regionalni Zelezni¢ni trati & 036 Liberec - Tanvald - Zelezny Brod v useku Liberec -
Jablonecke Paseky.

Dopravni podnik mésta Liberce, a.s. je monopolnim dopravcem na tramvajové draze v
useku Liberec, nadrazi - Jablonec nad Nisou. Tato ¢ast je obsluhovéna linkou ¢. 11, usek
Liberec — Vratislavice i linkou €. 5 (pfevazné v prepravnich Spickéach).

Realizace investice bude mit také pfimy vliv na ¢innost autobusovych dopravci. Dojde
k omezeni jejich vykonl na patefnich linkdch Hradek nad Nisou — Chrastava — Liberec,
Liberec — Jablonec nad Nisou. Dopravni vykony vSak zaroven budou navySeny ve formé
autobusovych napéjecti k zelezni¢nim stanicim Hradek nad Nisou, Chrastava, termindl
Prazska, Jablonecké Paseky (a nasledné téz Tanvald).

Na rozsah vykond regiondlni autobusové dopravy bude mit vliv téz forma a zpisob
integrace vnéjSi autobusové dopravy se systtmy MHD v Liberci a Jablonci nad Nisou.
Integrace bude klast na dopravce a jejich vozidla vyssi naroky, bude vsak téz ptileZitosti pro
rozsifeni jejich vykonli na izemi mést.

Uspé&sna integrace v regionu Liberce a Jablonce nad Nisou povede ziejmé ke zvyseni
podilu kolejové dopravy a omezeni zbytnych soub&znych jizd, povede vSak téz k rozsiteni
nabidky v pfiméstskych oblastech. Integrace zajisti vyssi podil vyuzivani hromadné dopravy a
zabrani poklesu poptavky po doprave, ktery lze ptedpokladat pti zachovani stavajiciho stavu.

Celkové lze tedy konstatovat, ze v zajmovém uzemi systému RTN-1 nevznikne
materidlni dopad na rozsah prepravnich vykonii a na hospodareni autobusovych
dopravci.

Organizator pro uzemi RTN a dopravci RTN

Realizace investic a zahajeni provozni faze syst¢ému RTN-1 je kromé technickych a
provoznich opatfeni podminéno také provedenim organizacnich opatfeni v pfipravné etapé
Projektu RTN-1 (2007-2010), kterd zejména spocivaji v:

e integraci piiméstské a méstské hromadné dopravy a zaloZeni Organizidtora RTN (a
pozdéji Integratora verejné hromadné dopravy Libereckém kraji); a
o zahdjeni provozu dopravctl systému RTN:

o dopravce "RTN-D" (v dieselové trakci), na Zelezni¢ni trati v iseku Hradek n.
N. — Liberec — Prose¢ n. N.); a

o dopravce "RTN-E" (v elektrické trakci), na tramvajové a Zelezni¢ni trati
Liberec, Zitavska — Jablonecké Paseky a Liberec, Zitavska — Jablonec n. N,
Lazné
dle objednavky Organizatora/Integratora.



V ramci analyzy nakladl a pfinost se budeme zabyvat dopady zavedeni RTN na stavajici
dopravce, z jejichz pohledu dojde potencialné k nahrazeni jejich vykonti provozem dopravce
RTN-D a RTN-E.

Vzhledem k soucasné legislativé a stavu jednani se stdvajicimi dopravci/vlastniky drazni
infrastruktury vychazime z ptedpokladu, ze dopravcem RTN-E bude DPmL, u dopravce
RTN-D vychéazime z ptedpokladu vypsani vybérového fizeni s tim, ze vybrany dopravce bude
provozovat dieselova vozidla na Zelezni¢ni trati v useku Hradek n. N. — Liberec — Prose¢ n. N.

Vlastnici/provozovatelé drazni infrastruktury
Drazni infrastruktura v zajmovém tizemi Projektu RTN-1 je tvofena:

e celostatni Zeleznicni trati ¢. 089 Rybnisté¢ - Liberec v useku Hradek nad Nisou -
Liberec

 regionalni Zelezni¢ni trati & 036 Liberec - Tanvald - Zelezny Brod v tseku Liberec -
Jablonecké Paseky

e tramvajovou drahou v tseku Liberec, nddrazi - Jablonec nad Nisou

e vypravnimi budovami

Vlastnikem Zzelezni¢ni infrastruktury celostatni 1 regiondlni drahy (vcetné zafizeni
nezbytnych k provozu a pozemku) je statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC). Vlastnikem tramvajové drahy (véetné zafizeni pro tramvajovy provoz a pozemki) je
Dopravni podnik mésta Liberce, a.s. Vlastnikem vypravnich budov je spole¢nost Ceské
drahy, a.s.

Z pohledu stavajicich vlastnikii drazni infrastruktury vyvola investieni faze Projektu RTN—1
naroky na investi¢ni vydaje, které budou v analyze naklada a pfinosii zachyceny jako néklad.
Za urcitych podminek vSak pfipada v tivahu, aby se investorem pro specifické investi¢ni akce
stal jiny subjekt nez vlastnik (napt. Liberecky kraj pfi budovéani propojovacich tsekti mezi
tramvajovou a zelezni¢ni drdhou nebo obce a mésta Libereckého kraje pfi modernizaci a
budovani novych zelezni¢nich zastavek).

Poskytovatelé provoznich dotaci ve prospéch dopravci

Dalsi vyznamnou skupinou subjekti dot€enou zavedenim systému RTN-1 jsou subjekty
vetejného sektoru, jako poskytovatelé provoznich dotaci ve prospéch dopravct zajistujicich
zékladni a ostatni dopravni obsluznost v zdjmovém tGzemi systému RTN-1. V této souvislosti
budeme posuzovat dopad systému RTN-1 na zménéné financni toky téchto poskytovatelii
dotaci, ktefi v soucasné dobé poskytuji dotace stdvajicim dopravciim a po zavedeni systému
RTN-1 budoucim dopravcim.

V prvé tfadé¢ je to Liberecky kraj, ktery v oblasti drdzni dopravy poskytuje dotace
vyplyvajici ze zavazki vefejné sluzby (na Zelezni¢nich tratich subjektu Ceské drahy, a.s. a na
¢ast mezimestského provozu na tramvajové trati mezi Libercem a Jabloncem n. N.), mésta a
obce Libereckého kraje (mésto Liberec a Jablonec n.N. pfispivaji na zbyvajici cast
meziméstského tramvajového provozu mezi Libercem a Jabloncem n. N.) a také stat, ktery
poskytuje dotace dopravcim z titulu tarifniho zavazku a také dorovnava ztratové hospodateni
subjektu Ceské drahy, a.s.



Popis "nulové" a "investi€ni" varianty

Poté, co jsme vymezili okruh dotéenych subjektli, u kterych ptedpokladdme materialni
dopad, je tfeba co nejptresnéji definovat "nulovou" a "investi¢ni" variantu.

Obecné se za "investi¢ni" variantu povaZuje varianta, kdy investice byla pofizena a tedy
byl realizovan (investicni) zamér. Naopak varianta, kdy se predpokldda nerealizovani
investice, se nazyva "nulova".

Z hlediska CBA tedy budeme analyzovat rozdil mezi "nulovou" a "investi¢ni" variantou z
hlediska dopadu na dotfené subjekty (tj. zménu ze situace "pred" na situaci "po') vyvolané
realizaci projektu. Tento postup se nazyva "ptirtistkovou metodou".

Vymezeni "nulové" a "investi¢ni" varianty bylo projednano se stavajicimi vlastniky drazni
infrastruktury. Investi¢ni akce, jejichz realizaci pfedpoklada Projekt RTN-1, avSak které byly
klasifikovany dotcenym subjektem jako soucast napliiovani vlastnich strategickych zaméri a
rozvojovych programi (tj. které by byly realizovany i bez ohledu na syst¢ém RTN-1), nebyly
do definice "investi¢ni" varianty Projektu RTN-1 zahrnuty. Naopak, investi¢ni akce, jejichz
realizaci je nutno piipsat vylucné na vrub Projektu RTN-1 (tj. ty, které¢ by se v piipadé
"nulové" varianty Projektu RTN-1 nerealizovaly), byly zahrnuty do "investi¢ni" varianty
Projektu RTN-1.

Piehled o investi¢nich akcich z hlediska zahrnuti do "nulové" a "investi¢ni" varianty
Projektu RTN - 1 poskytuje nasledujici Tabulka.

Pozn.: Celkové investi¢ni vydaje SZDC byly odhadnuty na K& 722 mil. Z toho K& 154
mil. tvofi investice do novych vyhyben (Machnin a Bily Kostel/N. zapad) a do vybudovani
dvoukolejné vlozky Novy Svét — Jablonec/N. dolni nadrazi. Zbyvajicich K¢ 568 mil. tvoii
naklady na ndhradu ¢i Gpravy mordlné opotfebovanych €i neudrZzovanych aktiv. V této
souvislosti byl u¢inén expertni odhad "nulové" varianty na Grovni pouze K¢ 57 mil. , zatimco
zbyvajici podil K& 511 mil. povazuje SZDC za naklady, které je nutno pfipsat Projektu RTN-
1. Tento nazor lze povazovat z hlediska Zadavatele za sporny, nebot’ v tomto pfipadé¢ mize jit
o naklady vyvolané¢ dlouhodobé nedostatecnou udrzbou Zelezni¢nich trati nebo moralnim
opotiebenim zafizeni (zabezpeCovaci a signalizani zafizeni), které by proto meély byt
zahrnuty do "nulové" varianty. Vzhledem k materialit€ zahrnuti ¢i nezahrnuti této ¢astky (K¢
511 mil.) do "nulové" ¢i "investicni" varianty Projektu RTN-1 na vysledné kriterialni
ukazatele této analyzy je vliv této polozky predmétem zkoumani v ramci citlivostni analyzy.

Tab.1: Struktura investi¢nich vydajii pro Projekt RTN-1 podle jednotlivych investorti (v K¢
mil.)

Investori Investicni varianta Nulova varianta Rozdil
SZDC 722 57 665
¢D 40 20 20
DPML (Statutarni mésto Liberec) 290 290 0
Liberecky kraj, mésta a obce kraje 316 0 316
CELKEM RTN-1 1368 367 1001

Z vyse uvedeného ptrehledu vyplyva, ze celkové investiéni ndklady ("investi¢ni" varianta)
dosahuji K¢ 1,368 mil., z nichz K¢ 367 mil. tvofi investicni vydaje, které by byly realizovany
1 bez ohledu na Projekt RTN-1 ("nulové varianta") a naopak, investicni akce, jejichz realizaci
je nutno pripsat vyluéné na vrub Projektu RTN-1 (tj. ty, které by v piipadé "nulové" varianty
Projektu RTN-1 dotcené subjekty nerealizovaly), ¢ini K& 1,001 mil. Pouze tyto investi¢ni



vydaje budou zahrnuty do analyzy nékladi a pfinost Projektu RTN-1 jako naklad (ujma)
dotéenych subjekti.

V naésledujici tabulce je uveden predpokladany casovy harmonogram vynalozeni
investi¢nich vydajl do jednotlivych let v rdmci investi¢ni faze Projektu RTN-1.

Tab.2: Casovy harmonogram investi¢nich vydajii - investice ve prospéch RTN-1 (v K& mil.)

Investori 2007 2008 2009 2010 celkem
SZDC 415,2 246,5 37 665
CcD 2,5 9,1 5,9 2,5 20
DPmL (Statutarni mésto Liberec) 0
Liberecky kraj, mésta a obce kraje 75,8 134,9 80,6 245 316
CELKEM RTN-1 493,5 390,5 90,2 27,0 1001

Vzhledem k tomu, Ze ekonomicka Zivotnost pofizenych ¢i technicky zhodnocenych aktiv
se kryje s Casovym horizontem modelovani Projektu, neuvazujeme o zahrnuti vypoctu
zbytkové hodnoty zbytkovych aktiv do vypoctu s vyjimkou investice Libereckého kraje, mést
a obci Libereckého kraje do vybudovéani novych zastdvek v celkové vysi K& 20 mil.
(odhadovana Zivotnost téchto aktiv je cca 20 let, tzn. Ze v roce 2030 bude nutné provést novou
investici v obdobné vysi, a proto také odeCitame na konci Zivotnosti projektu zbytkovou
hodnotu v polovi¢ni vysi téchto aktiv).

Naklady a pfinosy v podobé hotovostnich toku

Metodicke predpoklady a postupy

Pro ucely této CBA analyzy jsme pracovali s ndsledujicimi obecnymi predpoklady:

model pracuje s veli¢inami vyjadifenymi ve stalych cenach roku 2004

zahajeni standardniho provozu systému RTN ocekdvame v roce 2010, na zakladé
postupll bézné uzivanych u dopravnich projektti jsme zvolili 30-lety ¢asovy horizont
provozni faze systétmu RTN-1 (2010-2039), ktery odrdzi dobu ekonomické
pouzitelnosti vétSiny aktiv. Do roku 2010 probéhne investicni faze a testovaci faze
provozu vozidel RTN

pro ucely této CBA analyzy jsme jako diskontni sazbu (dlouhodoba realna
spoleCenska diskontni sazba) pouzili sazbu 5% p.a. Tato sazba je doporucena
Ministerstvem pro mistni rozvoj pro prvni kolo Zadosti o finan¢ni vypomoc ze SROP.
Tato sazba je také v souladu s metodikou EU, ktera povazuje 5% sazbu za adekvatni
pro tento typ projekti

dale jsme piijali ptfedpoklad, ze dopravce RTN-E bude pfinejmensim v prvni etapé
vykonavat svou ¢innost jako souc¢ast DPmL (napf. jako nova divize). Pozn.: ani v
piipadé¢, kdy by byl dopravce RTN-E naprosto nezdvislym, nové ustanovenym
subjektem, nedojde ke zkresleni vysledkii této analyzy — pokud by tomuto subjektu
vznikly dodate¢né ndklady — napt. na prondjem dopravni cesty od DPmL, o stejnou
¢astku by doslo k nariistu pfijmi DPmL — z pohledu vyhodnoceni pfinosti a néklada
za cely Projekt se jedna o nulovy efekt)



Kvantifikovatelné pfinosy a naklady

Pokud to bylo mozné, pii kvantifikaci dopadl jsme postupovali cestou projednani piimo s
dotéenymi subjekty, pfipadné stanovenim expertnich odhadii. U hlavnich subjekti jsme se
snazili vycislit jak materidlni finan¢ni dopady, tak 1 kvantifikovat nefinan¢ni dopady a prevést
je na penézni toky.

Pfinosy pro uzivatele systému

Piinosy pro uzivatele systému (cestujici, ktefi budou vyuzivat systétmu RTN) jsou
uvedeny v nasledujicim ptehledu:

Tab.3: Pfinosy pro uZivatele systému

Skupina dotéenych subjektt: Celkem (K¢ mil. PV 2004)
Cestujici:

- uspora ¢asu 29,0

- uspora provoznich nakladu 1283,8

Prinosy pro cestujici celkem: 1312,8

- trzby -396,7

Cisty dopad na cestujici: 916,1

Soucet soucasnych hodnot ptinostii pro cestujici ¢ini K¢ 1312,8 mil. (PV 2004) . Po
odeCteni poplatki, které uzivatelé systému vynalozi (=narGst trzeb dopravci) ve vysi K¢
396,7 mil. (PV 2004) ziskame Cisty ptinos uzivatelt systému v disledku zavedeni RTN, ktery
¢ini K¢ 916,1 mil. (PV 2004).

Piinosy pro cestujici po zavedeni systému RTN lze dekomponovat na:

e uspory ¢asu cestujicich RTN

Uspory &asu cestujicich vyuzivajicich systém RTN vychazi z odhadu poétu cestujicich na
hlavnich trasach, které vyplyvaji z provedeného dopravniho prizkumu. Nize uvedeny piehled
uvadi pfedpokladanou €asovou tUsporu na jednotlivych tsecich a denni pocty cestujicich pied
a po zavedeni systému RTN:



Tab.4: Uspory &asu cestujicich

Mezistani¢ni Usek Jizdni Jizdni Zména Pocet Celkova
doba doba jizdni preprave- casova
2004 2010 doby nych uspora
(min) (min) 2010/2004 osob (min)
(min) 2010
Jablonec n. N. - Paseky Jablonec n. N. hl. nadrazi 8,5 71 -1,4 2 331 3 263
Jablonec n. N. hl. nadrazi Jablonec n. N. dol. nadrazi 2,5 2,4 -0,1 2 354 235
Jablonec n. N., 14zné Jablonec n. N., Liberecka 2,0 2,0 0,0 3967 0
Jablonec n. N., Liberecka Jablonec n. N. dol. nadrazi 2,0 2,0 0,0 4812 0
Jablonec n. N. dol. nadrazi ~ Jablonec n. N. - Prose¢ 6,5 6,5 0,0 7149 0
Jablonec n. N. - Prose¢ Vratislavice (kostel) 5,0 5,0 0,0 7 541 0
Vratislavice (kostel) Liberec, Nova Ruda 6,0 6,0 0,0 9274 0
Liberec, Nova Ruda Liberec, U lomu 1,0 1,0 0,0 9995 0
Liberec, U lomu Liberec, Flignerova 5,0 5,0 0,0 9762 0
Liberec, Flgnerova Liberec, hl. nadrazi (Zitavska) 4,0 4,0 0,0 1588 0
Jablonec n. N. - Prose¢ Liberec - Rochlice 12,5 10,1 -2,4 569 1366
Liberec - Rochlice Liberec hl. nadrazi 3,8 3,2 -0,6 1020 612
Liberec hl. nadrazi Chrastava 12,5 11,9 -0,6 1877 1126
Chrastava Hradek n. N. 12,3 12,3 0,0 1915 0
Celkem za 1 pracovni den 6 603
Celkem za rok (330 pracovnich dnii) 2178 858

Na zakladé¢ vySe uvedenych odhadi lze piedpokladat, ze potencidlni rocni uUspora
cestovniho Casu v disledku zavedeni systému RTN ¢ini cca 2,2 milionti minut, tedy 36,3 tisic
hodin. Vzhledem k neexistenci jednotné metodiky pro ocenéni ¢asu v podminkach Ceské
republiky jsme u ekonomického ocenéni uspoteného ¢asu vysli z predpokladu, ze ekonomicka
hodnota €asu cestujiciho, ktery uskuteciiuje svoji cestu z pracovnich diivodl, bude odpovidat
¢isté mzdé - potencidlné uslému vydelku pracovnika, ktery pro rok 2004 odhadujeme na 79,80
K¢ za hodinu prace (v Libereckém kraji) . U cestujicich, ktefi uskuteciiuji své cesty za
nepracovnimi ucely, vychazime z hodnoty ¢asu na trovni 40% hodnoty pracovniho ¢asu, tedy
31,92 K¢&/hodinu. Z dopravniho prizkumu dale vyplyva, Ze zhruba 72% cest je uskute¢néno z
pracovnich divodi, zbyvajici ¢ast jsou ostatni divody (cesty do skol, za zdbavou, atd.). Ro¢ni
hodnota piinosu pro cestujici z dvodu uspory cestovnich ¢asii tedy €ini K¢ 2,4 mil. (z toho
K¢ 2,1 mil. u cestujicich za pracovnimi a K¢ 0,3 mil. u cestujicich za nepracovnimi ucely),
coz dava za dobu Projektu celkovou soucasnou hodnotu ptinosu ve vysi K¢ 29,0 mil. (PV
2004).

e uspory provoznich nakladi téch cestujicich v systému RTN, ktefi pred
zavedenim systému RTN provozovali IAD



V dusledku zavedeni systému RTN lze opravnéné ocekavat, ze bude realizovana téz
uspora provoznich nékladi, které pfinese sniZzeni IAD. Tyto néklady byly odhadnuty na K¢
6,9/km a po pronasobeni pocty vozidel na hlavnich tsecich dostdvame potencidlni ro¢ni
usporu ve vysi K¢ 133,2 mil. (viz nize). Vzhledem k 30-letému ¢asovému horizontu provozni
faze Projektu jsme konzervativné pfistoupili k zahrnuti pouze 80% z této Castky pro ucely
analyzy nakladd a ptinosi, tedy K¢ 106,6 mil. roéné€ a tedy celkovou souc¢asnou hodnotu ve
vysi K¢ 1283,8 mil. (PV 2004).

Tab.5: Denni pocty vozidel a odhad ro€nich provoznich nakladi na danych trasach — pted
zavedenim RTN a po zavedeni RTN

rok 2010 - bez RTN-1

usek pocet vozidel/den Ké&/rok
Hradek n. N. Chrastava 10 000 262 803 750
Chrastava Liberec 22 400 511 896 000
Liberec Prose¢ n. N. 20 700 307 480 388
Prose¢ n. N. Jablonec n. N. 20 700 354 785 063
celkem 73 800 1 436 965 200

rok 2010 - s RTN-1

usek pocet vozidel/den Ké&/rok
Hradek n. N. Chrastava 9000 236 523 375
Chrastava Liberec 20 100 459 335 250
Liberec Prose¢ n. N. 19 000 282 228 375
Prose¢ n. N. Jablonec n. N. 19 000 325 648 125
celkem 67 100 1303 735 125
Rozdil 133 230 075

e uspory ¢asu a provoznich nakladi, které pokracujici uZivatelé IAD realizuji v
disledku mensich kongesci
Neptimym piinosem, ktery pfinese zavedeni systému RTN a nasledné snizeni IAD, bude
sniZeni cestovnich ¢ast a také provoznich nékladd, které poplynou pokracujicim uZzivatelim
IAD. Ptestoze existuji urCité odhady tspor, které 1ze v této oblasti ocekavat, rozhodli jsme se
tyto uspory do analyzy nakladii a pfinosti nezahrnovat, nebot’ tento piinos neni dosud v
podminkach Ceské republiky jednoznaéné ptijiman.



Dopad na investory — vlastniky infrastruktury

Celkovy objem investicnich vydajli vynaloZenych ve prospéch systému RTN-1 ¢ini K¢
1001 mil. do roku 2010, plus dodate¢na investice K¢ 20 mil. v pribéhu Projektu — viz kapitola
11.4. Soucasnd hodnota téchto investic je K¢ 842,2 mil. (PV 2004) a v celkovém
ekonomickém vyhodnoceni Projektu RTN-1se projevi jako nejvyznamnéjsi naklad (Gyma).

Dopad na dopravce

Trzby z jizdného

Predpokladané trzby z jizdného, které budouci dopravei RTN-D a RTN-E kazdoro¢né
realizuji, se pohybuji na trovni K¢ 56,5 mil. v roce 2010, od roku 2015 pak na arovni K¢ 59,4
mil. v cenach roku 2004 (viz blize kapitola 10). Soucasnd hodnota téchto trzeb ¢ini K¢ 709,6
mil. (PV 2004). Tyto trzby nicméné zahrnuji ¢ast trzeb prevzatych od stavajicich dopravct
(DPmL, CD). V piipadé CD jsme uginili odhad potencialniho poklesu trzeb z jizdného ve vysi
K¢ 12,2 mil. ro¢né (K¢ 147,3 mil. - PV 2004), u DPmL ocekavame pokles trzeb z jizdného ve
vysi K¢ 13,7 mil. (K€ 165,6 mil. — PV 2004). Celkovy cisty dopad na trzby dopravcii v
dasledku zavedeni RTN tedy ¢ini K¢ 396,7 mil. (PV 2004).

Tab.6: Celkovy dopad na trzby dopravcii

Skupina dotéenych subjektt: Celkem (KE RTN CD DPmL
mil. PV 2004)

Dopravci:

- trzby 396,7 709,6 -147,3 -165,6

Tab.11.7: Ptfehled ptredpokladanych zmén u dopravci po zavedeni systému RTN-1 v
jednotlivych letech (v K¢ mil.) a celkovy dopad za celou dobu projektu (PV 2004 — v K¢ mil.)

Dopravci RTN PV 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
(2004) a
dale
Provozni naklady dopravcd 1 521,9 126,4 126,44 126,4 126,4 126,4 126,4
RTN
Trzby dopravcl RTN 709,6 56,5 57,1 57,7 58,2 58,8 59,4
Prokazatelna ztrata - -812/4 -69,8 -69,3 -68,7 -68,1 -67,5 -66,9

dotace dopravci RTN

Ztrata z pripravné faze -35,6 -3,5 -4,7 -36,7

RTN (trzby-naklady)

Naklady na organizatora -99,0 -6,6 -9,3 -116 -64 -6,4 -6,4 -6,4 -6,4 -6,4
RTN

Ztrata RTN celkem - -947,0 -101 -13,9 -48,3 -76,2 -75,6 -75,1 -74,5 -73,9 -73,3

pozadavek na celk.
dotaci



Zmény u DPML, ¢D - PV 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
pokles vykonu (2004)

Provozni naklady CD -474,8 -39,4 -394 -394 -394 -394
Trzby CD -147,3 -12,2 -12,2 122 122 122
Dotace CD -327,5 -27,2 272 272 272 -27.2
Provozni naklady DPML -811,5 -67.,4 -674 -674 674 674
Trzby DPML -165,6 -13,7 13,7 13,7 13,7 13,7
Dotace DPML -646,0 -636 -536 -536 -53,6 -53,6

Provozni naklady a dotace

Provozni néklady systému RTN-1, tedy naklady na provoz dopravcii RTN-D a RTN-E
dosahnou v 30-letém horizontu K¢ 1656,6 mil. (PV 2004), v ¢emz jsou obsazeny i naklady
na:

e provoz organizatora (cca K¢ 6,4 mil. ro¢né) — tedy K¢ 99,0 mil. (PV 2004)

o a také naklady na pokryti ztraty zkuSebni provozu, které do roku 2009 dosdahnou
celkové vyse K¢ 44,9 mil., tzn. K¢ 35,6 mil. (PV 2004)

Tyto udaje jsou pievzaty z piedchozi kapitoly - Finan¢ni analyza, a jsou sumarizovany
spolecné s ostatnimi v tabulce 11.7.

Néklady na provoz organizatora a ndklady na zkuSebni provoz ptfed zahajenim provozu
systétmu RTN-1 tizce souvisi s jeho zahdjenim provozu systému RTN-1, proto jsme je pro
ucely CBA zahrnuli do celkovych ndkladi RTN, celkova soucasna hodnota téchto ndklada
¢ini K¢ 134,7 mil. (PV 2004). Ro¢ni provozni néklady dopravci RTN-D a RTN-E (bez
nakladli organizatora) pak dosahuji K¢ 126,4 mil., celkova soucasna hodnota téchto ro¢nich
provoznich naklad dopravci RTN-D a RTN-E ¢ini K¢ 1521,9 mil. (PV 2004).

Na druhé stran¢ bude nartist ndkladti u dopravct RTN kompenzovan poklesem ndkladii u
CD a DPmL, které témto subjektim na dotéenych trasach vznikaji . Konkrétné u DPmL
otekavame pokles nakladi o K& 67,4 mil. roéné (K& 811,5 mil. — PV 2004), u CD
pfedpokladame pokles nakladf o K¢ 39,4 mil. (K¢ 474,8 mil. — PV 2004).

Celkovy ¢cisty dopad na provozni néklady dopravel v disledku zavedeni RTN (vcetné
nakladii organizatora a zkuSebniho provozu) tedy ¢ini K¢ -370,3 mil. (PV 2004).

Zmény v provoznich vykonech dopravcli maji nasledné dopad na vysi dotaci, které bude
nutné vynalozit (pro dopravce RTN-D a RTN-E) a naopak potencialné snizit (CD, DPmL). U
CD predpokladame, Ze 1ze uvazovat o snizeni dotaci o K& 27,2 mil. ro¢né (K& 327,5 mil. —
PV 2004), z cehoz K¢ 10,9 mil. ptipada na Liberecky kraj, zbyvajici ¢ast je odhadovana
dotace statu z titulu tarifniho zavazku a pokryti ztratového hospodateni CD. V piipadé DPmL
ocekavame potenciadlni pokles dotaci o K¢ 53,6 mil. rocné (K¢ 646,0 mil. - PV 2004) ve
prospéch Libereckého kraje a mést Liberce a Jablonce.

2015
dale

-39,4

-12,2

-27,2

-67.4

-13,7

-63,6



Prokazatelné ztraty dopravetit RTN-D a RTN-E bude naproti tomu nutné kryt celkovou
dotaci ve vysi K¢ 69,8 mil. v roce 2010, od roku 2015 ve vysi K€ 66,9 mil. rocné, celkova
soucasna hodnota téchto dotaci za dobu Projektu pak ¢ini K¢ 812,4 mil. — PV 2004.

Celkovy ¢isty dopad na dotace dopravcim v dasledku zavedeni syst¢ému RTN-1 pak
dosahuje vyse K¢ -161,1 mil. (PV 2004).

Tab.8: Celkovy dopad na dopravce

Skupina dotéenych subjektt: Celkem (KE RTN CD DPmL
mil. PV 2004)

Dopravci:

- trzby 396,7 709,6 -147,3 -165,6

- provozni naklady dopravcu  -370,3 -1 656,6 474.8 811,5

vé.organizatora a zkuSebni faze

- dotace - na pokryti prok. ztraty -161,1 812,4 -327,5 -646,0

- pokryti nakladu organizatora a nakladu  134,7 134,7

zkuSebni faze

Cisty dopad na dopravce: 0,0 0,0 0,0 0,0

Dopad na poskytovatele dotaci

Dopad na poskytovatele dotaci - stat, LK, mésta a obce LK (mésta Liberec a Jablonec) byl
vycislen v piedchozi subkapitole a projevi se u poskytovateli opacnym zplsobem
(vynalozena dotace je ndklad, pokles dotace je ptinos).

Tab.9: Dopad na poskytovatele dotaci

Skupina dotéenych subjektt: Celkem (KE RTN CD DPmL
mil. PV 2004)

Poskytovatelé dotaci:
- dotace - na pokryti prok. ztraty 161,1 -812,4 327,5 646,0

- pokryti nakladl organizatora a nakladu -134,7 -134,7
zkuSebni faze

Cisty dopad na poskytovatele dotaci: 26,4 -947,0 327,5 646,0

Uvahy o desagregaci ro¢nich dotaci pro jednotlivé poskytovatele

V nésledujicim piehledu je uveden souhrnny piehled zménénych dotacnich tokli po
zavedeni systému RTN-1 v roce 2010. Potencialni pokles dotaci pro stavajici dopravce (CD,
DPmL) bude kompenzovan narGstem dotace pro dopravce RTN-D a RTN-E, pficemz
predpokladame, Ze podil dotaci Libereckého kraje a mést Jablonce a Liberce bude odpovidat
stavajicimu poméru, ve kterém dotuji souéasné dopravce CD a DPmL.

Z vysledného navrhovaného rozdéleni dotaci pro budouci dopravce a predpokladaného
poklesu dotaci stavajicim dopravciim vyplyva pro poskytovatele dotaci potencialni uspora K¢
11,0 mil. za rok — viz nésledujici tabulka.



Tab.10: Desagreagace ro¢nich dotaci pro jednotlivé poskytovatele

zména dotace ztoho odhadovany podil poskytovateli dotaci

v K¢ mil. (roéné) celkem (mil.

Ké) LK Liberec Jablonec n. N. stat
DPmL -53,6 -11,1 -35,8 -6,7
¢D -27,2 -10,9 -16,3
dopravci RTN-D, RTN-E 69,8 23,8 38,8 7,3
celkem -11,0 1,8 3,0 0,6 -16,3

Upozornéni: Tento piehled dotacnich tokli je pouze pracovnim odhadem moZzného
vysledku vyjedndvani — vysledny stav bude velmi zaviset na dalSich jednénich mezi témito
subjekty 1 na vzajemnych dohodach mezi jednotlivymi poskytovateli v regionu Libereckého
kraje. Liberecky kraj a mésta a obce Libereckého kraje se budou muset dale dohodnout na
zpiisobu financovani Organizatora/Integratora vetejné dopravy ve svém kraji (odhadované
ro¢ni naklady se pohybuji kolem K¢ 6,4 mil.) a také na pokryti ztraty testovaciho provozu
RTN pied zahijenim standardniho provozu ve vysi K¢ 44,9 mil. (za ptedpokladu, ze Cast
ztraty vzniklé testovacim provozem by mohla byt hrazena v rdmci pravidel v té€ dob¢ platnych
pro kryti prokazatelné ztraty).

Snizeni nehodovosti

Nejen uzivatelé systému RTN ale cestujici vefejnost obecné bude mit po zavedeni RTN a
nasledném poklesu IAD uzitek ze sniZzeni nehodovosti. Dle odhadi spole¢nosti DHV CR lze
predpokladat, ze se zavedenim provozu systému RTN-1 a naslednym poklesem IAD dojde ke
snizeni nehodovosti o cca 9% ro¢né, coz s sebou potencialné piinese pokles poctu
usmrcenych, tézkych a lehkych zranéni a také hmotnych skod:

Tab.11: Dopad zavedeni syst¢ému RTN-1 na nehodovost

zmeéna po zavedeni  usmrceni tézka zranéni lehka zranéni nehody jen s hmotnymi
RTN-1 Skodami
-1 -1 -9 -59

Monetéarni vyjadieni téchto tspor vychéazi z vypocti Centra dopravniho vyzkumu, které
kvantifikovalo naklady a ztraty zptsobené nehodovosti v CR (naklady na zdravotni pééi,
hmotné Skody, administrativni ndklady, ztraty na produkci, atd.) za rok 2002 . Z téchto
propoctil vyplyvaji nasledujici ndklady a ztraty podle nasledkii dopravnich nehod:

Tab.12: Jednotkové ztraty v disledku dopravnich nehod

Jednotkové ztraty v disledku: v tis. K¢ (ceny roku 2002) v tis. K¢ (ceny roku 2004)
dopravni nehody s usmrcenim ¢lovéka 8 100,0 8 359,4

dopravni nehody s téZkym zranénim 2 796,6 2 886,2

dopravni nehody s lehkym zranénim 301,2 310,9

dopravni nehody jen s hmotnou Skodou 87,5 90,3



Tab.13: Ekonomické tspory v disledku poklesu nehodovosti po zavedeni systému RTN-1

Pokles ekonomickych ztrat v disledku: pokles poétu nehod po celkové ekonomické uspory po

zavedeni RTN-1 zavedeni RTN-1 (tis. Ké - v
cenach roku 2004)

dopravnich nehod s usmrcenim ¢loveéka 1 8 359

dopravnich nehod s téZkym zranénim 1 2 886

dopravnich nehod s lehkym zranénim 9 2798

dopravnich nehod jen s hmotnou Skodou 59 5 326

celkem: 19 369

Pfevedenim na ceny roku 2004 a pronasobenim pocty ocekavaného snizeni dopravnich
nehod jsme ziskali kazdoro¢ni potencidlni usporu ve vysi K¢ 19,4 mil., coz davd za dobu
Projektu soucasnou hodnotu piinosi ve vysi Ké 233,3 mil. (PV 2004). Tuto c¢astku
zahrnujeme do ostatnich pfinosti Projektu RTN-1.

Dopad systému RTN-1 na zivotni prostredi

Byl proveden odhad zatéze zivotniho prostiedi emisemi po zavedeni systému RTN-1 pro
rok 2010 ve dvou variantach. Prvni z nich predstavuje oCekdvany stav se zohlednénim
stavajiciho vyvoje (bez RTN-1), druhé stav pii zprovoznéni systému RTN-1. Hodnoceni bylo
provedeno kvalifikovanym odhadem, ktery vychazel ze zjednoduSenych vypocti emisi oxidu
uhelnatého, oxidu dusiku, linearnich uhlovodiki, benzenu, a PM10.

Vypocet byl proveden pro jednotlivé typy provozovanych vozidel: dieselové vlakové
lokomotivy, dieselova vozidla lehké stavby, autobusy a osobni automobily. Pro vypocty byly
uvazovany celkové objemy dopravy po dobu jednoho roku vyjadienou 330 pracovnimi dny na
jednotlivych usecich trati a komunikaci v obousmérném provozu pii pouziti emisnich faktorti
odpovidajicich metodice MEFA 02 schvélené pro emisni vypocty z dopravy Ministerstvem
Zivotniho prostiedi CR. Emisni faktory byly pro zjednoduseni jednotné pouZity pro nulovy
sklon terénu a rychlost 60 km v hodiné. Kvalifikovany odhad tak zahrnuje urcity stupen
nejistoty, zpusobeny jednak moznostmi odchylek v emisich v dusledku rizné skladby
dopravnich proudi zejména v piipadé osobnich automobill, v disledku nerovnomérného
pohybu a Clenitosti terénu. Obecné je vSak mozné konstatovat, ze vstupni udaje byly voleny
spise jako mén¢ piiznivé a realny stav by tak mél predstavovat situaci s celkoveé nizsi zatézi
ovzdu$i pro ob¢ varianty. Uziti stejnych emisnich limitd pro obé varianty vSak umoznilo
pomeérné vérohodné srovnani.

Varianta bez systému RTN-1 bude v roce 2010 zdrojem cca 156 t oxidu uhelnatého, 94 t
oxidl dusiku, 22 t uhlovodik, a pres 1 t suspendovaného aerosolu frakce PM10 a benzenu.
Nejvyssi emitované objemy pfipadaji na vrub osobni automobilové dopravy. Varianta pfi
zprovoznéni systému RTN-1 bude v roce 2010 zdrojem cca 142 t oxidu uhelnatého, 86 t
oxidi dusiku, 20 t uhlovodikl, a pfes 1 t PM10 a pod 1 t benzenu. Nejvyssi emitované
objemy pfipadaji op€t na vrub osobni automobilové dopravy.

Pfi srovnani variant je zjevné, Ze sniZzeni emisi bude vyvolano zejména ptrechodem z
provozu tézkych vlakovych lokomotiv zastaralé konstrukce na moderni vozidla lehké stavby a
snizenim poctd jizd osobnich automobilti, zatimco omezeni poctu jizd autobusti nebude
ptedstavovat zdsadni vliv. Nejlépe o pozitivnim piinosu projektu pro sniZeni zatéze ovzdusi a
tim 1 lidského zdravi a ekosystémul vypovida procentudlni rozdil emise polutantii. Varianta
RTN-1 oproti varianté bez RTN-1 ptedstavuje snizeni objemu PM10 o 58 %, oxidl dusiku o
27 %, uhlovodiki o 24 %, oxidu uhelnatého o 21 % a benzenu o 18 %.



Vzhledem k tomu, e v Ceské republice v sou¢asné dobé neexistuje standardizovany
metodicky postup pro prepocet téchto dopadii na ekonomické veli€iny, nebudeme pro tcely
tohoto vyhodnoceni provadét prepocet na potencidlni ekonomické piinosy v této oblasti.

Ekonomické vyhodnoceni systému RTN-1

V nasledujici tabulce je zachycen ptehled vSech dil¢ich ptinost a ndkladd, které jednotlivé
skupiny subjektl ziskaji. Soucet Cistych dopadl za tyto skupiny subjekti dava celkovou
Cistou soucasnou hodnotu (NPV) systému RTN-1, pfi dané diskontni mife (5%). Jedna se
tedy o soucet soucasnych hodnot vSech piinost a nakladi za dané obdobi plynoucich z
divodu uskuteénéni investice do systému RTN-1. Pfinosy syst¢tmu RTN-1 jsou vyjadieny v
kladnych hodnotach, néklady v zapornych.

Dale jsme vypocitali hodnotu vnitiniho vynosového procenta (IRR), které¢ udava
hodnotu diskontni sazby (miry navratnosti), pii které se NPV investice rovna nule.

Pro informaci uvadime 1 hodnotu ukazatele B/C (Benefit/Cost ratio), ktery udava podil
soucasné hodnoty vSech pfinost (benefits) a naklada (costs).

Tab.14: Prehled dil¢ich ptinosii a ndkladi projektu — Varianta B1

Skupiny dotéenych subjektu: Celkem (KEé mil. RTN (o0} DPmL
PV 2004)

Cestujici verejnost:

- Uspora Casu 29,0

- Uspora provoznich nakladu 1283,8
- trzby (narast) -396,7
Cisty dopad na cestujici verejnost: 916,1

Vlastnici infrastruktury:

- investice ve prospéch RTN -842,2

Dopravci:

- trzby 396,7 709,6 -147,3  -165,6
- provozni naklady dopravcili vé.organizatora a zkusebni faze  -370,3 -1656,6 474,8 811,5
- dotace - na pokryti prok. ztraty -161,1 812,4 -327,5 -646,0
- pokryti ztraty organizatora a naklad(i zkusebni faze 134,7 134,7

Cisty dopad na dopravce: 0,0 0,0 0,0 0,0

Poskytovatelé dotaci:

- dotace - na pokryti prok. ztraty 161,1 -812,4 327,5 646,0
- pokryti nakladd organizatora a naklad(i zkusebni faze -134,7 -134,7
Cisty dopad na poskytovatele dotaci: 26,4 -947,0 327,5 646,0

Externality:



- shizeni nehodovosti 233,3

souhrnné ukazatele:

NPV: 333,7
PV pfinosu: 1 546,1
PV nakladu: -1212,4
B/C: 1,28
IRR 7,7%

Citlivostni analyza

V ramci citlivostni analyzy jsme provedli propocet hlavnich kriteridlnich ukazatelt v
zéavislosti na vyvoji nékterych parametri modelu, u kterych lze ocekavat potencidlni zménu,
ptfipadné se jedna o dalsi alternativu mozného vyvoje.

Varianta A: investicni vydaje snizujeme o K¢ 511 mil. (zahrnuti vydajii vyvolanych
nedostate¢nou udrzbou a moralnim zastarAnim aktiv SZDC do "nulové" varianty — viz
diskuze v kapitole 11.4)

Varianta B: oproti zdkladni varianté zahrnujeme nartst investi¢nich nakladt o 20%, které
vyjadiuje mozny vyskyt neplanovanych, v této fazi neocekavanych vydaji

Varianta C: jako alternativu jsme provedli propocet pro variantu, kdy by i investice
DPmL (K¢ 290 mil.) do zdvojkolejnéni tramvajové trati patiila do ndkladf Projektu RTN-1

Tab.15: Vysledky citlivostni analyzy

souhrnné zakladni varianta citlivostni varianta citlivostni varianta citlivostni varianta
ukazatele: (B1) A B Cc

NPV (Ké mil.) 333,7 767,7 166,0 85,5

B/C 1,28 1,99 1,12 1,06

IRR 7,7% 15,5% 6,2% 5,6%

Ekonomické vyhodnoceni dalSich moznych variant
Projektu RTN-1

Kromé vyse uvedeného vyhodnoceni zakladni, doporuc¢ené varianty (jinak také pracovné
nazyvané Bl) jsme provedli ekonomické vyhodnoceni a propocet hlavnich kriteridlnich
ukazatelli pro ostatni varianty Al, A2, A3 a B2 (viz blize kapitola 7).

e Varianta B1 - zdkladni, doporucend, umoziujici provoz dalSich vlakd - s objemem
investic ve vysi K¢ 1,368 mil.

e Varianta Al - s objemem investic ve vysi K¢ 1 214 mil. (tedy bez investic do dvou
vyhyben v Machniné¢ a Bilém Potoce/N. a dvoukolejné vlozky Novy Svét —
Jablonec/N. dolni nadr.)



e Varianta A2 - se stejnym objemem investic jako v Al, ale s prodlouzenym
Spickovym intervalem vozidel

e Varianta A3 - s objemem investic ve vysi K¢ 1 237 mil. (tedy s objemem investic
jako v A1, A2 plus dodatecnd investice do vyhybny v Zeleném udoli)

e Varianta B2 - roz§ifena varianta B1 s objemem investic ve vysi K¢ 1,444 mil.
Vysledky hlavnich kriteridlnich ukazateli u téchto variant jsou nésledujici:

Tab.16: Vyhodnoceni variant

souhrnné ukazatele:  zakladni varianta (B1)  varianta A1 varianta A2 varianta A3  varianta B2

NPV (K& mil.) 333,7 537,1 781,3 518,3 269,3
B/C 1,28 1,53 2,02 1,50 1,21
IRR 7,7% 9,8% 11,8% 9,6% 7,1%

U vsech téchto variant jsme zaroven provedli 1 propocet pro piipad zavedeni hybridnich
vozidel do provozu v ramci Projektu RTN-1:

Tab.17: Vyhodnoceni variant (s hybridnimi vozidly)

souhrnné ukazatele: varianta B1H varianta A1H varianta A2H varianta A3H varianta B2H
NPV (Ké mil.) 188,2 368,4 643,7 349,6 123,8

B/C 1,14 1,31 1,71 1,29 1,09

IRR 6,6% 8,4% 10,7% 8,2% 6,0%

Neocenitelné dopady systému RTN-1

Pilotni projekt Programu REGIOTRAM NISA

Projekt RTN-1 je pilotnim projektem Programu REGIOTRAM NISA. Spolecenska
prospésnost nového konceptu hromadné dopravy v rdmci Programu REGIOTRAM NISA v
Libereckém kraji bude spocivat predevsim v zajisténi lepsi dopravni obsluznosti vytvofenim
kvalitativné nové nabidky integrovaného systému hromadné dopravy, ktery ovlivni priority
obyvatel regionu pii volbé zpisobu dopravy, s dalSimi multiplikaénimi pfinosy pro zivotni
uroven obyvatel regionu.

Dopad na socioekonomicky rozvoj regionu

Lze opravnéné ocekavat, ze na ristu hrubého produktu Libereckého kraje, ktery bude
iniciovan jak realizaci samotné investice, tak naslednym zvySeni turistického ruchu a
atraktivity regionu pro nové investory, se budou kromé ekonomickych subjektl a regionalnich
a nadregionalnich vefejnych rozpocti spolupodilet i zaméstnanci, ktefi obdrzi ¢ast noveé
vytvoiené piidané hodnoty ve formé redlného mzdového rustu. Takto ziskané prostfedky se
budou ¢asteéné multiplikovat do zvySeni spotieby produktd regionalni ekonomiky, predevsim
sluzeb.

Vzhledem k relativné vysoké zivotni Urovni obyvatel regionu bude podstatnd Cast
multiplikacniho efektu smérovana do regionalni ekonomiky, pfedevsim ve spotiebé sluzeb z



oblasti sluzeb a zabavy, samoziejm¢ v zavislosti na kvalit¢ a dostate¢né kapacité sluzeb
nabizenych regiondlnimi subjekty.

Nadregionalni propojenost

Projekt RTN-1 jako soucast Programu REGIOTRAM NISA je zaméfen na podporu
nadregionalni propojenosti Libereckého kraje s vyuzitim vyhodné geografické polohy
Libereckého kraje s pfirozenymi vazbami na Némecko a Polsko. Z tohoto ditvodu se pocita s
tzv. rozSifujicimi projekty Programu REGIOTRAM NISA, které poskytnou kvalitni
zelezni¢ni spojeni spadovych center Euroregionu Nisa.

Trh prace

Projekt RTN-1 pfispéje ke zvySeni mobility pracovni sily tim, Ze umozni ¢i zrychli
dojizdéni zaméstnanct za praci mimo misto jejich bydlisté. Tim dojde ke zvySeni pruznosti na
trhu prace a potencidlné novym pracovnim pfilezitostem vyplyvajicim z rozvoje trhu prace v
ramci preshranicni spoluprace.

Podminky pro podnikani

Projekt RTN-1 podpoii vytvafeni podminek pro S§ir§i rozvoj podnikani v regionu a
napomiiZe k intenzivnéjSimu vyuZiti vyhodné geografické polohy kraje k rozvoji podnikani v
oblasti cestovniho ruchu.

Skolstvi a vzdélavani

Liberecky kraj mé nizs§i vzdélanostni Giroveti obyvatelstva, neZ je pramér Ceské republiky.
Zajisténi rychlého a kvalitniho dopravniho propojeni v ramci regionu usnadni dojizdéni do
Skolnich zafizeni v rdmci regionu i mimo region.

Cestovni ruch

Kvalitni nabidka dopravnich sluzeb miiZze byt dalSim impulsem pro rozsifeni cestovniho
ruchu v Libereckém kraji. Usp&§na multiplikace investice do oblasti cestovniho ruchu a
souvisejicich sluzeb bude nicméné dale zaviset na zvolené marketingové strategii regionu a na
dostate¢né nabidce a kvalité sluzeb/produktii regionalni ekonomiky.

Pilotni projekt tram-train v Ceské republice

Ptfinosem Projektu RTN-1 muze také byt ovefeni zavéri evropské studie CrossRail v
podminkach Ceské republiky na konkrétnim projektu. Projekt RTN-1 lze povazovat za pilotni
projekt nejen z hlediska Programu REGIOTRAM NISA, ale také za zaklad pro posouzeni
proveditelnosti i pro dal$i projekty typu Tram-Train v Ceské republice.

Ekonomické vyhodnoceni Projektu RTN-1

Projekt je povazovan za ptinosny, pokud je jeho Cistd soucasna hodnota kladna, B/C>1 a
IRR je vyss$i nez predpokladand diskontni sazba. V naSem piipadé je ekonomicka
opodstatnénost Projektu RTN-1 prokdzana, jak pro vychozi variantu, tak i pro testované
varianty v ramci citlivostni analyzy.

Na zékladé vysledkii analyzy nékladl a pfinost, které prinese realizace Projektu RTN-1,
lze konstatovat, Ze se jednd o ekonomicky pfinosny projekt, jehoz realizaci Ize dosahnout
vyznamnych celospolecenskych piinost pro hlavni dotéené subjekty v Libereckém kraji. Pres
svoji investicni narocnost Projekt RTN-1 pfindsi vyznamné piinosy predevSim cestujicim,



zaroven lze predpokladat, ze Projekt nebude znamenat zvySenou zat€z pro poskytovatele
dotaci.

Celkové hodnoceni variant

Pro celkové vyhodnoceni jednotlivych variant byl vytvotfen vicekriteridlni rozhodovaci
model. Obsahuje tfi skupiny kriterii — technicko dopravni, finan¢ni a ekonomické. V kazdém
skupin€ jsou tfi nejvyznamnéjsi kriteria dané oblasti. Pro kazdou skupinu pracovni tym
prifadil vahovou hodnotu na zaklad¢ expertni zkuSenosti a rovnéz v kazdé skupiné byla
jednotlivym kriteriim pfifazena védhova hodnota. Soucet hodnot je vzdy roven 100. Pro
kazdou hodnocenou variantu byla vycislena hodnota kriteria. Na zaklad¢ linearni funkce byly
hodnoty kriterii pfevedeny na body a to tak, Ze nejvyssi (nejlepsi) hodnota kriteria dostala
nejvice bodi a naopak. Body jednotlivych kriterii byly seCteny a jako nejvyhodnéjsi varianta
byla vyhodnocena ta, ktera ziskala nejvice bod.

Vysledky rozhodovaciho modelu jsou v piiloze ¢.2 Finan¢ni analyza. Jako nejvyhodné;jsi
z hlediska technicko dopravniho vysla varianta B1, z hlediska finan¢niho a ekonomického pak
varianta A2. Pfi posouzeni celé soustavy kriterii jako nejoptimalné;jsi varianta vysla varianta
B1 i pfes vyS$$i finanéni naklady a niz8$i ekonomickou navratnost. Toto postaveni ziskala
zejména benefity v technicko dopravni oblasti s otevienou moznosti ristu.
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