
Institut pro dopravní ekonomii, geografii a politiku1

Životní prostředí a doprava
– ekonomické souvislosti
a náklady řešení

Martin Kvizda    MPV_EZTI



Cíl:
̶ v číslech a v časovém vývoji vybraných faktorů ukázat hlavní principy a souvislosti vztahů 

mezi odvětvím dopravy a ochranou klimatu;

̶ poskytnout základ pro diskusi a hledání podkladů a argumentů pro řešení případových studií.

1. Doprava a ekonomika – základní evidence

2. Emise z dopravy – základní evidence

3. Energie pro dopravu – základní evidence

4. Dopravní politika – cíle a jejich plnění

5. Řešení?
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Struktura:



1. Doprava a ekonomika – základní evidence
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̶ členění dopravy → zdroje poptávky po přepravě:
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̶ poptávka po přepravě je odvozená → ovlivňuje ji růst bohatství 



Typický vývoj „modal split“ osobní dopravy (UK, %)
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https://www.gov.uk/government/organisations/department-for-transport



Vývoj „modal split“ osobní veřejné dopravy (EU-27, mld. oskm, bez IAD)
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European Commission 2014



Vývoj „modal split“ nákladní dopravy (EU-27, mld. tkm)
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European Commission 2014



Modální podíly osobní dopravy v evropských městech (2019)

Institut pro dopravní ekonomii, geografii a politiku8 https://www.researchgate.net/publication/330541314_FEEM_Working_Paper_-
_Effects_of_the_Digital_Transition_in_Passenger_Transport_-
_an_Analysis_of_Energy_Consumption_Scenarios_in_Europe/figures?lo=1

?
V jakém hlavním městě tvoří 

pěší 50 %? V jakém 85 % auta?



Podíl dopravy na HDP (USA, 2022)

https://www.energy.gov/eere/vehicles/articles/fotw-1247-july-18-2022-transportation-contributed-8-us-gross-domestic9

?
Jak souvisí doprava s HDP?
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https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f656ef8e-3e0e-11ed-92ed-01aa75ed71a1

Vývoj dopravy a HDP (EU)



Poptávka po přepravě – nákladní (EU)

Institut pro dopravní ekonomii, geografii a politiku11 https://www.enerdata.net/publications/executive-briefing/transport-co2-emissions-trends.html



Modální podíly – nákladní (EU)
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Poptávka po přepravě – osobní (EU)
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Modální podíly – osobní (EU)
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Veřejné výdaje do dopravy

1. investice do dopravní infrastruktury

̶ dopravní cesty (silnice, kanály, tratě,...)

̶ zázemí (veřejné přístavy, dobíjecí stanice, veřejné intermodální terminály,...)

2. dotace provozu – tzv. závazek veřejné služby (PSO)

̶ brutto smlouvy – riziko nákladů u dopravce, riziko tržeb u plátce

̶ netto smlouvy – riziko nákladů i tržeb u dopravce

̶ příspěvkové organizace (MHD)
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Veřejné výdaje na dopravu (EU)
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?
Jaký je podíl výdajů na dopravu na HDP?

Které země vydají relativně nejvíc?



Význam investic do dopravní infrastruktury
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https://transportgeography.org/contents/chapter3/transportation-and-economic-development/



Investice do dopravní infrastruktury (% HDP, svět)

Institut pro dopravní ekonomii, geografii a politiku18 https://www.itf-oecd.org/stable-inland-transport-infrastructure-investment-share-gdp-oecd

?
Které země vydávají relativně 

nejvíce?



2. Emise z dopravy – základní evidence
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bohatí

spotřeba

emise

bohatí

zdroje na 
ochranu

omezení 
emisí

bohatnoucí

spotřeba

emise

do 20. stol. od 21. stol.

?
Které země produkují nejvíce 
emisí absolutně a v přepočtu 

na hlavu?



Globální emise CO2 a podíl dopravy 
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?
Jaký je podíl odvětví dopravy 

na emisích?

?
Jaký je podíl jednotlivých 

módů dopravy na emisích?



Emise CO2  podle 
odvětví (EU 27)

Institut pro dopravní ekonomii, geografii a politiku21

https://www.eea.europa.eu/publications/trends-and-projections-in-europe-2023



Emise CO2 podle odvětví (EU 27)
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https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f656ef8e-3e0e-11ed-92ed-01aa75ed71a1



Emise CO2 produkované v dopravě (EU 27)
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Evropská agentura pro životní prostředí, 2016

‒ elektrizované 
železnice

‒ individuální 
automobilová doprava

‒ lehké dodávky (rozvoj 
e-shopů, just-in-time...)



Emise CO2  podle dopravního módu (EU 27)
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https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f656ef8e-3e0e-11ed-92ed-01aa75ed71a1



Relativní emise v osobní dopravě (g CO2 / oskm)
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https://www.eea.europa.eu/cs/pressroom



3. Energie pro dopravu – základní evidence

Jiří Pohl, Seminář Telč 2018
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Spotřeba energie podle odvětví (EU-27, Mtoe)
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Trends_and_projections_EU_2023

?
Jaký je podíl dopravy na 

spotřebě energie?



Globální spotřeba druhů energie – podíly (2000-2021)
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?
Jak se vyvíjí spotřeba 

fosilních paliv ve prospěch 
obnovitelných zdrojů?



Globální spotřeba energie - podíly
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Globální spotřeba energie v dopravě - podíly
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https://www.researchgate.net/publication/330541314_FEEM_Working_Paper_-
_Effects_of_the_Digital_Transition_in_Passenger_Transport_-
_an_Analysis_of_Energy_Consumption_Scenarios_in_Europe/figures?lo=1



Zásoby a produkce ropy (mil. barel/den)
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https://www.cnb.cz/cs/o_cnb/cnblog/Jak-uspesne-jsou-predpovedi-cen-ropy/
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Vývoj ceny energie (ropný ekvivalent, USD/barel) – 1861-2011

https://www.investicniweb.cz/sites/default/files/migrated/13504-cena-ropy-od-roku-1861.jpg

?
Jak se dlouhodobě vyvíjí cena 

energie (ropy)?



Vývoj ceny energie (ropný ekvivalent) – 2014-2024
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Relativní změna nákladů dopravy a komunikace (1930 = 100 %)
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Jean-Baptiste Say (1767-1832)

̶ „Přírodní zdroje jsou nevyčerpatelné, protože jinak bychom je nedostali zadarmo. A jelikož se 
nemohou rozmnožit ani vyčerpat, nejsou předmětem ekonomie coby vědy.“

̶ Sayův zákon trhů: agregátní nabídka se musí rovnat agregátní poptávce 

̶ kde jsou zdroje?
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spotřeba dodatečných zdrojů (ropa) emise CO2, odpad



4. Dopravní politika – cíle a jejich plnění
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̶ Společná dopravní politika EU ustavena Smlouvou o založení EHS (Římská smlouva 1958) –
články 74 až 84:

 vytvoření společného dopravního trhu, který umožní volný pohyb zboží a služeb, 

 otevření dopravních trhů a vytvoření spravedlivých podmínek hospodářské soutěže v 
rámci jednotlivých druhů dopravy i mezi nimi.

̶ Směrnice Rady 92/106/EHS (1992) společná pravidla pro kombinovanou přepravu zboží 
mezi členskými státy:

 podpora intermodální nákladní dopravy

 přechod na druhy dopravy s nižšími emisemi (železniční doprava, pobřežní plavba a 
vnitrozemské vodní cesty).



̶ Smlouva o fungování EU (Lisabonská smlouva 2009) – hlava VI:

 dopravní zatížení, kongesce,: týká se silniční i letecké dopravy,

 kvalita dopravní infrastruktury a transevropské sítě,

 hospodářská soutěž a ochrana spotřebitelů (inkluze, práva cestujících),

 digitalizace,

 udržitelnost, snížení závislosti na fosilních palivech,

 ochrana klimatu a kvality ovzduší.

̶ Bílá kniha o dopravě (COM(2011)0144, 2011) „Plán jednotného evropského dopravního 
prostoru – vytvoření konkurenceschopného dopravního systému účinně využívajícího zdroje“:

 snížení emisí v dopravě o 20 % v období 2008–2030 a přinejmenším o 60 % v období 
1990–2050,

 snížení emisí v námořní dopravě o 40 % v období 2005–2050,

 podíl nízkouhlíkových paliv v letecké dopravě dosáhl 40 % do roku 2050,

 podíl vozidel na konvenční paliva v městské dopravě snížen do roku 2030 o polovinu, s 
cílem do roku 2050 taková vozidla úplně vyřadit.
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‒ Evropská strategie pro nízkoemisní mobilitu (COM(2016)0501, 2016), sdělení Komise: 

 opatření na urychlení dekarbonizace evropské dopravy.

̶ Zelená dohoda pro Evropu (Green Deal - COM(2019)0640, 2019):

 reflexe cílů pařížské konference o změně klimatu 2015,

 hlavním cílem je, aby Evropa byla v roce 2050 klimaticky neutrální.

‒ Fit for 55 (COM(2021) 550, 2021):

 legislativní návrhy Evropské komise, které mají vést k 55% snížení evropských emisí 
skleníkových plynů do roku 2030 v porovnání s rokem 1990,

 mezikrok k dosažení uhlíkové neutrality do roku 2050,

 doprava:
•Přísnější emisní předpisy pro osobní automobily a dodávky
•Nová infrastruktura pro alternativní paliva
•Iniciativa pro udržitelnější letecká paliva ReFuelEU
•Iniciativa pro čistší námořní paliva FuelEU
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̶ revize nařízení o hlavních směrech pro TEN-T (2021/0420(COD, 2021):

 modernizace evropské dopravní sítě (hlavní a globální spojení),

 posílení propojení multimodálních transevropských regionálních a dopravních sítí,

 dekarbonizace a digitalizace dopravních služeb a infrastruktury,

 akční plán na podporu dálkové osobní a přeshraniční osobní železniční dopravy.
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Celkové emise (ekvivalent CO2) → pokles
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https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f656ef8e-3e0e-11ed-92ed-01aa75ed71a1



Emise v dopravě (ekvivalent CO2) → růst
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https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f656ef8e-3e0e-11ed-92ed-01aa75ed71a1



Vývoj emisí skleníkových 
plynů z dopravy 
(% změna 2005 – 2022)
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Předpoklad vývoje emisí podle odvětví (EU 27)
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https://www.eea.europa.eu/publications/trends-and-projections-in-europe-2023



Předpoklad vývoje 
emisí v dopravě 
(EU 27)
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https://www.eea.europa.eu/publications/trends-and-projections-in-europe-2023



Vývoj plnění energetických a klimatických cílů EU (% změna od 2005)
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https://www.eea.europa.eu/publications/trends-and-projections-in-europe-2023



5. Řešení?
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snížení 
počtu obyvatel

energetická 
účinnost

měrná emisní 
zátěž energie

snížení
životní úrovně

snížení
energetické 
náročnosti produkce

snížení
emisí z produkce
energie

životní
úroveň

omezení 
mobility

snížení 
zbytných cest změna módu dopravy změna technologie

Doprava:
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Možnosti řešení pro dopravu:

̶ decoupling = rozevření nůžek růst HDP vs. růst emisí

̶ omezení zbytných cest – změna spotřebitelského chování (dojížďka do zaměstnání a školy, 
stravování, nakupování turistika) + územní plánování (satelitní bydlení, brownfieldy, 
zahušťování měst, nákupní centra)

̶ zachování mobility – jednotný trh EU + sociální inkluze

̶ převod na environmentálně příznivé módy dopravy

̶ omezení IAD, přesun na železnici

̶ dopravní politiky EU + ČR
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Decoupling: hospodářský růst 
a emise CO2 (2005-2019)

zdroj: https://ourworldindata.org/
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Zdanění pohonných hmot (% HDP) → pokles
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https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f656ef8e-3e0e-11ed-92ed-01aa75ed71a1



Zdanění spojené s motorovými vozidly (% HDP) → pokles
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https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f656ef8e-3e0e-11ed-92ed-01aa75ed71a1



Systémy zpoplatnění emisí ve světě 2022
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Emisní povolenky

̶ hlavní nástroj Evropského systému pro obchodování s emisemi (European Union Emissions
Trading Scheme, EU ETS), 

̶ od 2005 první velký ETS, do začátku roku 2021 největší na světě – potom Čína,

̶ zahrnuje EU + Island, Lichtenštejnsko a Norsko,

̶ 1 povolenka (European Emission Allowance, EUA) opravňuje k vypuštění 1 tuny CO2 (ekv. 
množství N2O nebo perfluorovaných uhlovodíků (PFCs),

̶ každý rok vydává EU určité množství těchto povolenek, přičemž toto množství (tzv. emisní 
strop) se v průběhu let rovnoměrně snižuje v souladu s emisními cíli EU,

̶ původně zařazeny elektrárny a průmysl, postupné rozšiřování i na dopravu.
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̶ Rezerva tržní stability (Market Stability Reserve, MSR) - regulace množství povolenek 
v oběhu (stahuje přebytek EUA z oběhu, dodává do oběhu při nedostatku);

̶ výnosy z prodeje emisních povolenek (v letech 2013–2021 přibližně 100 miliard eur) plynou 
do rozpočtů členských států;

̶ 50 % prostředků získaných z dražby muselo být alokováno do projektů na ochranu klimatu;

̶ od roku 2024 využití pouze pro účely spojené s ochranou klimatu.
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Cena emisní povolenky eur/t
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https://www.seznamzpravy.cz/clanek/ekonomika-finance-emisni-povolenky-zlevnily-na-pulku-nikdo-to-
necekal-rika-expert-246507
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Jak dál?

63


