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Zivotni prostiedi a doprava
— ekonomickeé souvislosti
a naklady reseni ‘

Martin Kvizda MPV_EZTI
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Cil:
— v Cislech a v ¢asovém vyvoji vybranych faktort ukazat hlavni principy a souvislosti vztah(

mezi odvétvim dopravy a ochranou klimatu;
— poskytnout zaklad pro diskusi a hledani podkladt a argumentu pro feseni pfipadovych studii.

Struktura:

1. Doprava a ekonomika — zakladni evidence
2. Emise z dopravy — zakladni evidence

3. Energie pro dopravu — zakladni evidence
4. Dopravni politika — cile a jejich plnéni

5. Reseni?
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1. Doprava a ekonomika — zakladni evidence
dodavky
— Clenéni dopravy — zdroje poptavky po preprave: -
kamiony

zeleznicni

individualni
(IAD) :
silnicni letecka
hromadna nakladni [
(VHD; IVD)
zeleznicni
osobni

doprava

doprava

letecka namorni

potrubni

namorni
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trolejbusy
vnitrostatni

o nakladni " ,
regionalni IDS doprava mezinarodni

osobni
doprava

tranzitni

mezinarodni

meziméstska

— poptavka po pfepravé je odvozena — ovliviuje ji rist bohatstvi
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Typicky vyvoj ,modal split* osobni dopravy (UK, %)
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Vyvoj ,modal split“ osobni verejné dopravy (EU-27, mld. oskm, bez IAD)
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Vyvoj ,modal split“ nakladni dopravy (EU-27, mid. tkm)
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Modalni podlly osobni dopravy Vv evropskych méstech (2019)
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Real Quarterly Gross Domestic Product (GDP) and Freight Transportation

POd I’I dopravy na H D P (U SA’ 2022) Services Index (TSI) (seasonally adjusted)
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Vyvoj dopravy a HDP (EU)
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Poptavka po prepravé — nakladni (EU)
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Modalni podily — nakladni (EU)
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Poptavka po prepravé — osobni (EU)
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Modalni podily — osobni (EU)

Modal share - Rail passengers Modal share - Buses
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Verejné vydaje do dopravy

1. investice do dopravni infrastruktury
— dopravni cesty (silnice, kanaly, traté,...)
— zazemi (verejné pfistavy, dobijeci stanice, vefejné intermodalni terminaly,...)

2. dotace provozu - tzv. zavazek verejné sluzby (PSO)
— brutto smlouvy — riziko nakladt u dopravce, riziko trzeb u platce
— netto smlouvy — riziko nakladu i trzeb u dopravce
— prispévkové organizace (MHD)
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Verejné vydaje na dopravu (EU)

Government expenditure on transport, 2016
Percentage of GDP
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Vyznam investic do dopravni infrastruktury

Transport Infrastructure Investments

Transport Improvements
v

. : dal shift
Lower Transport Costs Shorter Transit Times Bt

Increased Productivity
=
Labor Market Commodity Market

Increased Competitiveness

noveé technologie

snizeni emisi

zachovani mobility

ekonomicky rast

Economic Growth

https://transportgeography.org/contents/chapter3/transportation-and-economic-development/
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Investice do dopravni infrastruktury (% HDP, svét)
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2. Emise z dopravy — zakladni

do 20. stol. od 21. stol.

bohatnouci

bohati bohati

zdroje na

spotreba
ochranu P

spotreba

omezeni
emisi

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku

EMISE CO2 NA OBYVATELE (T/YEAR)

BLIZKY VYCHOD A* 19,5
KANADA 15,2
SAUDSKA ARABIE 14,5

AUSTRALIE A NOVY ZELAND 13,6
RUSKO 11,4
JIZNi KOREA 11,3
KAZACHSTAN A TURMENISTAN 11,2
TCHAJ-WAN 10,8
JAPONSKO 8,4
NEMECKO 7,8

ASIEA* 7,6
POLSKO 7,5
JIZNi AFRIKA 7,4

CiNa® 7,1

* IRAN 7,0
DALS[ STATY OECD V EVROPE 6,1

ITALIE 5,1
VELKA BRITANIE 5,1
SPANELSKO 4,9
I TURECKO 4,4
FRANCIE 4,3
UKRAJINA 3,8
DALS[ STATY EVROPY, KTERE NEJSOU CLENY EOCD 3,7

THAJSKO 3,6
IRAK 3,5

I mMExIK0 3,3

INDONESIE 2,2

- JIZNi AMERIKA 2,1

| BLIZKY VYCHOD B* 1,9 B SEVERNI A JIZNi AMERIKA

ASIE A OCEANIE

I AFRIKA A BLIZKY VYCHOD

INDIE 1,7
EVROPA A RUSKO
= *1 BLIZKY VYCHOD A
*2 BLIZKY VYCHOD B
AFRIKA 0,7

*3ASIEA

*4 CINA



Globalni emise CO, a podil dopravy

CO2 Emissions by Economic Sector
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CO2 Emissions by the Transport Sector
34%
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40%
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Automobiles = Trucks = Aviation = Marine = Railways

International Energy Association. IEA and IPCC (2014) Summary for Policymakers.
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Emise CO, podle odveétvi (EU 27)

Energy industries - Industry (***) - Transport (**) - Residential & commercial
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Emise CO, produkované v doprave (EU 27)

Letecks Jebemnitnd Namekni Ostatni _
3,47 0.5% 13.6% 0.5% — elektrizované
Zeleznice
~ — individualni
o iﬂ automobilova doprava
Motocykly — lehké dodavky (rozvoj
e-shopd, just-in-time...)
26,2% ~ 60,7%
Ttké ndkdadni vazy (Csobni automaobily
11,0%
Lehké ndkladni vozy

Evropska agentura pro Zivotni prostfedi, 2016
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Emise CO, podle dopravniho modu (EU 27)

Total civil aviation - Road transportation - Railways (***) - Total navigation

Other - Total transport
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Relativni emise v osobni dopravé (g CO, / oskm)

gC0,e per pkm gC0,e per pkm
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Emise a ucinnost vozidel

Silnicni doprava zavisla na fosilnich palivech predstavuje nejvyznamnéjsi zdroj znecisténi
ovzdusi z dopravy. KaZzdé vozidlo vypousti emise z fady zdroju.

. EMISE ZPUSOBENE
= ST Pl ZTRATY V MOTORU 70 % e =
DOPLNOVANI PALIVA . tepelné (60 %) . .
(HC, VOQ) . spalovani ; OTER PNEUMATIK,
. . Cerpani BRZD A SPOJKY

. tfeni (PM)

VYFUKOVE EMISE .
(CO, CO, HC, NO,, PM) PASIVNI ZTRATY

. vodni ¢erpadl|o atd.

RESUSPENZE % ZTRATY HNACIHO
PRACHU - USTROJI ™
USAZENEHO NA '
VOZOVCE * =POHON KOL

(PM)

M Hnaci Gstroji motorového vozidla je skupina souéastek zajistujicich pohon hnacich kol. Jeho souéasti je prevodovka, hnaci hiidele a k
HC - Uhlovodiky; VOC - Tékavé organicke latky; PM - Suspendované Castice; CO - Oxid uhelnaty; CO, - Oxid uhlicity; NO, - Oxidy dusiku.

https://www.eea.europa.eu/cs/pressroom
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3. Energie pro dopravu — zakladni evidence

prepravni vykony osobni
80 000 dopravy v CR
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meérna energeticka spotreba energie osobni
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—— dopravy v CR
; ' 35000 |
0,700 -
30 000 |
0,600 | «
© 25000
£ 0,500 =
w 1
‘_._':?- 0,400 - E 20 000
E 0,300 = 15000 |
0200 — B — B 10 000 |
0,100 - 5000 -
2 c,‘% 32 a3 O N é‘% 2 2 O
L8 N i
v o W @

Jifi Pohl, Seminar Tel¢ 2018
UNI
C

ITREGEP
' ON

m =



Spotfeba energie podle odvétvi (EU-27, Mtoe)
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Globalni spotfeba druhu energie — podily (2000-2021)

-0.1%l/yr
M
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-0.8% trend per year from 2016 to 2021 for oil
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Globalni spotfeba energie - podily
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Globalni spotfeba energie v dopraveé - podily

=3,000
120 =
110-
- &500

100 -
. BO- gﬁ
u -2.000®
= ED' g
e
'-E 70- ‘e:?
E

= ®

3 eo- e
=
o o
O s0- 3
S =2
E a0 - "I_Uﬂﬂ?;"
i

30= =

0= =500

0=

0- -

i i 0 B @ [l i [ 0 l B £

.ﬁ*" .R:.:'h élf: HU:;\ H@‘b .;uPH -P?;'h & & -.'@Q & n‘ﬁP -Ef? .ﬁ;‘ ;Ff% -‘E‘Qﬁ @gﬂp .—,ﬁi-""ﬁ @‘ .ﬁ% -'F'* _F-.:t- rﬁ;\h

, B sotvs [ Fustan Karosena type jat fusl [l Motor gasoling
Elaciricity Gasidiesslod || LPG | B

Source: Author's elaboration fram IEA data (2016)

=
QP —
o=
= b

. , . .. . https://www.researchgate.net/publication/330541314_FEEM_Working_Paper_-
Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku Effects_of the Digital Transition_in_Passenger Transport - ITREGEP

(T
rmi

an_Analysis_of Energy Consumption_Scenarios_in_Europe/figures?lo=1




Zasoby a produkce ropy (mil. barel/den)
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Zmeéna svétovych zasob — Syetova produkce
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Svetova spotieba

https://www.cnb.cz/cs/o_cnb/cnblog/Jak-uspesne-jsou-predpovedi-cen-ropy/
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Vyvoj ceny energie (ropny ekvivalent, USD/barel) — 1861-2011
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Vyvoj ceny energie (ropny ekvivalent) — 2014-2024

Ropa Brent 1 barel -24.505 20.03.2024

86.155 USD -22.14% 01.03.2013
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Relativni zména nakladu dopravy a komunikace (1930 = 100 %)

100%
80%
60%
40%
20% Sea freight cost (relative to 1930)
Passenger air transport cost (relative
to 1930)
International calling costs (relative to
0% ; . . : : : : ,1930)
1930 1940 1950 1960 1970 1980 1990 2005
Data source: Transaction Costs - OECD Economic Outlook (2007) QurWorldInData.org/trade-and-globalization | CC BY
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Jean-Baptiste Say (1767-1832)

— ,Prirodni zdroje jsou nevyCerpatelné, protoze jinak bychom je nedostali zadarmo. A jelikoz se
nemohou rozmnozit ani vyCerpat, nejsou predmétem ekonomie coby védy.”

— Sayuv zakon trhu: agregatni nabidka se musi rovnat agregatni poptavce

— kde jsou zdroje?

spotieba dodateénych zdroju (ropa)
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Factor Markets

Land, Labor, and Capital Services

Wages, Rents,
Interest, and Profits

emise CO,, odpad

Households

Payments for
Produced Goods
and Services
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4. Dopravni politika — cile a jejich plnéni

_ Spoleé&na dopravni politika EU ustavena Smlouvou o zaloZeni EHS (Rimska smlouva 1958) —
clanky 74 az 84
» vytvoreni spole€ného dopravniho trhu, ktery umozni volny pohyb zbozi a sluzeb,

» otevreni dopravnich trhu a vytvoreni spravedlivych podminek hospodarské soutéze v
ramci jednotlivych druhd dopravy i mezi nimi.

— Smeérnice Rady 92/106/EHS (1992) spoleCna pravidla pro kombinovanou pfepravu zbozi
mezi Clenskymi staty:
» podpora intermodalni nakladni dopravy
» prechod na druhy dopravy s nizsimi emisemi (zelezni€ni doprava, pobfezni plavba a
vnitrozemské vodni cesty).

—
—
—
—
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— Smlouva o fungovani EU (Lisabonska smlouva 2009) — hlava VI:
» dopravni zatizeni, kongesce,: tyka se silni¢ni i letecké dopravy,
» kvalita dopravni infrastruktury a transevropske sité,
» hospodarska soutéz a ochrana spotfebitell (inkluze, prava cestujicich),
> digitalizace,
» udrzitelnost, sniZzeni zavislosti na fosilnich palivech,
» ochrana klimatu a kvality ovzdusi.

— Bila kniha o dopravé (COM(2011)0144, 2011) ,Plan jednotného evropského dopravniho
prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje®:

» snizeni emisi v doprave o 20 % v obdobi 2008-2030 a pfinejmensim o 60 % v obdobi
1990-2050,

» snizeni emisi v namorni dopravé o 40 % v obdobi 2005-2050,

» podil nizkouhlikovych paliv v letecké doprave dosahl 40 % do roku 2050,

» podil vozidel na konvencni paliva v méstské dopravé snizen do roku 2030 o polovinu, s
cilem do roku 2050 takova vozidla uplné vyradit. = Il
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— Evropska strategie pro nizkoemisni mobilitu (COM(2016)0501, 2016), sdéleni Komise:
» opatfeni na urychleni dekarbonizace evropske dopravy.

— Zelena dohoda pro Evropu (Green Deal - COM(2019)0640, 2019):
> reflexe cilu pafizské konference o zméné klimatu 2015,
» hlavnim cilem je, aby Evropa byla v roce 2050 klimaticky neutralni.

— Fit for 55 (COM(2021) 550, 2021):

> legislativni navrhy Evropské komise, které maji vést k 55% snizeni evropskych emisi
sklenikovych plynt do roku 2030 v porovnani s rokem 1990,

» mezikrok k dosazeni uhlikové neutrality do roku 2050,

» doprava:
PrisnéjSi emisni predpisy pro osobni automobily a dodavky
Nova infrastruktura pro alternativni paliva
Iniciativa pro udrzitelnéjSi letecka paliva ReFuelEU
Iniciativa pro CistSi namorni paliva FuelEU
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— revize narizeni o hlavnich smérech pro TEN-T (2021/0420(CQOD, 2021):
» modernizace evropske dopravni sité (hlavni a globalni spojeni),

» posileni propojeni multimodalnich transevropskych regionalnich a dopravnich siti,
» dekarbonizace a digitalizace dopravnich sluzeb a infrastruktury,
» akeni plan na podporu dalkove osobni a preshranicni osobni zeleznicni dopravy.

=
QP —
o=
= b
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Celkové emise (ekvivalent CO,) — pokles

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2018 2019

EU-27 4925.1 4619.8 4535.6 | 4638.8 4277.2)3929.9 3891.8 3742.6 [NNKS AN SN X: SN NS 11 NN (1 NN N N - L- B 1.

EU-28 5732.0 53847 5273.9 5360.1 4913.9 4468.6 4391.3 422838 v 261 126 102 111 122 1A N7 116
BE 1489 1565 1536 1492 1379 1234 1231 1219 lr 482 223 195 228 209 205 205 207
BG 1007 738 581 633 603 619 581 567 LW 1L 1077906 1437 135 177 124 126
€2 1995 1583 4514 (1498 9416 1987 4305 s o S5 708 56 Fis oab 6k 66 653
kIR ssBEEE oz s 44 MTEESE  OEEEN 33 ENDE  6Eea 2
OF 12606 11357 10600 10155 o663 9000 g1 gy N 2252 2380 2281 2240 2224 2046 1990 1927

EE 03 6 3 83 0 9 AT 793 80.6 81.8 94.1 86.4 80.6 81.2 82.8
el e 194 AR 8 g 1% PL 4765 4481 3974 4061 4150 3927 4149 3940
IE 555 599 703 728 643 630 658  63.1

PT 604 704 89 82 716 709 714 680
EL 1058 1120 1290 1390 1211 984 962 897  pg 2672 1881 1422 1495 1188 1171 1186 1143

ES 2948 3360 3979 4537 3706 3516 3517 3337 I 186 187 187 205 197 168 176 171
FR 5532 5475 5628 567.0 5242 4750 4625 4548 SK 735 530 48.8 50.6 455 40.9 04 402
HR 319 227 258 300 280 243 241 242 HE ey 72720 0013 7120 714 571 58.7 557
IT 5230 5379 5635 5976 5254 450.1 4406 4308 SE 726 746 701 686 667 562 550  53.6
UK 8068 7649 7383 7213 6366 5387 4995 486.2

https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f656ef8e-3e0e-11ed-92ed-01aa75ed71a1
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Emise v dopravé (ekvivalent CO,) — rust

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2018 2019
EU-27 8283 8926 1011.5 10969 1068.6 1031.7 1096.2 1106.2 RYS 2.2 26 3.3 3.9 3.8 35 4.0 4.1
9742 110458 1179.2 12733 1233.0 1197.0 1265.5 1273.3 [ NNNEF-VARNEE = SN A A
BE 375 390 461 558 560 504 619 581 UM 65 38 36 48 50 56 71 73
8c DA 61 c9l ss!e8 1010s 10e W3 390008 8508 71109 80
HU 94 81 99 129 124 128 147 156

cZ 120 110 127 183 178 184 202 204
Mr 14 230 31 200 54 61! 83 86

DK 156 190 189 186 179 177 183 185

DE NL 68.0 73.2 85.7 97.3 90.1 83.1 80.0 81.4
1835 1985 2082 1919 1872 1950 1984 199.0 AT 14.9 173 206 27.0 24.7 4.9 27.0 275
EE 3.1 1.9 2.1 2.7 3.0 34 36 3.2

PL 22.7 25.0 304 38.2 515 505 69.0 70.2

IE 6.3 78 131 160 143 149 160 160  pr 438 170 235 238 233 216 241 253
EL 254 311 333 340 341 259 287 303 po 132 92 103 130 148 166 189 195

ES 75.2 870 1158 1400 1316 1223 1315 1337 Sl 28 41 38 45 54 56 6.7 63
FR 1394 1506 1648 1669 1589 1565 156.1 156.6 SK 7.0 56 58 7.8 7.6 7.4 7.9 83
HR 4.5 3.7 4.8 5.9 6.3 6.3 7.0 73 FI 15.0 133 153 15.8 15.0 13.8 15.1 14.9
IT 111.0 1243 1360 1437 1314 1215 1236 1245 SE 22.8 24.6 26.7 29.9 29.7 26.3 254 26.1
UK 1459 1531 1677 1764 1644 1654 1693 1670

https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f656ef8e-3e0e-11ed-92ed-01aa75ed71a1
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Vyvoj emisi sklenikovych
plynU z dopravy
(% zména 2005 — 2022)
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Predpoklad vyvoje emisi podle odvétvi (EU 27)

llllll

Energy supply Industry Buildings Agriculture Waste Transport including
international transport

B i ‘%@% U
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Predpoklad vyvoje = o<

emisi v doprave 1,200

% change

(E U 27) 2022 vs 2021 +6%
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~
Q% %ch

. e change
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% WAM projections
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Mix 55 scenario
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— Historical greenhouse gas emissions
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200 - = = Projections with additional measures (WAM)
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Vyvoj plnéni energetickych a klimatickych cilu EU (% zména od 2005)

100
80
60
40

20

-100

46 Institut pro dopi

2005

2010

2015

2020

=== Renewable Energy Share (percentage points)

Greenhouse gas emissions projections

with existing measures

O
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o
o
2025 2030 2035 2040 2045 2050

Net greenhouse gas emissions

Final energy consumption (including international aviation)

Greenhouse gas emissions projections

; 2 Target values
with additional measures o g &

https://www.eea.europa.eu/publications/trends-and-projections-in-europe-2023
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5. Reseni?

Yoichi Kaya (Environment, Energy, and Economy: strategies for sustainability, Tokio, 1993).

zivotni energeticka meérna emisni
uroven ucinnost zatéz energie
, A svétové HDP = svétova spotieba energie celkové emise
celkové emise = populace + — v—— .
populace svétové HDP svétova spotreba energie

snizeni snizeni snizeni snizeni
pocCtu obyvatel Jl Zivotni urovne energetické emisi z produkce
narocnosti produkce energie
Doprava: omezeni snizeni
mobility zbytnych cest zména modu dopravy zména technologie
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Kaya Identity: drivers of COz emissions, World

Percentage change in the four parameters of the Kaya Identity, which determine total CO2 emissions.

CO2z emissions

o
+250% GDP per capita
+200%
+150% Population
+100%
+50%
+0%
Carbon intensity (COz/energy)
Energy intensity (Energy/GDP)
-50% . . . : : Carbon intensity (CO2/GDP)
1960 1970 1980 1990 2000 2016

Source: Our World in Data based on Global Carbon Project; UN; BP; World Bank; Maddison Project Database
Note: GDP per capita is measured in 2011 international-$ (PPP). This adjusts for inflation and cross-country price differences.
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Moznosti reSeni pro dopravu:

— decoupling = rozevieni ntzek rast HDP vs. rust emisi

— omezeni zbytnych cest — zména spotrebitelského chovani (dojizdka do zaméstnani a Skoly,
stravovani, nakupovani turistika) + uzemni planovani (satelitni bydleni, brownfieldy,
zahustovani mést, nakupni centra)

— zachovani mobility — jednotny trh EU + socialni inkluze
— prevod na environmentalne priznivé mody dopravy
— omezeni IAD, pfesun na zeleznici

_ dopravni politiky EU + CR

—
—
—
—
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Decoupling: hospodarsky rust
a emise CO, (2005-2019)

zdroj: https://ourworldindata.org/
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Zdanéni pohonnych hmot (% HDP) — pokles

nEEE 14 Bl 15 BiEE 15 Bk 13

cY 15 16 20 20 19 18 16 8

2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019 w21 2.0 1.7 1.9 18 18 18 5

EU-27 13 1.3 1.3 1.3 1.2 1.2 [ A (B 1.7 1.6 1.7 1.7 1.7 1.7 7

EU-28 1 13 B 13 B 12 - U280 22 6N 15 Bi5Y 15 DS 9

BE 13 12 1.1 13 1.2 139 12 18 HU 18 1.8 17 1.7 1.6 1.6 15 12

BG 24 24 21 21 18 19 5 T 12 Bl 10 R 1. 1.0 24

¢z 22 19 17 17 16 16 15 [ NC L2 2 L b L LU

DK 12 10 0.9 09 08 07 07 % AT 13 1.2 1.2 12 1.2 il 1.1 20

DE 15 14 12 12 11 11 11 [ 2 Lt L e A a4 G

: : : : : : : PTG 16 BT 16 BiEE 16 B 10

EE 18 2 2.0 2.3 2.2 2.0 2.3 1 RO 15 17 17 14 14 14 15

IE 1-2 1.3 0-9 0.9 0-8 0-7 0.? 27 s] 2.1 2‘5 2'6 2'6 2'4 2'3 2'2 2

EL BRI 14 13 14 15 16 14 14 SK 2.1 15 13 14 14 14 13 16

S 13 1 W W & ™M 1N 21 A o14 13 12 12 12 12 1 19

mEEE 12 B 2 B 13 B 17 SE 13 09 08 08 08 08 07 25
HR 22 19 23 23 23 22 20 3 KIS 16 iR 13 BN 12 B

https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f656ef8e-3e0e-11ed-92ed-01aa75ed71a1
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Zdanéni spojené s motorovymi vozidly (% HDP) — pokles

IT 05 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 10

CLE ey 23 20 14 09 06 06 05 12

1995 2000 2005 2010 2015 2018 2019 | = /) LV 00 03 03 03 05 04 0.4 15

T 07 07 05 00 01 01 o1 2

BE 08 0.8 0.8 0.7 0.7 0.7 0.6 9 HU 0.2 04 0.5 0.5 04 0.3 0.3 16

s o2 B oz B o: D MTEZEE 27 BN 13 EGEE 1 S &

Z 03 02 02 01 01 01 01 24 Lt sl e g A 2

DK 21 18 21 14 15 15 14 1 AT 0.7 0.8 0.8 0.8 0.8 0.9 09 | 5

PL 02 0.2 03 0.2 0.2 0.2 0.2 22

DE 04 03 04 0.3 0.3 0.3 0.3 'I 7._ PT 09 11 0.9 06 06 07 0.7 8

EE 03 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 27 RO 00 0.1 0.1 03 0.3 0.1 0.1 23

IE 13 14 1.2 0.9 0.7 0.6 0.6 1 1 SI 1.0 04 05 0.4 05 0.4 0.4 14

ES 04 04 04 03 0.2 0.2 0.2 21 Fl 08 ik 1.1 0.9 0.9 0.9 0.9 4

FR 04 03 03 03 03 03 03 19 SE 03 03 04 05 04 04 04 13
HR 1.1 0.8 0.8 0.8 0.8 I UK 06 0.6 0.4 0.6 0.6 05

https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f656ef8e-3e0e-11ed-92ed-01aa75ed71a1
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Systémy zpoplatnéni emisi ve svété 2022
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vice info na faktaoklimatu.cz/zpoplatneni-emisi-svet

41% J MN% . 50% J 70%

2% 3 S .
Zplsob zpoplatnéni emisi (zavedena
opatreni nebo pripravena ke spusténi)

65%
Systém pro obchodovani s emisemi

® (ETS, Emissions Trading System)

JAPONSKO* I
Fr @ Uhlikova dan

@ Systém pro obchodovani s emisemi
i uhlikova dan

Odhadovany podil emisi zahrnuty
v daném opatfeni

40%

Plocha kruhtl znazorfiuje
objem emisi v daném regionu

Hospodarska odvétvi zahrnuta v opatreni

b Primysl A Budovy

¥ Energetika T Odpad

& Doprava Ab  Lesnictvi

B Letectvi & Zemédélstvi
& Lodnidoprava

Typy fosilnich paliv zahrnuté v opatfeni

<& Viechna fosilni paliva

)’ A\ Pevna fosilni paliva

/ & Kapalna fosilni paliva

zdroj dat: Svétova banka, State and Trends of Carbon Pricing 2019
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SROVNANI MITIGACNICH OPATRENI

Mezinarodni ménovy fond ukazuje, proc jsou uhlikova dan a emisni povolenky efektivnimi

opatrenimi.

Mitigacni opatieni jscu opat

TYP MITIGACNIHO
OPATRENI

UHLIKOVA
DAN

OBCHOD
S EMISNIMI
POVOLENKAMI

POPLATKY
A PRISPEVKY

REGULACE

JAKY JE
ROZSAH OPATRENI?

Siroky pfi disledném
zavedeni

(v praxi miize
obsahovat vyjimky)

Siroky pri disledném
zavedeni

(v praxi se Casio tyka
pouze veisich
producenti
sklenikowych plynt)

Omezeny, zaméfeny
na nékieré klitové
oblasti

Omezeny, zaméfeny
na nékieré klitové
oblasti

VERZE 2020-10-23 LICENCE QD BY 4.0

vice info na faktaoklimatu.cz/mitigacni-opatreni-mmf

feni pro zmimani kiimaticke zmény

JEDNA SE O TRZNI
MECHANISMUS?

Ang

Ano

Ano

Me

JAK SE OPATRENI
PROJEVUJE V PRAXI?

Lidé a firmy mohou
zvolit nejefektivngjsi

zplsob snizeni emisi

Lidé a firmy mohou
zyalit nejefekiivngsi

zouzob snizeni emisi

Lidé a firmy mohou
volit efektivngjal
pfistup pouze

v ramci jednotlivyich
oblasti

Zédny automaticky
mechanismus

IAK JE
PRIJATELNY DOPAD
NA CENU ENERGIf?

VyEsi ceny mohou
vést k nizai
spolecenské a
politick piijatelnosti
{Ize kampenzavat
prerozdélenim pfjma)

VyS3i ceny mohou
vést k nizai
spolecenské a
politické piijateinosti
(Ize kompenzovat
pferpzdétenim pfijmi)

NiZ&i nrist cen je
spoleGensky a
politicky pfijatelngjsi

NiZ&i nérlist cen je
spoledensky a
politicky pfijatelngjsi

ISOU CENY
PREDVIDATELNE?

Ano

(pokud je stanoven
vyve] vyse uhlikové
dang)

Ne

(pokud neni dopinény
mimimalni cenou
povolenek)

Ano

(pokud je stanoven
\ijvoj wse popolatkd
a prispévki)

Ne

(cena je oviivnéna
neprimo, zavisi na
cenach technologii/
energie apod.)

0 jakou viastnost se jednad?

GENERUJE OPATRENI
PRIJEM DO STATNIHO
ROZPOCTU?

Ano

{atkali vyiimiy
maonou vést

k nizsimu prijmu}

Miize

{pokud jsou povo-
lenky prodavané ve
drazbé aleitak ma
mensi potencial)

Ne

{doporucované
provedent je pifjmove
neutralni)

Ne

Pozitivnf

Neutraini

JAKA JE
ADMINISTRATIVNI
ZATEZ QPATRENI?

Mala

(lze wyuzit existujici
danoys systemy,
napriklad pro
spotfebni dan)

Dodateéna
(monitorovani emisl
a obchadniho
systému)

Dodatecna
(napfiklad stanoveni
poplatkdl/piispévki
pro producenty
energie)

Dodateéna
(napfikiad monito-
rovani Ci prosazovani
emisnich standard
v energetice)

arlum

zdroj dat: Mezindrodni ménovy fond
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Emisni povolenky

— hlavni nastroj Evropského systému pro obchodovani s emisemi (European Union Emissions
Trading Scheme, EU ETS),

— od 2005 prvni velky ETS, do zacatku roku 2021 nejvétsi na svété — potom Cina,
— zahrnuje EU + Island, Lichtenstejnsko a Norsko,

— 1 povolenka (European Emission Allowance, EUA) opravriuje k vypusténi 1 tuny CO, (ekv.
mnozstvi N,O nebo perfluorovanych uhlovodiku (PFCs),

— kazdy rok vydava EU urcité mnozstvi téchto povolenek, pficemz toto mnozstvi (tzv. emisni
strop) se v pribéhu let rovnomérné snizuje v souladu s emisnimi cili EU,

— puvodné zafazeny elektrarny a pramysl, postupné rozsifovani i na dopravu.

—
—
—
—
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Faze | Faze Il Faze lll Faze IV
O O
2005 2008 2013 2021 2030
Cil snizeni emisi  Zucastnéné Zahrnuteé Sektory
oproti roku 2005 zemeé sklenikové plyny
Faze | 7adné EU 27 Co, zafizeni na vyrobu energie,
2005-2007  (pilotni systém) energeticky naroéna
pramyslova odvétvi
Fazell 8% + Norsko + N,0 + letectvi
2008-2012 + Lichtenstejnsko (dobrovolné)
+ Island
Faze lll 21 % + Chorvatsko +N,0 + vyroba hliniku a chemikalii
2013-2020 + PFCs + zachycovani a skladovani
uhliku
Faze IV 62 % — Velka Britanie (beze zmény) + namofni doprava
2021-2030  (pGvodné 43 %)
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EU

Cast povolenek EU alokuje
vybranym typtm zafizeni
zdarma

Cést povolenek
EU poskytne do drazby

jednotlivym statam

maximalni mnozstyj Vydanyep,
poum
en

VicE ZNECISTuJici
L ZARIZENI
MENE ZNECISTUJICI

NELIS T DRAZBA
C) ZARIZENE ockupuie V RAMCI STATU
= @% povolenky :
- w " - & . e
£
'3||| |" . I:uﬁ’ " n\ &

prodava i -@—*" naku UJE.‘ e =
nevyuzite DDVD enky
povolenky v drazbé
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MAXIMALNI MNOZSTVi ALOKOVANYCH POVOLENEK V JEDNOTLIVYCH LETECH

2,5 mld. povolenek Velka Britéanie odchodem z EU opustila
také EU ETS, proto doslo ke skokovému

Revize z r. 2023: mnozstvi aloko-
vanych povolenek se bude snizo-

snizeni mnozstvi alokovanych povolenek. vat rychleji, navic v letech 2024

7 -__ﬂ--1____1____L"'“————1_———L____

1,5

1,0

0,5

a 2026 dojde jeste k mimorad-

nym snizenim, aby byly skutecné
emise v souladu se stanovenymi
cili (tzv. rebasing).

2013 2015 2017
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— Rezerva trzni stability (Market Stability Reserve, MSR) - regulace mnozstvi povolenek
v obéhu (stahuje prebytek EUA z obéhu, dodava do obéhu pfi nedostatku);

— vynosy z prodeje emisnich povolenek (v letech 2013-2021 pfiblizné 100 miliard eur) plynou
do rozpodtu ¢lenskych statu;

— 50 % prostredku ziskanych z drazby muselo byt alokovano do projektt na ochranu klimatu;
— od roku 2024 vyuziti pouze pro ucely spojené s ochranou klimatu.

—
—
—
—
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CENA EVROPSKYCH EMISNICH POVOLENEK

Pramérna mésicni cena povolenky
(EUR za tunu CO,)

100 - 2008-2009 2013-2017
Hospodarska Propad ceny v dlsledku
krize prebytku povolenek
80 -
60 -
40 -
20 -
O | 1 | 1 |
2008 2011 2014 2017 2020
2019-2023

Narast ceny zplsobeny snizenim mnozstvi
povolenek v obéhu a zaroven rostouci
poptavkou po nich, k Cemuz mj. pfispélo zave-
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Cena emisni povolenky eur/t
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Jak se nové emisni povolenky od roku 2027 P
projevi vcenach paliv (vkorunach) ;

okolik

nei\r'illéde
se muze
zdraZit*

120 korun

Otolik miiZe zdrait padle propoctu listu
Financial Times primérny let; cenovy dopad
na cenu delSich cest, napfiklad do pFimofskych
letovisek, miiZze byt vy&si. Rozhodujici je délka
letu ajeho obsazenost, Uspornast letadla
acena emisni pavolenky, kterd se miize
vdal3ich letech zménit.

vzrostou
rotni ndklady
m 8ot domaécnosti

(wKE)

zemni plyn (kwh) g3t

* EU stanovila, Ze pokud by cena emisni
pavolenky pro silniéni dopravu byla 45 avice eur,
{ [ viyvine tlak na sniZeni jeji ceny. Teoreticky by tak
Aktualni ) y L cena mohla spadnout pod tuto hranici.
LB R = potitdno pfi najetich 15 000 kilometrech
jednotku) roéng, se spotfeboul 6 litrll unafty nebo 7 litrdl
ubenzinu na 100 kilometr(; uvytapéni se
34,80 pfedpoklada spotFeba plynu 15 MWh nebo
nafta(l) benzin (1} zemniplyn  hnédéunlitg) 35 metrakl unlirotng.

(kWh)

Vypoéet je orientaéni amiiZe se ligit podle typu paliva na trhu. Také ceny jednotlivych paliv mohou byt vroce
2027 odli¥né azménit se mohou idalii dané, které jejich cenu uréuji.

62 Institut pro dopravnl' ekonomi i, geografii a p@ﬁﬂlﬁuh&no skurzem 23,50 koruny za jedno euro. Do roku 2027, odkdy zaéne zpfisnéni systému emisnich

povolenek platit, se kurz m{Ze jesté vyrazné zménit.
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Jak dal?
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