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Stav véci ve stopé uvazovaného kanalu D-O-L
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— existuje pretizené silni¢ni spojeni, ,x{h;mm :
Ll:mhl.'vrr,""-
— existuje kapacitni elektrizované zeleznicni w ST
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Vyplati se z ekonomického hlediska pfesun dopravy ze silnice na
zeleznici nebo na vodni kanal?
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Princip ekonomického rozhodovani

— ekonomie = hledani nejefektivnéjsi alternativy k dosazeni cile;

— ukol ekonoma = vybrat nejefektivnéjsi variantu, tzn. dosazeni stanoveného cile pfi
vynalozZzeni minimalnich nezbytnych nakladu;

— neuvazujme investici k vystavbé DOL (cca 800 miliard K&);
— rozhodovani podle skutecnych Cisel — zeleznice vs. DOL.:

poptavka po preprave,
nabidka prepravniho vykonu,
spotfeba energie a emise,
dalSi naklady.
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1. Poptavka po prepraveé

— diverzifikace mist produkce a spotfeby,

— rozptylené pocatky a konce cest,

— rychlost a flexibilita (just-in-time),

— rust podilu malych, hodnotnych zasilek, konec spotieby a pfepravy fosilnich paliv.

Srovnani — kanal Ryn-Mohan-Duna;j:
= spojnice Cerného a Severniho mofe,
= 5— 10 mil. tun roéné, klesajici trend,
= pfeprava cca 1 000 TEU ro¢né = 10 nakladnich vlaku ro¢né.
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2. Nabidka prepravniho vykonu

Vychodisko — silniéni doprava v CR (2019):
= preprava 550 mil. t / rok,
= stfedni pfepravni vzdalenost 81 km,
= délka sité silnic 55 750 km.

— kapacita DOL = 30 mil. tun ro¢né = 1 par vlaku/hod.
max. kapacita zeleznice = 315 mil. tun ro¢né

P=2.m.T. T/i=2.1800.365. 24/0,1=315000 000 t
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— zabor Uzemi DOL = Sitka 50 m
zeleznice = Sirka 10 m

zeleznice = 30x DOL
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3. Spotreba energie a emise

— energie DOL (30 mil. tun ro¢né) = 585 000 000 kWh
E=w.K.P.g . (L_+Ly)/(3600.N)=0,0043.1,2.30000000.9,81. (188 +228) /(3,6 . 0,3)
nafta 10 kWh/I = 58 500 000 litr( roéné
emise CO, 2 650 g/l nafty = 155 000 tun ro¢né

— energie zeleznice (30 mil. tun roéné) = 170 000 000 kWh
E=w.K.P.g . (LL+LM)/(3600.0N)=0,0025.1,4.30000000.9,81.(188 +228)/(3,6.0,7)

emise CO, 100 g/KWh (energeticky mix. CR 2040) = 17 000 tun roéné

— spotfeba nafty DOL (30 mil. tun roéné) = 58 500 000 litrt nafty/rok
15 K&/l (bez dani) = 877 500 000 K¢&/rok

— spotfeba elektfiny zeleznici (30 mil. tun roéné) = 170 000 000 kWh/rok

2,5 KE/kWh (bez dani) = 425 000 000 Ké/rok
MUNI
ECON

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku ITREGEP



4.

— DOL generuje nezbytné naklady zajisténi alternativni dopravy v pfipadé sucha, extrémni zimy...

Dalsi naklady

naroky na pracovni silu DOL (96 TEU) = 1 kapitan + 2 lodnici, 8 km/h
Zeleznice = 1 strojvedouci, 80 km/h = 30x méné

¢erpani vody do vysSich ¢asti DOL (odhad)

Labe —Morava: A, =p.Q.g.h.T/(3,6.n) =1.5.9,81.200.365.24/0,7 = 123 000 000 kWh /rok
Odra—Morava: Ag=p.Q.g.h.T/(3,6.n) =1.7.9,81.125.365.24/0,7 = 107 000 000 kWh /rok

A=A +Ay=123000 000 + 107 000 000 = 230 000 000 kWh/rok
= 72 % celkové roéni spotfeby elektfiny v nékladni Zelezniéni dopravé v CR
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Je efektivnéjsi prevod dopravy na DOL nebo na zeleznici?

1. poptavka po prepravé rychlosti, strukturou a objemem neodpovida moznostem DOL,
kapacita DOL je 10x mensi nez soubézné Zeleznice pfi 5x vétSim zaboru padu,
preprava na DOL je 10x pomalejsi, coz generuje naklady zbozi na cesté,

spotifeba energie pro pfepravu na DOL je 3,5x vySSi a 2x drazsi nez na zeleznici,
DOL vyprodukuje az 9x vice emisi CO, nez zeleznice,

DOL vyzaduje 30x vice provozniho personalu,
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DOL generuje dalsi naklady, které zeleznice nema.
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Ukol:

— zhodnotte, zda ma ekonomicky a environmentalni smysl vybudovat plavebni komoru

na Labi v Déciné
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