PRUMYSL SVETA

Se zameérenim na
zakladni energeticke
suroviny




Co vse si predstavime
pod pojmem primysl?




Tezebni oblasti, doly...

Lom CSA u Litvinova - hnédé uhli




Tezebni oblasti, doly...
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Tézba cerného uhli v Nemecku




Tezebni oblasti, doly...

Tézba ropy na sousi a v mofri




Tezebni oblasti, doly...

Povrchova a hlubinna tézba uranu




Tovarny, vyrobni provozy, montovny..

Vitkovické zelezarny drive




Tovarny, vyrobni provozy, montovny..




Tovarny, vyrobni provozy,
yslove zony..

i

Moderni primyslova zdéna
— Ostrava Hrabova
vs. brownfields (co to je?)




Vyrobny a rozvodny enerqii,
zasobniky..

Tepelné a vodni elektrarny




Vyrobny a rozvodny enerqii,
zasobniky..

Jaderna elektrarna (Temelin)




Vyrobny a rozvodny energii, zasobniky..

Vyroba vétrné a solarni
energie




Vyrobny a rozvodny enerqgii,
zasobniky..
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Rozvodna elektriny a
zasobnik plynu




o Jak je mozné clenit primysl
podle oborti/odvétvi?




Klasifikace prumyslovych oboru a
odvetvi

o Nej€astéji clenime prumyslovou vyrobu na_3 velke obory
(dle CZ-NACE - Klasifikace ekgnomickych cinnosti -
odvozeno od ISIC; drive OKEC - napf. ha WWW.CzS0.Cz):

1) Tézba a dobyvani nerostnych surovin

2) Zpracovatelsky primysl

nejvice podobori (agregaci):

- potravinarsky
textilni, odévni a kozedélny
papirensky a polygraficky
chemicky a gumarensky
hutnicky a kovozpracujici
strojirensky
elektrotechnicky
drevozpracujici a ostatni

3) Vyroba a rozvod elektriny, plynu, tepla a klimatizovaného
vzduchu




Rozhodujici role energetiky

Pri vytvareni uzemni struktury hospodarstvi a
zejmena prumyslove vyroby sehrala energetika
rozhodujici ulohu

’

Energeticky prumys| podstatné ovlivnil lokalizaci
energeticky narocnych odvetvi, ktera diky .
nerozvinute doprave a vysokym dopravnim nakladum
pritahoval do mista tezby surovin (plati u

primarni tézby uhli a sekundarniho zpracovani ropy)

o tradicni primyslové oblasti s velkou spotrebou
energii se tak staly nejen hlavnimi jadry
teritorialni struktury primyslove vyroby, ale |
centry ekonomik jednotlivych statu (zazemi

tézby energetickych zdroju)




Rozhodujici role energetiky

o V soucasnosti prevazuje spise vazba
sekundarni vyroby energie na hlavni
hospodarskeé oblasti s jeji velkou spotrebou

o Dokonalejsi preprava prlmarnlch |
sekundarnich energetickych zdroju do mista
spotreby — prodluzuje se tim vzdalenost mezi
tézbou, spotrebou a finalnim vyuzitim

o Energetika se stala nejvyznamnéjsi ,solo"
polozkou mezinarodniho obchodu




o Kde byste hledali nejvyznamneéjsi
primyslové oblasti/regiony
sveta?




Nejvyznamneéjsi

prumyslové regiony Evropy, Asie a Severni Ameriky
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MAJOR INDUSTRIAL
REGIONS OF NORTH AMERICA
B

Major industrial regions

- American manufacturmg belt
{Rust Balt)
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----- Railroads
i} bl i ] AT B @ L300 Kilometiars:
Q Eéﬂ -7I-"I.HJ E-II:IEI'ir'E.-.

! LRl

N Figure 12.10

Major Manufacturing Regions of North America. North American manufacturing has dis-
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Nejvyznamnéjsi primyslové regiony Ruska
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Nejvyznamnéjsi primyslové oblasti vychodni Asie
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Ukazka lokalizace - farmaceuticky
prumysil

Locations for

Pharmaceutical
Industries
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Energetika jako prumyslové odvétvi

A\

Energetika je zakladnim odvétvim ,,tézkého primyslu
Zahrnuje:

1) Tézbu primarnich energetickych zdroja (ropa, zemni
plyn, uhli, uran..jak se témto zdrojim Fika?)

2) PFeménu primarnich energetickych zdrojii na
sekundarni a kvalitnéjsi energetické zdroje (koks,
pohonné hmoty, elektrina)

3) Specialni prepravni ,zarizeni" - ropovody, plynovody,
produktovody a prenos elektrické energie




Zasoby hlavnich energetickych surovin

o Odhady expertl se ohledné svétovych zasob hlavnich
energetickych surovin znacnéeé lisi v pribéhu casu -
souvisi to s novymi moznostmi tézebnich technologii,
dokonalej§im geologickym pruzkumem, ale i stale
efektivnéjsim vyuzivanim a aktualné i ne tak dramaticky
rostouci spotrebou

o Prokazatelné a pravdépodobné zasoby ropy se napr. ve
svete se na konci 90. let odhadovaly na asi 40 let, zemniho
plynu na 60 let a uhli na 120 let

o Soucasné odhady poukazuji na drivejsi ,omyly" a uvadeéji
zcela jina cisla:

- ropa: 200 let
- zemni plyn: 200 let
- uhli: 300-600 let (z toho asi z poloviny Cerné uhli)




Odhadované zasoby ropy a zemniho
plynu dle ExxonMobil (2004)

Severni Amenka

.;' | i ..l '__'"..
. - Blizky Vychad
134l 135
Afrika 4.9 10,9
solll_7.s =
Australie
Jizni Amenka
Zdroj: ExxonMobil, B Zasoby ropy v mid, tun

odhad v roce 2004 Zasoby zemniho plynu v mid, m°




Dalsi pohled na svetove zasoby ropy

Soagra: Ol & Gak peurml Probograph EPR




Odhadované svétove zasoby ropy — velikostni
zkresleni (bez prihlednuti k poslednim velkym
objevum v Jizni Americe)
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Odhadované svetové zasoby
energetickych surovin dle BP (2013)

Ropa
o prokazané asi 238 mld. tun (v roce 2008 to bylo

182 mld., v roce 1992 to bylo zhruba 140 mld.
jak je to mozné, ze ty hodnoty rostou?)

o nova velka nalezisté objevena predevsim u

A 4 4

pobrezi Jizni Ameriky (Brazilie), v Rusku

o nove se bude tezit ale takeé napr. v Bosng, v
,zaloze" je Arktida (predevsim Rusko a
Kanada) a Antarktida (zatim smlouva
zakazujici tézbu nerostnych surovin, ale ...) -
tedy odhady nejen prokazané na asi 200 let




Prokazané zasoby ropy dle regionu
(BP 2013)

Distribution of proved reserves in 1993, 2003 and 2013

W Kiddle Ea=t

M 5. & Cant. America
Maorth &merics

M Ewops & Eurasia
Africa

B Asi3 Pecific

2012
Total 16879
thausand mallicn
barr=ls

2003
Total 13341
thou=zard millicn

bamels

19493
Total 10414
thousand millicn
barm=ls

1n.e




Odhadované svetové zasoby
energetickych surovin dle BP (2013)

Zemni plyn
o prokazané zasoby asi 186 trilidnd m3 (v
roce 1992 zhruba 118)

o nova nalezisté objevena predevsim v
Indii, Cine, Iranu, Rusku, Norsku,
Nigerii a dalsich zemich

o Casta vazba na vyskyt/loziska ropy -
tedy odhady nejen prokazané take zhruba

na 200 let




Prokazane zasoby zemniho plynu dle
regionu (BP 2013)

Distribution of proved reserves in 1923, 2003 and 2013

Samaniagae

B WMiddle Ea=
B Ewops & Eturasia
B A== Pacific
Hfrica
2 Worih Americs
W = & Cent. Amerca

2013
Total 186.7
trillion ouba:

2003 it
Total 185.7

tnllion cubio
meines

1803
Total 1124

frillicin cubic
b




Odhadované svetové zasoby
energetickych surovin dle BP (2013)

Uhli
o prokazané asi 892 mld. tun (hodnota roste..)

o nova naleziste, ale i rozsireni znamych
lozisek (Cina, Indie, Rusko, Tadzikistan,
Kazachstan, JAR, Australie a dalsi) -
odhady nejen prokazané 300-600 let

o USA - obrovské zasoby vsech zakladnich
surovin, ale omezena tézba (proc asi?)




Prokazané zasoby uhli dle regionu (BP
2012)

Distribution of proved reserves in 1993, 2003 and 2013
Parcaniage

B Eiwrops & Fursss
B A=z Pacific

@ North Amenca

W Middle East & Africa
B 5. & Cent. America

1943

Total 10329181
mallion tannes




Svetove rozlozeni primarnich
energetickych zdroju (zasoby) dle druhu

1973 2012
" Biotuels Biohuels
0 ond woste  (Opher*** ro  and waoste tan
L8% 105% _pt% T e
Nuclear Ly E{ﬂ & Nuclear - e Golt
0.9% —_asSuu ' 4.8% < 29.0%
MELLFI

6 106 Mtoe 13 371 Mtoe

Pokles podilu ropy, rust zemniho plynu, uhli a jddra, stagnace
biopaliv.. Co je to Mtoe?




Svetove ,,zasoby” primarnich
energetickych zdroju - regiony

1973 2012
Non-OECD NonOECD
Asig® Americos  Alfrico kare** Americas  AITICD  Byypkers**
. 35% 34y DBunkers 46% 2% 9ey
5.6% 3.0% ’
China ' Asig* .
12.3%

7.0%

Non-

orcp [N China

Euro 21.8%
an
Eurasia NorOECD Europe =
15.4% Middie East OECD and Eurasia Middle East QECD

0.8% 61.3% 8.9% 51y 0Lk

Velky pokles podilu zemi OECD a byv. Sov. Svazu, rust Asie, Afriky
a hlavné Ciny




Produkce zakladnich energetickych
surovin - ROPA

Ropny prumysl je dnes klic¢ovym odvétvim svetove
ekonomiky a jednim z nejrychleji rostoucich primyslovych
oboru

Ropa se po 2. svéet. valce stala po dlouholetém prvenstvi
uhli nejdilezitéjsi energetickou surovinou a jeji vyznam
stale roste (jak dlouho ovsem?)

Rozhodujici cast produkce jde na energetické ucely,
mensi cast je urcena ke zpracovani v chemickem a
petrochemickém primyslu

Rychly rozvoj tézby ropy byl zplsoben souhrnem
fy2|ckych technologickych, geografickych a ekonomickych
faktoru

VVVVVV

Y% porovnanl s uhlim, zemeé s nlzkyml danem| snadné ziskani
povoleni k tézbé a Ievna pracovni sila (Bllzky a Stredni
vychod)...budou vsak platit stale v mensi mire..




Produkce zakladnich energetickych
surovin — ROPA — teritorialni struktura

o Severni Amerika od 50. let ztraci vedouci
pozici v tezbe ropy, z 1/2 svetove produkce
pokles na 19 % (podil USA je 11 %S)

o do popredi se vzhledem k velikosti lozisek
dostala oblast Stredniho vychodu (32 %
svetove produkce, postupne vsak snizuji
produkcigj a Asie (kolem 30 % i s ruskou
neevropskou casti)..., zeme OPEC (od roku
1960) (co to je OPEC?)

o Snizeni produkce take ve vychodni Evropé
(Rusko) a Jizni Americe (zde se ovsem da
znovu ocekavat rust)




Produkce zakladnich energetickych
surovin — ROPA — teritorialni struktura

o Z jednotlivych statu relativné oslabilo svoji
pozici Rusko (bylo zcela dominantné v Cele
zebricku; v poslednich letech vsak opét tézbu
navysuje a je na 1.-2. miste)

o do popredi se spolu s Ruskem dostala_
Saudska Arabie, pozici stale posiluje Cina
(jiz 5 % podil, 4. na svéete)




U.S. Crude Qil Production, 1981-2009

s Total U.S. Crude Oil Production

e Offshore U.S. Crude Oil Production

Thousand Barrels Per Day
I3}
o
o
o

1981 1984 1987 1990 1993 1996 1999 2002 2005 2008

Year
Source: Commission staff, adapted from U.S. Energy Information Administraton




Ropné plosiny v Mexickém zalivu,
az 3 km pod hladinou
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Produkce zakladnich energetickych
surovin — ROPA — teritorialni struktura

o Objevy lozisek v selfech Severniho more
znamenaly pro Norsko a Velkou Britanii
prlbllzenl se k TOP 10 svétovym producentum,
coz je jiz povedlo Venezuele; aktualné se to
dari zvysenim produkce Nigérii jako prvnimu
africky stat (Guinejsky zaliv) (kde se u nas

W

tezi ropa?)

o Rok 2009: pokles produkce zemi OECD o
7,3 % (neretS| pokles od roku 1983); v roce
2013 meziro¢ni narust produkce 0 5,6 %




Produkce surové ropy podle regionu

1973 2013
Non-OFCD .. Non-GECD
~ Asic"™ Americas Ching ., Americas
Chino '39% 5% Ahica o0k Asia’®  95%  Afica
1.9% 10.1% Non- -
Nor- | OECD
OECD Eu < OECD
Europe = =N an T B 73.0%
and e Eurasio o _
Furasia | 16.6% M . —
) o —
Middle East 23.9% Middle East
36.7% 31.8%

2 869 Mt 4 117 Mt

Pokles Stfedniho vychodu, mirny ndrdst zemi byv. Sov. Svazu, Afriky, Ciny,
stagnace zemi OECD, Afriky..




Produkce, export, import surove ropy

" — -

E
% of T
— | Producers Mt | world
total
Saudi Arabia 540 131
Net exporters | Mt
Russian Federation| 525( 12.8
Saudi Arabi 371
United States | 440| 10.7 Helr ArabiE
i Russian Federation| 239
Peoples Rep. of China | 208 5.1 MNet importers | Mt
Nigeria 124
Canada 193 4.9 | o United States | 442
) rag
Kuwait 165 4.0 People’s Rep. of China | 269
United Arab Emirates | 118
Venezuela 155 3.8 India 185
_ _ Kuwait 103
United Arab Emirates | 153 3.7 Japan 179
Venezuela 23
Iraq 153 3.7 Korea 128
_ Canada 20
|slamic Rep. of Iran 151 3.7 Germany 93
Angola 84
Ital 74
Rest of the world (1 434 | 34.7 Mexico 66 ¥
World 4 117 (100.0 >pain 60
or ;
Others °78 MNetherlands 57
2013 data Total 1 985 France 57
2012 data Others 507
Total 2 051
*Includes crude oil, NGL, feedsfocks, additives
and other hydrocarbons. 2012 data




Ropna (ne)rovnovaha - export vs.
Import
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Nejvétsi ropna 5
ploSina na svété — R
exicky zaliv (USA) \




Klasicka
kontinentalni
ropna vez




Zpracovatelske kapacity - ROPA

Zpracovatelske zavody jsou vétsinou Iokallzovany
mimo hlavni oblasti tézby a rozhodujici raflnerske
kapacity jsou soustiedény ve vyspélych primyslovych
zemich

Nejvyznamnéjsi zpracovatelské regiony jsou:

- evropské pobrezi Atlantiku (Rotterdam, Antwerpy,
Hamburk, Le Havre)

- Stredomori (Marseille a jizni Italie)

- region New York a Mexicky zaliv (New Orleans - vyjimka)
- Tokijsky zaliv

- Povolzi a Persky zaliv (vyjimka)

Na zeme OECD pripada 57 % z celkového objemu
zpracovaneé ropy, avsak jejich podil klesa

Na teritoriu USA, Ruska a Ciny je lokalizovano témér 40 %
celkoveé rafinérské kapacity svéta




Hlavni svetové rafinérie
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Zpracovatelské kapacity - ROPA

Crade war|
distillation kb/cd | world
capacity total
United 5tates |17 929 | 18.4
, _ Net exporters Mt
People’s Rep. of China**|13 620 14.0
Russian Federation| & 010 | 6.2 Saudi Arabia 416
Japan 4 493 4.6 Russian Federation| 344 Net importers Mt
India 4394 45 Kuwait 136
o United 5tates 368
Korea 3 051 3.1 Nigeria 117 _
People’s Rep. of China | 293
Saudi Arabia 2506 2.6 Venezuela 116
) _ Japan 216
Germany 2022 2.1 United Arab Emirates | 115
India 136
Italy 2014 2.1 Irag 108
Korea 107
Brazil 2006 2.1 Canada 100
Andol ar Germany 107
gola
Rest of the world | 39 151 40.3 . France 80
lslamic Rep. of fran | 77
World 97 196 | 100.0 Singapore 65
Others 562 :
2013 data Spain 59
Total 2172 Italy 56
2012 data Others 672
* Includes crude oil and oil products. Total Z2 159
**Includes unlisted small teapot refineries estimafed
at 500 kb/cd [i.e. calendar day). 2012 data




Ropna rafinerie Shell v Kalifornii
(vlevo), Ceska rafinérska, a.s. Litvinov




Produkce zakladnich energetickych
surovin — ZEMNI| PLYN

o Vyznam vyuziti zemniho plynu v poslednich
letech vyrazne roste (kolem 22 % na
palivoenergeticke bilanci svéeta)

o Vyuziva se jako energeticky zdroj v tepelnych
elektrarnach, roste jeho podil v
domacnostech (ovsem s rostouci cenou..), v
automobilovém provozu, v zemedelstvi,

jako technologické palivo




Produkce zakladnich energetickych
surovin — ZEMNI PLYN

o Vyhodou je vysoka vyhrevnost, ekologicka
Cistota i1 relativne levna tezba, vysoke je
vyuziti v chemickem a gumarenskem
primyslu

o Loziska plynu casto souvisi s lozisky ropy
(zatim také vyuzivan pro jeji vytlacovani na
povrch), loziska mimo tézbu ropy maji
vétsi energetické, priumyslové i jiné vyuziti

o Teritorialni (pevninska) tezba zemniho_plynu se
ovsem pomerné vyrazne prostorove
odlisuje od tezby ropy




Produkce zakladnich energetickych surovin
— ZEMNI PLYN - teritorialni struktura

V soucasné dobe Ize hovorit o dvou
dominantnich regionech: Severni Amerika a

vychodni Evropa vcetné Ruska vytezi 2/3
celkového objemu zemniho plynu

o Jesteé v 50. letech dominantni postaveni Severni
Ameriky (tehdy 90 %) bylo postupné oslabeno
rozvojem tézby ve vychodni Evrope (byvaly
Sovetsky svaz), produkce se postupne zvysovala
i v zapadni Evropé a Asii




Produkce zakladnich energetickych surovin
— ZEMNI PLYN - teritorialni struktura

o Z jednotlivych statu je mozné vyzdvihnout Rusko
a USA, jez zajistuji temer 40 % svetove
produkce, treti Kanada kolem 5 %

o Dalsi vyznamni producenti: v Evrope Velka
Britanie, Nizozemi a Norsko, v Asii Iran,
Indonesie, Saudska Arabie, ale { Uzbekistan,
Turkmenistan a Azerbajdzan a Cina (podil uz
3,5 %) v Africe Alzirsko a Egypt, v Jizni Americe
Argentina (kde se u nas tezi zemni plyn?)

o Rok 2009: pokles produkce o 2,1 % (vubec
prvni zaznamenany pokles); za rok 2013
mezirocni rust produkce o 1,1 % (OECD o 0,4 %)




Hruba produkce zemniho plynu podle regionu

1973 2013
Asia* China
: “ﬂfﬂEED  Ching 1.0% NorOECD 3% .
”mPEEg"E%”““"“ 0.5% NonOECD Europe and Eurasia Asia®  NonOFCD

9.3%  Americas
5.0%
Africa
| 5.6%

Americas 23.7%
2.0%

—__Alrica
. 0.8%

Middle

East
21% |3

Middle =
OECD East .
71.3% 15.6% 35.5%

1 227 bcm 3479 bcm

Obrovsky pokles zemi OECD, néarust Stfedniho vychodu, Asie, Afriky, Ciny




Produkce, export, import zemniho plynu

"-'"

% of
Producers bcm | world

total
United 5tates 689 19.8
Russian Federation &7 1 19.3
Qatar 161 4.6
|slamic Rep. of lran 159 1.6
Canada 155 4.5
Peopie’s Rep. of China 115 33
Norway 109 3.1
Metherlands 86 2.5
Saudi Arabia 84 2.4
Algeria 80 2.3
Restoftheworld| 1 170 33.6
World 3479 (100.0

2013 data

MNet exporters | bcm
Russian Federation 203
Qatar 12l Net importers | bcm
MNorway 103

Japan 123
Canada 54

Germany 16
Algeria 45

Italy 62
Turkmenistan 45

Korea 53
Netherlands 40

People’s Rep. of Ching 19
Indonesia 35

Turkey 45
Australia 26

France 43
MNigeria 22

United Kingdom 39
Others 1561 | United states 37
Total 850) |5pain 30
2013 data Others 279

Total 836

*Net exports and net imports include pipeline gas and ING.

2013 data




Zpracovatelské kapacity — ZEMNI PLYN

Uprava a zpracovani jsou lokalizovany pFimo v mistech

tezby zemniho plynu (rozdil od ropy!), v tzv.

Upravarenskych terminalech

o Vytézeny plyn je totiz nutné pred dalkovou dopravou
upravit tak, aby ho bylo mozné bez dalsich Guprav
komercne vyuzivat

o NejCastéjsi zpracovani: stlaceny zemni plyn (CNG, PNG)

a zkapalnény zemni plyn (LNG), ktery v soucasnosti

nabyva na stale vétsim vyznamu

o V poslednich deseti letech zaznamenavaji narlst spotreby
zemniho plynu obory mimo dopravu a primysl, témér
polovina spotreby jde do zemédeélstvi, sektoru komercnich
sluzeb a domacnosti




LNG upravna v Australii




Produkce zakladnich energetickych
surovin — UHLI

o Tezba Cerneho a hneédého uhli patri k
nejstarsim oboriim ,,moderni" energetiky

o Uhli zajistuje zhruba 14 palivonergetické
bilance svéta a podili se 40 % na vyrobe
elektrickeé energie

o Cerné uhli (nejvyznamné;jsi) se kromé& vyuziti
v elektrarnach zpracovava na dalsi
sekundarni zdroje (koks a svitiplyn)




Produkce zakladnich energetickych
surovin — UHLI

o Uhli je dulezitou surovinou v chemickém
primyslu, v hutnictvi zeleza a oceli -
prumyslove jsou vyuzivany vice nez 3/4
vytezeneho uhli (vCetne vyroby elektriny)

o Uhli je historicky duilezitym lokalizacnim
cinitelem svétového hospodarstvi, jeho
tezba a uzemni struktura lozisek prispela k
nerovnomernemu rozmisteni hospodarského
potencialu ve svete

o Cerné uhli se udrzuje v relaci ku hnédému v
pomeru 5:1




Svetove zasoby

zalohy) uhli

>z

! e .r.;*'-'

_ &

C . e

e b e

™ r._-.l i iy
.'-..I__it:'.'"- i, &

' = el w
S i1

HIE nol o Soale

Copyrigh! © 2008 Compars Infobase Limited

WORLD
COAL DEPOSITS

[
o m
ol ) k| ol
T
WA
S
4
'
| =
L &
1
L
L ]
- &
.
u
W
8
",
= Fae s




Produkce zakladnich energetickych
surovin — UHLI — teritorialni struktura

o Zhruba 3/4 sveétové tézby se soustreduji ve
dvou regionech: Asii (60 %) a Severni
Americe (14 %), coz znamena velkou
teritorialni nerovnomeérnost v porovnani s
ropou a zemnim plynem

o Ropné krize v 70. a 80. letech opét po létech
propadu a stagnace (velmi levna a dostupna
ropa) stimulovaly nardst tézby uhli, jez se
pozdeji ustalila a v soucasnosti se da rici, ze
mirneé roste




Produkce zakladnich energetickych
surovin — UHLI — teritorialni struktura

o Produkce poklesla predevsim ve vyspélych
zemich (uz od 70. let) - racionalizace
hospodarstvi pri mensim vyuziti neefektivniho
spalovani uhli - negativni vliv na ZP

o Pokles cCi konec tézby hlavne v tradicnich
oblastech: Appalachians, Porufi, severni
Francie, Belgie, Nizozemi, Middlands...v 90.
letech pak v Polsku, Rusku i CR (kde se u nas

VW

jeste tezi cerné uhli?)




Produkce zakladnich energetickych
surovin — UHLI — teritorialni struktura

o Narulst tézby v 80. letech v USA a Australii
(motivace dovozu do zapadni Evropy a
Japonska po ropnych krizich), posléeze v
Kanadé, Jizni Africe, Indonésii, Kolumbii,
Venezuele - jedna se o loziska dostupna
povrchovou tézbou a v dobré dostupnosti
morského pobrezi !!

o Z jednotlivych statu se na 1. misto v tézbeée
cerneho uhli v pribé&hu 90. let dostala Cina a
jeji misto se zda byt neotresitelne (3,56 mid.
tun za rok 2013, tj. 45,5 % svetove
tezby!!)




Produkce zakladnich energetickych
surovin — UHLI — teritorialni struktura

o Dale USA (0,9 mld. tun; 12 %), Indie (0,6
mid.; 8 %), Australle Indone5|e Rusko, JAR,
Nemecko Polsko Kazachstan Kolumble

o Hnédé uhli ma spise lokalni vyznam
(Nemecko, Rusko, USA, Australie, Polsko, Cina,
CR, Turecko) nebo se vyuziva vice v zemich s
ngdostatkem jinych energetickych zdroju
(Recko, Madarsko, Bulharsko)

o Rok 2010: podil na spotrebé energie 29,6 %
(nejvetsi od roku 1970); za rok 2013
mezirocni rlst produkce o0 0,8 %, zemé
OECD pokles 0 0,7 %




Hruba produkce uhli (Cerné) podle regionu

1973 2013
MonOECD Europe  China  pgjq*+ NorOECD MNonOECD |
and Eurasio 136% 30%  Americas Europe and Eurosia China
24,5% 8.5% 45.6%

Obrovsky propad zemi OECD a byv. Sov. Svazu, obrovsky nardst Ciny, Asie




Produkce, export, import uhli

ol
Producers Mt | world
total
Pecpie’s Rep. of China | 3 561 | 45.5 Net exporters . Mt
United 5States 204 | 11.6 Indonesia 476
i Net importers | Mt
India 613 | 7.8 Australia 336 P
Indonesia 489 | 6.3 russian Federation | 114 | (PeopiesRen. of (nina ) 320
Australia 459 | 5.9 United States 99 Japan 196
Russian Federation| 347 | 4.4 Colombia 74 India 178
South Africa 256 | 3.3 South Africa 69 Korea 127
Germany 191 2.4 Kazakhstan 32 Chinese Taipei 68
Poland 143 1.8 Canada 28 Germany 50
Kazakhstan 120 1.5 Mongolia 17 United Kingdom 49
Restoftheword | 740 | 9.5 | |DPR of Korea 16 | |Turkey 28
Malaysia 23
World 7 823 (100.0 Others 26
Italy 20
2013 data
Total 1237
o Others 211
2013 data
Total 1270
2013 data




2007 Uranium Mining

Sauth Africa ther
1% 3%

China (a5t
2 %%

Ukraine [est)
205

USA
4%

Uzbekistan
&%

MNamibia
P

Miger
B%




Odhad produkce uranu ve svété 2006-2015

Figure 1: Global Uranium Production and Production Capacity, i, 2006-15
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Hruba produkce jaderné energie podle regionu

1973 2012
Non-OECD Eurape Adia®
and Eurasia  Agig* 3.2% EH:; Other**
3.9% 1.3% Non-OECD Europe
and Eurasia

12.1%

OECD
92.8% 79.2%

203 TWh 2461 TWh

Snizeni dominance zemi OECD, narQst zemi byv. Sov. Svazu, Ciny




Jaky je asi
VCRa

na Slovensku
podil

jadra?

Produkce elektriny z jadra

% of
Producers T™Wh |world
total
Linited States 801 32.5
France 425 17.3
Russian Federation 178 7.2
Korea 150 a1
Germany 99 4.0
Paople’s Republic of Ching i 3.9
Canada o5 39
Likraine 0 3.7
United Kingdom 70 2.8
Sweden [ 2.6
Rest of the world 392 16.0
World 2461 | 100.0
2012 data

*Excludes countries
with no nuclear production.

Net installed
capacity G
United States 102
France 63
Japan 44
Russian Federation 24
Korea 21
Canada 14
Ukraine 13
Peoples Republic of China |~ 13
Germany 12
Sweden 7
Rest of the world 58
World 373
2012 data
Sources: [EA,
International Atomic
Energy Agency.

% of
Country nuclear
[top-ten in total
producers) e
electricity
generation|
France 76.1
Ukraine 45.4
Sweden 38.5
Korea 28.3
United Kingdom 19.5
United States 18.8
Russian Federation 16.6
Germany 16.0
Canada 15.0
People’s Republic of China 2.0
Rest of the world* 8.1
World 10.9
2012 data




Jaderne elektrarny v provozu




1973
Non-OECD
NonOECD  Ching Asia**  Americos
Europe 2.9% 6.8%
and Eurasia

Africo

11.6% ) %,

OECD
71.8%

1 296 TWh

Produkce vodni energie podle regionu

2012
China  Asia**  NonOECD
NonOECD 212% 8.1% A]mEEJ'!F%}E
Europe and T g
Eurasia Alrica

76% A '- 3.1%

OECD

Mr%c_ﬂgﬁ{fﬂsl 787%

3 756 TWh

Vyrazny propad zemi OECD, velky ndrust Ciny, Asie a Lat. Ameriky




Produkce elektriny z vodnich elektraren

% of
— | Producers TWh | world
total
Net installed % of
) G\W/
People’s Rep. of China| 872 | 23.2 | | capacity Country mhl’“m
i top-ten total
Brazil #15 | TL1 Y Ypeople's Rep. of China| 194 Lr[f;u[m} domestic
Canada 381 | 10.1 | united States | 101 — |
United States 298 1.9 Brazil 84
Russian Federation | 167 4.5 | |canada 76 | | Norway 96.7
Norway 143 | 3.8 | |Russian Federation| 49 | |Brazil 75.2
India 126 3.4 | |uapan ag | | Venezuela 64.8
Japan 84 2.2 India 4p | |Canada 60.0
Venezuela 82 2.2 Norway 30 | |5weden 47.5
Sweden 79 2.1 Erance 25 | | People’s Rep. of China 17.5
Rest of theworid |1 109 | 29.5 | |italy 22 | |Russien Federation|  15.6
India 11.2
World 3756 100.0 Rest of the world | 355
Japan 8.1
2012 data World 1025 United States 70
2012 data
Rest of the world* * 14.0
*Includes electricity production sources: [EA,
from pumped storage. United Nations. World 16.5
**Excludes countries
with ne hydro production. 2012 data




Odhad objemu produkce elektriny
dle druhu paliv

Figure 2.4: Capacity of World Electricity Generation by Fuel: 1999 to 2030 {GW)
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Source. International Energy Agency, World Energy Oulioos 2002, p.411.

Stagnace ropy a jadra, rust ostatnich paliv, zejména plynu..




Odhad objemu produkce elektriny

z obnovitelnych zdroju

Figure 2.6: Capacity of World Renewable Electricity Generation by Fuel: 1993 to
2030 [GW)
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Nejvetsi perspektiva pro vitr..??




Produkce elektriny dle druhu paliv

24 (00

20 000

16 000
12 000

1971 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2012
B Fossil thermal MNuclear [ ] Hydro B Other**

Podil jadra od 70. let vzrostl, ale v poslednich 15 letech stagnuje




Produkce elektrické energie podle druhu

paliv
1973 20127
DlhEI" D‘lhEl"
Moo 06%  Codt o 75 on Coal***
g 8 3% - .. A0.4%
Nu.cleﬂr = HLFE-IEUF
9.3% 10.9% ?
<
1215 L
Oil Natural gas Oil
24 8% 22.5% 5.0%
6 129 TWh 22 668 TWh

Uhli si drzi 1. pozici, vyrazny pokles ropy, vyrazny narust jadra a plynu




Produkce elektricke energie podle

regionu
1973 2012
Non-OECD Asig**
F - . x% NonOECD
Buope GG 26% NonOECD  NorORCD  cnd Al s
a ]ﬁlj_:fr%.ﬁm 2.8% Ariincs Bisies : 10.3% 510
Middla | 2.7% and Eurasia Africa
: Alfrica F.l e 3.2%
Eas _ B 1 ou
0.5% ey < - =
r.:D Middle East OECD
72.9% 4.0% 47.5%
6 129 TWh 22 668 TWh

Vyrazny pokles podilu zemi OECD a Ruska, velky nardst Ciny a Asie




fosilnich paliv a zemi

T

Produkce elektriny podle zakladnich

Coal* ™Wh
Peopie’s Rep. of China | 3 785
United States | 643 Oil TWh
India 801
Japan 181
Japan 303 _ )
Saudi Arabia 150
Germany 287 MNatural gas T h
Islamic Rep. of Iran &9
Korea 239 United 5tates 1 265
Mexico L6
South Africa 239 ) Russian Federation| 525
Kuwait 40
Australia 171 _ Japan 397
FPakistan 35
Russian Federation| 1&9 ) Islamic Rep. of Iran 170
United States 33
United Kingdom 144 ) Mexico 151
Indonesia 33
Rest of the world | 1 387 Russian Federation| 28 aly 129
Egypt 125
World 9 168 Egypt 25 ] _
Saudi Arabia 121
2012 data Rest of the world| 478 Thailand 117
World 1128 |Korea 12
2012 data Rest of the world |1 988
World 5100

2012 data




Produkce elektricke energie, vyvozci a
dovozci podle zemi (2012)

— % of
Producers* TWh |world
total
People’s Rep. of China |4 985| 22.0
_ Net exporters |TWh
United States 4 271| 188
India 1128 5.0 Faraguay 48
Russian Federation |1 069| 4.7 Canada 47 Net importers | TWh
Japan 1 026 4.5 France 45 _
United States 47
Canada 634| 2.8 Germany 21
Italy 43
Germany 623 2.7 Sweden 20 )
Brazil 40
France LS9l 25 MNorway 18
h Finland 17
Brazil 52 2.4 {Lzech Republic ) 17
Sc~——— Metherlands 17
Korea 531 2.3 Fussan Federation | 16
Ukrai . United Kingdom| 12
raine
Rest of the world (7 290| 32.3 o » Hong Kong, China 10
pain
World 22 668| 100.0 Belgium 10
2012 data Others 62 Thailand 8
Total 316 Iraq 8
2012 data Cithers 108
Total 320
*Gross production minus production from pumped storage plants. 2012 data




Struktura spotreby energie

o Rozvoj energetiky a energetickych zdroju je  _
zakladnim indikatorem ekongmicke urovne
regionu i statd (proto se také Cina tak snazila

stat se svetovou ,1"..)

o Spotreba primarnich energetickych zdroju
stale roste, od 50. let se zvysilo jejich vyuziti
vice nez 5krat

o S rustem spotfeby energie se méni vyuziti
jednotlivych primarnich zdroju - prestoze 90
% zasob mineralnich paliv predstavuje uhli
(nikoliv v prepoctu na Mtoe), s rostouci
spotrebou ropy a plynu se meni stryktura
vyuziti primarnich energetickych zdroju




Struktura spotreby energie

o Podily primarnich zdrojli na celkové
spotirebé (zpusob kryti) energie
vyjadruje tzv. palivoenergeticka bilance,
kterd doznala v prub&hu 20. stoleti
vyraznych zmen:

- uhli 60. léta: 40 %, dnes 25 %
- ropa dnes 34 %

- plyn dnes jiz pres 22 %




Palivoenergeticka bilance sveta v
letech 1973, 2003 a 2030 (%)

Primarni zdroj | 1973 2003 2030
Ropa 45,0 34,4 35,0
Uhli 24,8 24,4 21,8
Zemni plyn 16,2 21,2 25,0
Jadro 0,9 6.5 4,6
Hydroenergie 1,8 2,2 2,2
Obnovitelné zdroje 11,3 11,3 11,3




Struktura spotreby energie
— teritorialni struktura

o Pohled na regiony:

- nejvetsi cast primarni eneggie spotrebuje Asie
(39 % sveétové spotreby; Cina 22,4 % - rust,
Japonsko 3,7 % - pokles)

- Severni Amerika: 22 % (USA 18 % - pokles)

- Evropa a byv. Sovétsky svaz: 23 % (Nemecko
2,6 % - pokles)

o Nejvyssi spotreba energii na obyvatele je v
USA a Kanade a je zpusobena mnohdy jejim
neefektivnim vyuzivanim vzhledem k jeji
relativne nizké cené (coz uz se také ale meéni)

o Dalsi zeme s vysokou spotrebou energii na
obyvatele: Nizozemi, Australie, Nemecko, Rusko,
Japonsko




Celkova spotreba energii podle regionu

1973 201272
hk:'ﬂ-[:!'E‘CD Aﬁicu Hm—':fE{:D hﬁiﬂﬂ' Emhem'l o
Americas  37% Bunkers*** Americas 4 pa 19%  OECD
Asig**  J.0% 5.2% 39 8%
6.4% 2

China
7. %%

Non-OECD

Europe NonOECD Eur Middle East
and Eurasia Middle Eqst 60.3% and Eurasio 5.0%
13.5% 0.7% 8.3%

4 672 Mtoe 8 979 Mtoe

Velky pokles u zemi OECD, byv. Sov. Svazu, rast Ciny, Asie
a vetsiny zbylého svéta




Spotreba energii na hlavu (2013)

Cons mptin per capita 2013

Tonnas of squsvala
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Spotreba uhli ve svété dle sektoru

1973 2012 —
Non-energy use
. ﬂ.?cg Other** Non-energy use
e 15.3% 4.3%
37.3% : |

Transport

04% B\

Transport Industry usrry

3.2% 54.4% 80.0%

640 Mtoe 909 Mtoe

*In these graphs, peat and oil shale are aggregated with coal
**Includes agriculture, commercial and public services, residential,
and non-specified other.

Velky ndrust spotfeby uhli v prumyslu, pokles v dopravé a ostatnim..




Spotreba ropy ve svéte dle sektoru

1973 2012
Mon-en
u;rﬂ}f Industr Non-energy Inﬁd ESEF
11.6% 19, use .

63.

*Includes ﬂgn'c'uj'rwe, commercial and pubf:'c' services, residential,

and non-specified other.

Velky narust spotfeby ropy v dopravé a neenergetickém
N V4 o
vyuziti, pokles v prumyslu




Spotreba zemniho plynu ve svéte dle
sektoru

1973 2012

Other®
43 4%

MNon-energy

36.5%

1 366 Mtoe

*Includes agriculture, commercial and public services, residential,
m and non-specified ofher.

Pokles spotfeby zemniho plynu v prumyslu, ndrust v dopravé
a mimo energetické vyuziti




Svetove ropne krize (Soky)

Souvisi jak se zasobami, tak zejména se spotrebou ropy
Jak k nim dochazi? - v zasadé kdyz poptavka po ropé
prevysi jeji nabidku

PFric¢iny mohou byt ruzné, od logistickych problémt az po
politické a vojenské dtvody

Prvni ropny sok nastal v roce 1973, kdy zeme OPEC
zamerne snizily tézbu ropy (asi o0 5 %), aby mohly
ovliviiovat jeji cenu ve svuj prospéch a zaroven vyhlasily
embargo na vyvoz ropy do zemi podporujicich Izrael v té
dobé probihajici tzv. Jomkipurské valce (Izrael vs. Egypt a
Syrie a posléze i dalsi muslimske zemé)

Cena ropy se ,ze dne na den" zvysila ctyrnasobné, ze 3
na 12 USD za barel, v dnesnich cenach pres 50 USD/barel




Svetove ropne krize (Soky)

Z ropné krize profitovaly jak zeme OPEC, tak treba tehdeJS|
Sovetsky svaz (zvyseni devizovych prljmu udrzelo patrné
sovetskou ekonomiku dele ,,nad vodou™ nez by byla sama od
sebe schopna...)

Zapadni Evropu a Japonsko, drive proizraelské, zacinaji vice
zaujimat arabské problémy, coz zvysuje napéti mezi nimi a
USA...

Druha ropna krize nastala v roce 1979 po Iranskeé revoluci,
kdy novy islamsky rezim razantneé snizil tézbu i vyvoz. Ostatni
zemeé OPEC naopak vyvoz zvedly, takze se celosvetove
produkce propadla jen 0 4 %, ale v rozsahlé panice se cena
zvedla az na 90 USD/barel (dnesni ceny)

Valka v zalivu v roce 1990 a kratkodobé zvyseni cen ropy (z
13 na 50 USD/barel

Cervenec 2008: 144 USD/barel (historicky rekord) (nikoliv
ropny sok, ale co?), aktualné kolem 92 USD/barel (klesa, ale
je to velmi kolisavé..)




Vyvoj ceny ropy (1861-2013)
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Energetika v kontextu globalni
ekonomicke krize

o Rok 2008 byl pro svétovou ekonomiku a
energeticky trh naprosto bezprecedentnim

o Ceny vsech primarnich energetickych surovin
skokove rostly, v nekterych pripadech dosahly
rekordni vyse (napr. ropa), poté ve druhé
poloviné roku dramaticky klesaly

o Svetova spotreba primarnich energetickych
zdroju (ropa, zemni plyn, uhli, jadro a
hydroenergie) vzrostla v roce 2008 mezirocné
jen o 1,4 %, coz byl nejmensi rust od roku 2001




Energetika v kontextu globalni
ekonomicke krize

o Asijsko-pacificky region si pripsal 87 %
podil 1! z ristu svétové spotfeby energii

o Uhli si treti rok po sobé pripsalo nejvétsi
nardst spotfeby ze viech primarnich zdroju

o Spotteba energii v Ciné rostla v roce 2008 o
7,2 % (nejpomaleji za poslednich 5 let; presto
to predstavovalo 34 celosvétového rulistu),
spotreba energii v USA klesla o 2,8 %




Energetika v kontextu globalni
ekonomicke krize

o Rok 2009: pokracujici ekonomicka
krize privedla spotrebu energie ve svétée
k prvnimu mezirocnimu poklesu od
roku 1982 (nelze hodnotit zcela
negativne..)

o Nejvetsi pokles: zeme OECD a zemé
byvalého Sovetskéeho svazu

o Avsak jiz se hovorilo o zotavovani z
recese..




Energetika v kontextu globalni
ekonomicke krize

Ropa, zemni plyn, jadro: pokles spotreby
Uhli stagnace,

hydoenergie a dalSi obnovitelné zdroje rist
spotreby

Ceny vsech obchodovatelnych forem energii
(surovin) obecné poklesly (opét Ize hodnotit
| pozitivne), nejvice zemni plyn a uhli v
severni Americe a zapadni Evropé

Ceny ropy klesly poprvé od roku 2001,
ale od zari 2010 jiz opet rostly




Energetika v kontextu globalni
ekonomickeé krize

Rok 2010: spotreba primarni energie vzrostla o
5,6 % oproti predchozimu roku, coz je nejvetsi
meziro&ni rust od roku 1973

o V zemich OECD to bylo o 3,5 %, mimo OECD 7,5 %

o Spotreba energii v roce 2010 byla 0 63 % nad
urovni roku 2000

o V Ciné rostla spotieba 0 11,2 % a Cina se stala
zemi s nejvétsi spotrebou energie (predstihla
USA)

o Ropa zlistava nejvyznamnéjsim palivem co se
tyCe globalni energetické spotreby, ale jiz 11. rok
po sobé ztraci podil na trhu..




Energetika v kontextu globalni
ekonomicke krize

Rok 2011: MeziroCni spotreba primarni
energie vzrostla o 2,5 %, coz je zhruba
desetilety prumér a vyrazné méné nez v
predchozim roce

Spotreba v zemich OECD poklesla mezirocne o
0,8 %, coz byl treti pokles za poslednich 5 let

Spotreba zemi mimo OECD vzrostla o 5,3 %,
coz byl také desetilety prumér

RUst spotieby energie v roce 2011 zpomalil
pro vSechny druhy paliv a ve vsech
regionech..




Energetika v kontextu globalni
ekonomicke krize

o Rok 2012: MeziroCni spotreba primarni
energie vzrostla o 1,8 %, coz je pod
desetiletym prumér (2 6 %) a zase mene nez v
predchozim roce

o Spotreba v zemich OECD poklesla mezirocne
0 1,2 %, coz byl ctvrty pokles za poslednich 6
let; po<les ,,tath“ hIavne USA (2,8 %)

® Spotre ba zemi mimo OECD vzrostla o 4,2 %
(Cina a Indie 90 %!), coz bylo pod
desetiletym prumérem 5,3 %

o Rust spotreby energie v roce 2012 opét
zpomalil pro vsechny druh ?( |l:(allv ave
vsech regionech (krome Afri




Energetika v kontextu globalni
ekonomicke krize

Rok 2013: MeziroCni spotreba primarni
energie vzrostla o 2,3 % coz je opet pod
desetiletym prumer (2 6 %) a 0 néco vice nez v
predchozim roce

Spotreba v zemich OECD vzrostla mezirocne o
1,2 %, coz byl teprve treti rust za poslednich 7
Iet rust ,tahly"™ hlavne USA (2,9 %) - zmeénal

EU a Japonsko zaznamenaly mirny pokles
spotreby energie

Cina si udrzela prvenstvi v produkci i spotrebé
energle

Ropa zustala palivem €. 1 s 33% podilem na
spotrebe energie, uhli potvrdilo nejvetsi narust
spotreby




Podil prumyslu na HDP

St podil primyslu na HDP (%)
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Brazilie 171 16,9 18,0 19,2 18,4 18,4 17,5
Indonésie 30,8 30,4 28,3 28,1 27,7 28,0 27,0
Tadzikistan 34,1 34,2 31,3 24,3 23,7 19,3 20,0
Svazijsko 40,7 40,5 40,5 39,7 39,4 40,9 40,9
Rusko 17,9 17,6 17,0 18,2 19,0 18,2 19,1
Némecko 22,8 22,4 22,4 22,6 227 23,2 23,9
Velka Britanie 16,4 15,3 14,3 13,8 13,3 13,0 12,6
Slovensko 25,3 22,8 23,4 24,0 24,1 24,1 24,7
Ceska republika 26,4 25.4 24,7 26,8 26,3 26,3 (27,4

Svet 18,4 18,0 17,8 17,9 17,7 17,5 17,6




Podil prumyslu na zaméstnanostsi

stat podil prumyslu na zaméstnanosti (%)
1990 2000

Brazilie 16,5 14,2

Indonésie 11,0 13,5
USA 19,9 16,2

Rusko 29.4 23,6
Némecko 334 24,5
Velka Britanie 24,1 17,0
Ceska republika




o Jak mizeme priamyslovou vyrobu
hodnotit/méFrit?

o Jaké jsou metody hodnoceni
primysiu?




Metody hodnoceni prumysiu

o Velikost primyslu - hodnota vyroby
(objem, obrat, zisk, zakladni prostredky..),
polet pracovniku, resp. zaméstnanost

o Struktura primyslu - hodnoti se vyznam
dilcich odveétvi v dané prostorové
jednotce (podil dilciho odvéetvi na celkové
hodnoté prumyslu v regionu/zemi, napF. u
zamestnanosti) nebo se hodnoti dilci odvetvi
proti sobé (napr. zaméstnanost podle
pohlavi, vzdélanostni struktura apod.)




Metody hodnoceni prumysiu

o Specializace a diverzifikace priumyslu -
vyJad I‘U_]I miru struktury priimysiu v dane

uzemm jednotce (vysoky podil jednoho Ci
vice odvetvi)

o 1) Index specializace - hodnoti stupen
vyznamnosti priimysloveho odvétvi v dane
uzemni jednotce v porovnani s postavenim

stejného odvetvi v hierarchicky vyssi
prostorové jednotce

o Pokud je hodnota indexu vyssi nez 1,
spec:allzace prumyslu v dané Jednotce Je
vetsi nez v jednotce hierarchicky vyssi (a
naopak)




Metody hodnoceni prumysiu

o 2) Diverzifikace primyslu je opakem_
specializace - jedna se tedy o rovnovaznou
strukturu prumyslovych odvetvi v daném
regionu

o Absolutni diverzifikace (minimalni
specializace) nastava pri rovnovazném
zastoupeni vsech odvétvi priimyslu (napr. u
zamestnanogti, objemu vyroby apod.) na
strukture prumyslu regionu

o Hruby index diverzifikace - kumulativni
soucet dilCich podilu jednotlivych odvetvi_ ,
(serazenych napr. podle poctu pracovniku) dane
uzemni jednotky..




Metody hodnoceni prumysiu

o Koncentrace primyslu - prostorova

koncentrace je jedna z nejtypictéjsich
viastnosti pramyslu (opakem je prostorova

disperze)

o 1) Hustota primyslu - prepocet zakladnich
ukazatelld (napr. pocet zaméstnanych, hodnota

vyroby) na jednotku plochy

o 2) Intenzita priumyslu - prepocet zakladnich
ukazatelld na pocet obyvatel Ci ekonomicky

aktivnich




Metody hodnoceni prumysiu

o 3) Index koncentrace - vyjadruje miru
koncentrace primysiu v porovnani s
rozmistenim obyvatelstva

o Index udava, jaky podil obyvatel uzemni
jednotky Zije na uzemi ve kterém se
koncentruje polovina hodnoty velikosti

pramyslu této Uzemni jednotky




Metody hodnoceni prumysiu

o Postup pri vypoctu indexu koncentrace viz
~Zelena kniha"“ Ekonomicka a socialni
geografie®..

o Hodnoty indexu koncentrace se pohybuji v
rozmezi 0 — 100

o Cim ma index vyssi hodnotu, tim je
koncentrace primyslového odvétvi v
porovnani s rozmistenim obyvatelstva
vetsi

o Minimalni hodnoty vyJadrUJl rovnomerneé
rozmisténi (disperzi) prumyslu




Metody hodnoceni prumyslu

o 4) Koeficient koncentrace (Iokallzacnl
kvocient) - vyJadrUJe porovnani urovne
koncentrace prumyslu (odvetvi prumyslu) ve
zvolené uzemni Jednotce (reglonu) s urovni
koncentrace prumyslu v dzemni jednotce

W

hierarchicky vyssi

o Koeficient koncentrace se pohybuje
v hodnotach okolo 1

o Vysledek vétsi nez 1 znamena nadprimeérné
zastoupeni/koncentraci priimyslu v regionu a

naopak




Metody hodnoceni prumysiu

o 5) Lorenzova krivka - vyjadruje koncentraci
prumyslu (odvétvi prumyslu) v dané Uzemni
jednotce porovnanim zakladniho ukazatele
v priimyslu (polet zaméstnanych v prumyslu,
hodnota prumyslové vyroby) k obecnému
ukazateli (pocCet obyvatel, rozloha uzemi)




Metody hodnoceni prumysiu
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Metody hodnoceni prumysiu

o Konstrukce - na osu y grafu se nanaseji
kumulativni hodnoty relativnich podili
zakladniho ukazatele (poCet zaméstnanych
v prumyslu, hodnota prumyslové vyroby) za

[ & 4

kterych se sklada uzemni jednotka za kterou
se koncentrace prumyslu sleduje

o Na osu x se k prislusnym hodnotam osy y
nanaseji kumulativni hodnoty relativnich
podiltt obecného ukazatele (pocet
obyvatel, rozloha)




Metody hodnoceni prumysiu

o Cim vice se kFivka pFimyka ke stredové
” wvIrwv 7 . (o) r 7 V4
uhlopricce, tim je prumysl v dané uzemni
jednotce méne koncentrovany a naopak

o Pro presné urceni miry koncentrace lze pouzit
tzv. Giniho index - plocha mezi uhloprickou
reprezentujici minimalni koncentraci
priamyslu (maximalni disperzi) a carou
kvantilid Lorenzovy kFivky

G =P + P / P Hodnoty mezi 0-1, v primé
: 1 2 zavislosti na stupni koncentrace




Priklad prumyslového odvétvi, ktere
,hybe svetem” — automobilovy prumysil

Automobilovy prumysl dnes jednoznaéné
patri k nejdynamicteji se rozvijejicim a
nejvice globalizovanym odvetvim

Ma nezastupitelny vyznam pro ekonomiku
mnoha statl a regiond, s jeho rozvojem je
casto spojen i rozvoj daného uzemi, jeho
velkd koncentrace véak muze prinést také
radu problému s nizkou diverzifikaci
prumyslu daného statu




Automobilovy prumysl

o Jeho vazby jsou velmi siroké, prolina se
napri¢ spektrem rady jinych primyslovych
odvetvi:

.. textilni, gumarensky, plastikarsky,

kovozpracuijici, strojirensky,
elektrotechnicky...

o nazev ,automobilovy prumysl® neni ani v
kddovniku NACE, jeho cCast je zde pod jinym
nazvem




Automobilovy prumysl

o Z pohledu koncentrace vyroby Ize odlisit dva
typy center

1) Centra vyrazné podporovana viastnim
VaV - tradicni centra, dostatek kvalifikovane
pracovni sily (oblast Velkych jezer, Poryni,
Dolni Sasko, Parizska oblast, Londynska
oblast, Japonsko )

2) Centra bez vlastniho zasadniho VaV -
prevazne montazni vyroba z dovazenych dila v
zahranijcnich licencich, levna pracovni sila
(»tradicne® Spanelsko Mexiko, Brazilie, Belgie,
v soucasné dobe také Cina, Indle Turecko
Ukrajina, Slovensko..).. Kdeje CR?




Hlavni svétovi vyrobci automobilu
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Automobilovy prumysl — teritorialni
struktura

o Rozhodujici cast svétové automobiloveé
produkce je koncentrovana ve trech hlavnich
makroregionech:

Evropa, severni Amerika a vychodni Asie,
kde se vyrobi 80 % v8ech automobild

o USA, Japonsko a Némecko jako tri nejvetsi
vyrobci vyrobi téemeér polovinu svétoveé
produkce




Automobilovy prumysl| — teritorialni
struktura

1) Evropské centrum

- Némecko: dolni a stredni Poryni, Dolni Sasko,
Bavorsko (Opel Mercedes, BMW, Volkswagen —
44 zavodu v 18 zemich sveta neretS| evropsky
vyrobce)

- Francie: Parizska aglomerace (PSA, Renault)
- Velka Britanie: Londynska aglomerace,

Middlands (zadna britska automobilka dnes
nepatri do TOP 20, hlavneé japonske a americké

koncerny)

- Italie: Lombardie (Fiat, Alfa, Lancia)

- Spanélsko: méné tradi¢ni, Madridska oblast,
Andalusie

- Rusko, Ceska republika, Turecko, Slovensko...




Automobilovy prumysl — teritorialni
struktura

2) Americké centrum

- USA, oblast Velkych jezer: Detroit,
Deaborn (GM (2. nejvétsi vyrobce), Ford,
Daimler-Chrysler...)

- Kanada: oblast Velkych jezer, Ontario
(Daimler-Chrysler, GM, Ford, Toyota,
Honda..., z4dnd puvodni ,kanadsk3" znacka“)

- Mexiko: Oblast Mexiko-city a dalsi (VW,
GM, Ford, D-Ch, Nissan, Honda...)

- Brazilie: region Sao Paulo (VW, Nissan,
Ford, GM...)




Automobilovy prumysl — teritorialni
struktura

3) Asijské centrum

- Japonsko: nejvetsi vyrobce OA na svete,
Tokio-Nagoja-Osaka (Toyota (nejvetsi
vyrobce), Nissan, Suzuki, Mazda,
Mitsubishi...)

- Jizni Korea: Hyundai-Kia...

- Cina: Obrovsky boom v poslednim
desetileti, uz zdaleka nejvétsi vyrobce OA
na svete (VW, Honda, GM...), zatim ovsem

hlavné montazni zavody bez vlastniho
vyzkumu




o Ve které zemi sveta se vyrobi
nejvice aut?




Vyroba automobilt v roce 2012

Podle udaJu zvereJnenych Mezinarodni organizaci
vyrobcu automobilu OICA bylo v roce 2012 ve
svété vyrobeno 84 mil. automobill, coz bylo o
5,3 % vice nez v roce 2011

o osobnich automobilll bylo vyrobeno celkem
63 mil. ks

O Nejvet5|m svetovym producentem se stala
opét Cina s 19,3 miliony ks, nasledUJl USA (10,3
mil. ks), Japonsko (9,9 m|I ks), Nemecko (5,6
mil. ks) a Jizni Korea (4,6 mil. ks)




o Kolik se zhruba v Ceské
republice a na Slovensku
vyrobi aut?




Vyroba automobilu v roce 2012

o Ceska republika s vyrobou 1,18 mil. ks se
v ZebFi¢ku vyrobcu automobill Fadi na 15.
misto na svete!

o Rok 2013 v CR naznacuje daléi meziroéni
pokles vyroby automobilt (o 3,9 %),
absolutné to bylo 1,13 mil. kusu a rok 2011
(1,20 mil.) se zda byt nedostizny..




Nejvétsi vyrobei aut na svété v roce 2012

osobni auta uZitkova auta celkem mezirocni zmeéna

Cina 15 523 653 3 748 150 19 271 808 4.6 %
LISA 4 105 853 6223 031 10 326 554 19.3 %
Japonsko 8 ha4 219 1386 492 9942 711 18.4 %
MNémecko h 388 456 260 813 5 649 269 -8,1 %
Korea 4 167 089 390 649 4 557 738 -2.1 %
Indie J 285 496 859 694 4 145 194 5.5 %
Brazilie 2623704 716 913 3 342 617 -1,9 %
Mexiko 1810 007 1191 967 3001974 12 %
Thajsko 957 623 1525420 2483043 70.3 %
K.anada 1040 295 14253434 2463 732 15.4 %
Fusko 1 968 789 262 948 2231737 121 %
Spanélsko 1 539 680 439 499 1979179 -16.6 %
Francie 1 662 614 284 951 1967 765 12,3 %
Velka Britanie 1 464 906 112 039 1576 945 T.7 %
([ Ceska)) 1171 774 7164 1173938 (L A7%
Turecko 576 660 495 679 1072 339 -9.8 %
Indonesie 743 501 322 056 1 065 557 27,1 5%

Zdroj: QICA (Organisation Infernationale des Constructeurs d’Automobiles) — 2012 Production Statistics




Vyroba automobilu v roce 2012

o V prepoctu na obyvatele patti CR jiz po
nekolik let 2. pricka se 111 OA/1000 obyv.
(pokles 0 1,7 %)

o prvni misto s prehledem obhajilo
Slovensko s produkci 171 OA / 1000 obyv.
(rust pres 40 %), absolutné 927 tisic vozi!

Je to dobre nebo spatne?

o Na dalsich mistech jsou Jizni Korea (87),
Slovinsko (83), ... Nemecko (72), Japonsko
(56) a Belgie (52)
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Vyroba automobilli ve svété 2010 - TOP 20 zemi

zemé vyroba osobnich (OA) vyroba uzitkovych */ | VYROBA CELKEM | podil na podil na
(dle Gidaja OICA) (dle Gidaja OICA) (dle udaji OICA) | vyrobé OA [celk. vyrobé
China 13 897 083 ks 4 367 584 ks 18 264 667 ks 23,79% | 23,46%
Japan 8 307 382 ks 1318 558 ks 9 625 940 ks 14,22% 12,37%
Germany 5552 409 ks 353 576 ks 5905 985 ks 9,51% 7,59%
South Korea 3 866 206 ks 405 735 ks 4 271 941 ks 6,62% 5,49%
Brazil 2 828 273 ks 820 085 ks 3 648 358 ks 4,84% 4,69%
India 2 814 584 ks 722 199 ks 3536 783 ks 4,82% 4,54%
USA 2731105 ks 5030 338 ks 7761 443 ks 4,68% 9,97%
France 1922 339 ks 305403 ks 2227 742 ks 3,29% 2,86%
Spain 1913 513 ks 474 387 ks 2 387 900 ks 3,28% 3,07%
Mexico 1390 163 ks 954 961 ks 2345124 ks 2,38% 3,01%
Iran 1367 014 ks 232 440 ks 1599 454 ks 2,34% 2,05%
UK 1270 444 ks 123 019 ks 1393 463 ks 2,18% 1,79%
Russia 1208 362 ks 194 882 ks 1403 244 ks 2,07% 1,80%
Czech Rep. 1069 518 ks 6 867 ks 1076 385 ks 1,83% 1,38%
Canada 968 860 ks 1102 166 ks 2071026 ks 1,66% 2,66%
Poland 785000 ks 84 376 ks 869 376 ks 1,34% 1,12%
Turkey 603 394 ks 491 163 ks 1 094 557 ks 1,03% 1,41%
Italy 573 169 ks 284 190 ks 857 359 ks 0,98% 1,10%
Slovakia 556 941 ks 0 ks 556 941 ks 0,95% 0,72%
Thailand 554 387 ks 1090 126 ks 1644 513 ks 0,95% 2,11%
Celkem TOP20 54 180 146 ks 18 362 055 ks 72 542 201 ks 92,77% 93,20%
Celkem svét (40 zemi) 58 404 767 ks 19 434 266 ks 77 839 033 ks 100,00% | 100,00%
*=LCVs +CVs + BUS

Slovenia 195 207 ks 10 504 ks 205711 ks 0,33% 0,26%




Podily na vyrobé osobnich automobilli v roce 2010 - svét

Brazil+Mexico+Argentina
8,09%

Evropa - ostatni

(bez CR)
7,91%

Spain
3,28%

USA + Kanada

6,34%

Rusko
2,07%

Czech Rep.
1,83%

ostatni zemé
1,68%

China
23,79%

?Z‘;ﬁ: Asie - ostatni South Koorea
’ 6,55% 6,62%
100 % = 58 404 767
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Poradi zemi ve vyrobé vozidel na 1 000 obyv

zeme

vyroba osobnich

automobill na

1000 obyvatel

Slovakia 101,9
Czech Rep. 101,8
Slovenia 97,3
South Korea 79,7
Germany 67,4
Spain 47,2
Japan 41,8
France 30,9
Canada 28,9
UK 20,8
Iran 20,6
Poland 204
Brazil 14,2
Mexico 14,2
China 10,4
ltaly 9,9
USA 8,9
Russia 8,6
Thailand 8,4
Turkey 7,9
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. za rok 2010
celkova vyroba
zeme automobilu na
1000 obyvatel
Slovenia 102,6
Czech Rep. 102,4
Slovakia 101,9
South Korea 88,1
Germany 71,7
Canada 61,8
Spain 58,9
Japan 48,4
France 35,8
USA 25,3
Thailand 249
Iran 241
Mexico 23,9
UK 22,8
Poland 22,6
Brazil 18,4
ltaly 14,7
Turkey 14,3
China 13,6
Russia 10,0
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Vyroba automobili

O meéné nez 100 000 vozidel
Podil na svétovém trhu

Bl Asic (45,4 %)
B Evropa (30,4 %)
B Amerika (24,2 %)

ii MADARSKO .~

[ 1 étverecek symbolizuje 100 000 vozidel

Zdroj: OICA

3 . ,?LOWNSKO RTJMUN#O Poéet automobilii na 100 obyvatel
Ll \a u _ / 50 a2 80
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g 12210
"l méné nez 1




Automobilovy prumysl a soucasnost

o Automobilovy prumysl je znacné citlivy na

zmeény a vykyvy, jez vyvolavaji recesi Ci rist
ekonomiky

o Ekonomicka krize (jiz odeznivajici..) trvajici od
podzimu 2008 se na automobilovem prumyslu
podepsala velmi silné

o Vladni intervence, financni injekce,
investicni podpurne balicky, danove ulevy...
a dalsi zavedly vlady mnoha statu nejen Evropy
(schvalovani podlehalo Evropské komisi)

- Francie (171 mld. Kc), Spanélsko (114 mid.

Ecg Velka Britanie (67 ml . K¢), Italie (35 mid.
C




Automobilovy prumysl a soucasnost

- USA: zachranné viladni financni intervence

pro GM a D-Ch (byly na Rokraji bankrotu),
vladni program srotovné

~Specialita™: srotovné: 17 zemi sveta
(Brltame FranC|e Italie, Spanélsko,
Japonsko ale i Kypr Egyp Srbsko
Rumunsko...od 600 do 2 500 EUR

- Srotovné skoncilo v Némecku, USA,
Rakousku, Slovensku...diky tomu se
opetovne snizil zajem o malé vozy




Automobilovy prumysl a soucasnost

o Dokonce i tradi¢ne silné trhy jako Brazilie,
Rusko, Indie a Cina vykazaly pomalejsi
tempo rastu

o Vyrazne se zvySila nezameéstnanost,
zejmeéna ve vyspelych zemich Qnekollk desitek
tisic osob z automobilového prumyslu odeslo)




Automobilovy prumysl a soucasnost

o V dalsSich letech bude pokracovat presun
automobilové vyroby z vyspelych zemi
do meéne vyspeélych a pak do téch jeste
meéne vyspelych..., takze zatim do Asie

o Rozhodujici roli sehraje Cina, Indie,
Rusko, Brazilie (BRIC S) a nektere
africké zeme

o Prednost vyrobé malych ,,slabych" vozu,
hybridni pohony a paliva...




Zdroje dat

o Tousek, V., Kunc, J., Vystoupil, J.
(2008): Ekonomicka geografie
(,Zelend kniha")

o http://www.bp.com/sectionbodycopy.
do?categoryld=7500&contentld=706
8481

o http://www.iea.org/publications/freep
ublications/publication/kwes-1.pdf

o http://oica.net/




Zakladni zdroje a data o energetice

o Zakladni Internetové zdroje:

1) BP Statistical Review of World Energy 2013

http://www.bp.com/content/dam/bp/pdf/statistical-
review/statistical_review_of_world_energy_2013.pdf

2) Key World Energy Statistics 2013
httDI:B//V(\jl¥vw.iea.orQ/DubIications/freepubIications/publication/KeonrIdZO13 FINAL WE
.D

o »Zelena kniha™ Ekonomicka a socialni geografie,
vyber stran a temat ke zkousce:

Str. 186-188 Klasifikace prdmyslu

Str. 189-192 Metody hodnoceni primyslu

Str. 193-203 Vyvoj a lokalizacni faktory

Str. 203-224 Charakteristika vybranych odveétvi

o Pro obory RRS a RRSCR jsou to i otazky u bakalarskych
zkousek




DOPRAVA VE SVETE

Souvislosti jejiho
rozvoje




Historicka souvislost

o Deéjiny civilizace a lidské spolecnosti jsou
spojeny s historii s rozvojem dopravy

o Doprava zpristupnila clovéku svet a
postupne stala se soucasti kazdodenniho
Zivota

o Doprava plni dulezZitou roli pFi
zprostredkovavani kontaktd mezi lidmi,
staty, narody...

Jaky je nestarsi zplsob dopravy?




Historicka souvislost

o prvni civilizace vznikaji v tésné blizkosti
velkych rek (Eufrat, Tigris, Nil, Indus, Ganga,
ChuangChe), jako zdroje vody pro zemeédelstvi

- vetsSina techto rek se také stava vyznamnymi
dopravnimi tepnami

o Vv pripadeé primorskych civilizaci i rozvQj namorni
dopravy (Kréta, Fénicie, Cina, Egypt, Recko ...)

- z velké casti doprava na kratké vzdalenosti,
resp. doprava kabotazni

e e




Historicka souvislost

o Rimské impérium budovalo v rdmci své
vojenske, hospodarské a imperialni politiky
silniéni sit

o celkova déelka 83 000 km a protnuti cele rise

d\ Silniéni sit’ Fimského impéria
s
(5 -
| e
; e
L
L

ATLANTIC
DCEAN
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Historicka souvislost
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Hedvabna stezka..




Historicka souvislost

o Upadek dalkového obchodu a priklon k
agrarni spolecnosti

upadek meést jako center obchodu
upadek dopravy

o de facto zanik sité rimskych silnic
(neudrzovany)




Historicka souvislost

o zhruba od 10. stoleti opetovny vzestup
dalkového obchodu a tim a i vznik novych
cest a obnoveni dopravy na delsi
vzdalenosti (centra: Benatky a pozdeji
dnesni Belgie a Nizozemi)

o cesty podél vodnich tokl -Ryn, Rhone,
Loire

o vznik obchodnich stezek -hlavni, vedlejsi,
regionalni
- problém s jejich udrzbou
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Par soucasnych Cisel..

Na Zemi najdeme odhadem:

O
O

O

1,5 milionu kilometru Zelezni¢nich trati
- . o . . V4 .
25 milionu kilometru silnic a dalnic

Po Zeleznicich jezdi temér 0,5 milionu lokomotiv,
ktere uvadi do pohybu az 10 milionu vagonu

Cesty zaplpilo kolem 700 mil. osobnich a nakladnich
automobilu

Svetova more krizuje pfiblizné 60 tis. pfevazné
nakladnich lodl

Z 500 hlavnich svéto,v?';ch letist startuje denné
nekolik tisic dopravnich letadel




Postaveni dopravy v systemu..

Postaveni v systemu

Doprava

Spolecenské vedy




Postaveni dopravy v systemu..

o Doprava ma v narodnim hospodarstvi
specifické postaveni plni tyto zakladni
funkce:

- pusobi jako spojovaci ¢lanek mezi
odveétvimi, ovliviuje jejich ekonomiku

- je nepostradatelnou soucasti logistickych
Fetézcl (prum. zdny, sklady, nak. centra..)

— ve spolecenské spotrebe uspokojuje
prepravni potreby obyvatelstva




Postaveni dopravy v systemu..

o Problémové je zarazeni dopravy do
konkrétni ekonomickeé sfery

o Nezarazuje se do jedné sfery lidské Cinnosti:

- osobni doprava patri do sféery sluzeb
(terciarni sféra; vétsinou se do této skupiny
radi jen osobni doprava pro soukromé ucely,
ktera neslouzi k vydelecne cmnostl a ktera je

provadéna pomoci prostiedku v osobnim
vlastnictvi)

- nakladni doprava spada do sféry vyrobni
(sekundarni)




Postaveni dopravy v systemu..

o V ramci této klasifikace se neuvazuje
napriklad o doprave za praci a

argumentu, ze jednotlivé casti
dopravy nejdou prakticky oddélit




Dopravni sit — zakladni pojmy

dopravni cesta (komunikace): pas terenu spojujici dva koncove
body, na némz se uskutecnuje doprava

dopravni bod: mista lezici na dopravnich cestach, na nichz se
uskutecnuje vykladka x nakladka x prekladka nakladu resp. vystup x
nastup x prestup cestujicich

dopravni uzel: je dopravni bod, v némz se sbihaji nejmeéneé tri
dopravni cesty

dopravni cesty + dopravni body = dopravni sit

dopravni linka: pravidelné dopravni spojeni uskutecnhovane
konkrétnim dopravnim prostfedkem, mezi konkrétnimi body a v
konkrétnim Case

dopravni tah: svazek dopravnich linek ve stejném smeéru




Dopravni sit — zakladni pojmy

O

O O O O

jednotlivé dopravni sité se vzajemneé vice Ci
mene lisi

svetova dopravnl sit - je vysledkem
nerovhomérného vyvoje jednotlivych druht
dopravnich siti - cca. 30 mil. km (bez
namornich tras)

silnice — 88 %

zeleznice - 5,5 %

potrubi - 4,4 %

vnitrozemské vodni cesty - 2,1 %




Dopravni site

= soubor vzajemne propojenych
dopravnich cest

e Odotropni sit

e Monocentricka sit
e Polycentricka sit
e \V&jifova sit

e Viceosa sit

e Konvergentni sit




Odotropni sit

o Existuje jedna hlavni
cesta, na které lezi
vsechny hlavni uzly

o Ostatni cesty se na
hlavni dopravni tepnu

kolmo pripojuji

o Tento typ sité je typicky
pro ridce osidlené

oblasti mezi velkymi
meésty (kde asi?)




Monocentricka sit

o Zaklad tvori jeden
dominantni uzel, do néhoz
se vsechny hlavni
komunikace paprskovité
sbihaji

o Vedlejsi cesty spojuji po
obvodu hlavni komunikace

o Monocentricka sit se
vyskytuje kolem velkych
metropoli, kde ji jeste
zvyraznuji mestske
obchvaty




Polycentricka sit

o Vsechny cesty maji zhruba
stejnou hierarchickou
uroven (nerozlisuji se

vedlejsi a hlavni cesty)

o Vzajemne propojuji vetsi
pocCet priblizne stejne
vyznamnych uzlU

o S timto typem siti se
muzeme setkat v
rozsahlych aglomeracich a
Konurbacich (priklad?)




Véjifovita sit

o Jde o modifikaci
monocentrickeé site,
ktera je omezena
prirodnimi nebo
politickymi bariérami

o Tento typ se vyskytuje u
statnich hranic, v

kotlinach nebo v okoli
Pfistavu (pFiklad?)




Viceosa sit

o Existuje vice oddélenych,
témeér rovnobéznych cest ve
stejném smeéru

o Oddeleni komunikaci je
vetsinou podlozeno
historickym vyvojem nebo
prirodnimi podminkami

o Typickym prikladem je oblast
Sibire

— Transsibirska magistrala

— Jihosibirska magistrala

- Bajkalsko-amurska magistrala




Konvergentni sit

o Tento typ vznikl
slozitym historickym
vyvojem z modelli
predchozich

o Sit nema typicky tvar
ani strukturu,

komunikace probihaji
nejriznéjsimi smeéry

ATLANTIQUE

em, Amsterdam

o Tento komunikacni
systém je typicky pro
huste osidlené
megalopole

International airport Disseldorf a 30 km
E3] Regional airports

=—{— |C/EC/CE lines with stop
ICIEC lines without hourly stops

=—0==|R/D train lines with stop
= |R/D train lines with less than two hourly intervals

Cartography: H. Krahe




Faze vyvoje dopravnich siti

1. Lokalizovana spojeni (kratka spojeni
mezi sousednimi uzly, v soucasnosti
existuji pouze v nejchudsich
rozvojovych statech)

Lokalizovana spojen’




Faze vyvoje dopravnich siti

2. Faze integrace (spojovani kratkych
spojeni do sirSich dopravnich siti, dnes
je typicky pro rozvojoveé zeme)

—

Integrace




Faze vyvoje dopravnich siti

o 3. Faze intenzifikace (zvysovani
hustoty a spojitosti site; Brazilie,
Argentina, Cina - ktera jako jedna z
mala zemi stavi jesté nove zeleznice)

Intenzifikace




Faze vyvoje dopravnich siti

4. Faze selekce (ruseni nerentabilnich
cest a zkvalitnovani ostatnich; Evropa,
Severni Amerika)

S¢elekce




Zakladni Cleneni s struktura dopravy

o Z hlediska premistovani osob a véci:
- osobni
- nakladni

o Z hlediska okruhu uzivatel:
- verejna
- neverejna (Co je neverejna doprava?)

o Z hlediska charakteru prepravy:
- hromadna
- individualni




Zakladni ¢lenéni s struktura

o Podle pohonu
- motoricka
- nemotoricka

o Podle frekvence
- pravidelna
- nepravidelna (Co si pod tim predstavime?)

o Podle vzdalenosti
- mistni, primeéstska, regionalni, dalkova..

Jaké jsou jednotlivé dopravni obory/druhy
podle prostredi?




Cleneni dopravy podle
Druhy dopravy nemaji p rOSt Fed i
ostré hranice (napriklad

namorni zasahuje do !
vnitrozemske plavby a

naopak) l
r— Morska —
Pevninska c
(namorni)
. Silni¢éni —»  Adhezni (klasicka zeleznicni doprava)
_» Jelezni¢cni — Magneticka (pokusy v Japonsku a SRN; prvni
: : —» verejné provozovana magneticka zeleznice
> Vnitrozemska byla otevrena v cinské Sanghaji)
plavba
—»  Ozubnicova (traté s velkym prevysenim)

—  Potrubni




SilniCni doprava — historie od vynalezu
spalovaciho motoru

o Nicolaus Otto
1862 - 1866 - prvni ctyrdoby spalovaci motor

o Karl Benz
1885 - motorova trikolka
- prvni automobil

o Gotlieb Daimler

- vynalezce soucasného typu spalovaciho motoru
1885 - motorove kolo
I 7 .3 O
- dale vyroba automobilu

o Rudolf Diesel

1897 zkonstruoval vysokotlaky spalovaci motor, ktery
postupne zcela nahradil paru e/doprava, prumysl)




Silnicni doprava — historie od vynalezu
spalovaciho motoru

o ve 20. stoleti postupna dominace silnicni dopravy

o s pfichodem pasové vyroby zlevnéni automobilu a
zvyseni jejich dostupnosti

o Vv souvislosti s tim budovani sité modernich silnic a
pozdéji i dalnic (u nas D1 Praha-Brno 1967-80)




Silnicni doprava

Znaky:
preprava méné objemnych nakladi
rychlost a flexibilita — prepravy typu:
- ,door-to-door"
- ,just-in-time"
— logistika, omezeni skladovacich kapacit...
silné konkurencni prostredi

osobni doprava.
- pohodli, flexibilita, intimita

- vseobecna dostupnost individualni mobility
(nemit auto = znak chudoby)

— rychly rist vykont silniéni dopravy a
vytlaceni osobni zeleznicni dopravy




doprava

cni

Siln




Flaet (millions)

Vozovy park a rocni produkce
automobilu ve svete

850

800 4

950 1

a0 4

450 <

400 4

350 4

300 4

250 4

200 4

150 4

-o-Car Registrations

=a=Production

100

héj%nﬁhﬁ Hélih@,,:‘-:ﬂéf:.é:u @ﬁﬂ$h Sﬁ:@%hﬁ &#ﬁmh@a&#ﬁﬁ@m&ﬁ&hmﬁ

Froduction {millions)




Hustota sité dalnic a rychlostnich silnic (km/km?)

1 .l

'
Lt
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Source: European Commission. IRF. UN, National Road Associations.




Stupen automobilizace/motorizace

o Jeden ze zakladnich ukazatell vyvoje dopravy

o Jedna se o pocet automobilti na 1000
obyvatel

o Japonsko, USA, zapadni Evropa (Italie,
Francig, Nemecko Velka Britanie) kolem..800-
900, Cina zatim 30-40 aut (velky potencial)

o CR aktualné jiz 450 osobnich aut na 1 000
obyvatel

o Stupen motorizace: pocet vSech motorovych
vozidel na 1 000 obyvatel
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Pocet vozidel na 1 000 obyvatel

Vyvoj stupne automobilizace v CR

B Motocykly

H Osobni
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REGISTROVANE OSOBNI AUTOMORILY NA 100 OBYVATEL V ROCE 2005

Osobni sutcm obily

FPassenger cars
F===1 s
I <= 34
[ 3s-37
B =«
-4
-

PASSENGER CARS PER 100 POPULATION: 2005

Ceskd republika

Crach Reprblic e




Vyvoj celkového poétu registrovanych vozidel (CR, 1950 - 30.6.2011)
Development of Vehicle Parc (CR, 1950 - 30.6.2011)
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Silnicni doprava

o Nevyhody silnicni dopravy:
negativni environmentalni vliv

socidlni disledky (nehodovost, zranéni a
umrti, mobility gap, ...)

o Tyto skuteCnosti nejsou zapocitany do ceny
silnicni dopravy
— zvyhodnéni oproti konkurenénim druhum
dopravy — reseni:
internalizace externalit (tusite, co to je?)
regulace podminek (dopravni politika)




Silnicni doprava

Externalita

Externalita je udalost, ktera prinasi vyznamny
prinos (& zpusobuje vyznamnou $kodu) né&jaké
osobé nebo osobam, které neprojevily plny souhlas
pri prijimani rozhodnuti, které ¢i ktera vedla primo
nebo neprimo k posuzované udalosti.

Externality predstavuji takovy (primy) vztah
mezi dvéema a vice ekonomickymi subjekty,
kdy jeden subjekt svou vyrobni cinnosti
ovliviuje urcitym zpltisobem vyrobu ci
spotrebu (vyrobni ¢i spotrebni funkci) jiného
Ci jinych subjektdl.




Internalizace externalit

Zahrnuti véech ndkladu, které jsou spojeny s
produkci a uzivanim urcitého druhu energie a
jejichz cCast jinak hradi spolecnost v cenach
jinych produktu, do ceny této energie.

Internalizace externalit znamena
preneseni externich nakladi zpét na
jejich plvodce. Ten tedy plati veskeré
naklady spojené se svou Cinnosti, coz vede k
odstranéni neefektivity, kterou externality
prinaseji.




Externi naklady v doprave
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Externi ndklady dopravy v CR
v roce 1995 v mld. KC

Druh $kody Automobil | Autobus | Motocykly | Osobni silniéni | Zeleznice gzt:m
Nehody 60,91 2,21 42,79 105,90 0,58 106,49
Hiuk 242 0,26 0,78 346 0,86 4 31
Znecisténi
ovzdusi 6,10 4 22 0,59 10,90 4 81 15,71
Klimaticka zména 1,32 0,14 0,13 1,59 0D.15 1,74
Priroda 1,39 0,18 0,11 1,68 0,14 1,82
Celkem 72,14 7,00 44 40 123,54 6,04 130,07




Projekt ,Batovy dalnice” z roku 1938
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Dalnice a rychlostni silnice E3 ceskedalnice.cz

Stav: 1. 1. 2013
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Zelezniéni doprava - historie

o koleji je pouzivano pro usnadnéni prepravy
predevsim v dolech

o stejné jako industrializace ma i zeleznicni doprava za
svou kolebku Velkou Britanii

® zIom s vyuzitim parnlho stro e - lokomotiv

o 1801 - Richard Trevithick zhotovil prvni
provozuschopnou prani lokomotivu

o rychlost s nakladem cca. 8 km/h
o 1808 - prvni jizda s pasazéry




O

O

Zelezniéni doprava - historie

1825 - otevreni prvni parostrojni zeleznicni traté mezi
Stocktonem a Darlingtonem o délce 40 km

6. fijna 1829 - zavod vozU na kolejich v Liverpoolu -
vitézi ,Raketa™ George Stevensona (v=30 mil/h)

1830 - trat Liverpool - Manchester
velmi rychlé rozsireni zeleznice i na kontinent




Zelezniéni doprava - historie

o po 2. svetoveé valce postupny ustup zeleznicni
dopravy

- prevadeni velké casti nakladni i osobni prepravy na
silnici

o modernizace, optimalizace a intenzifikace
zeleznicni dopravy

ruseni trati

elektrifikace, zdvoukolejnovani trati

- stavba tranzitnich koridorQ

stavba vysokorychlostnich trati (VRT) atd.

o V soucasnosti snaha u urcitou renesanci
zeleznicni dopravy




Délka zelezniénich trati podle kontinentu
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Historie zeleznice v Ceskych zemich

prvni zeleznice z Ceskych Budéjovic do Lince (1825 -
1832) - konésprezna draha (prvni zeleznice na
kontinente)

1835 - zahajeni stavby zeleznice z Vidne do
Breclavi

1838 - prvni vlak v Brné

1. zari 1845 - zahajen pravidelny osobni provoz mezi
Vidni a Prahou

postupne budovani hlavnich zeleznicnich trati a
pozdé&ji trati vedlejsich (predevsim konce 19. a pocatek
20. stoleti)

kdm;kurence pro silnicni dopravu (postovni dostavniky
ad.

velky vliv na rozvoj priimyslu a sidel




Zelezniéni doprava

Znaky:

flexibilnéjsi ve srovnani s vodni, méneé
flexibilni ve srovnani se silnicni dopravou

dokonceni prepravy do finalni destinace
zajistuje obvykle jiny druh dopravy
relativné vysokeé investicni a provozni
naklady

— snaha o prodlouzeni prepravni vzdalenosti
(300 - 500 km)

kapacitnost, schopnost prepravy objemného
zbozi

environmentalné relativné setrny druh
dopravy (proc relativne?)




Zelezniéni doprava

Pokles vykontll Zeleznicni dopravy:

O

O

O

vliv konkurence silnicni a novéji téz letecke
dopravy

casty statni monopol (neexistence
konkurence - jak je tomu v CR? )

zmena Podmlnek a vyvoj spolecnosti
geogra cka organizace spolecnostl)

— ruseni nepotrebnych tratovych Useku

Evropa X USA (intenzivni nakladni zeleznicni
doprava)

Délka zeleznicnich trati v Evropeé
kazdorocne klesa..




Zelezniéni doprava

Ceska republika ma spolu s Nemeckem a
Belgii nejhustsi zelezniéni sit na svété (122
m na 1 km?

Tato sit je ovSsem velmi stara (starne jiZ
prakticky 100 let), COZ S sebou nese radu
nevyhod a negatlvnlch dopadu (Jaka je nase
nejmladsi trat?)

Modernizace probihala predevsim
elektrifikaci (prvni elektricka trat v roce
1903) a v poslednich letech budovanim tzv.
koridort




Zelezniéni doprava




Zelezniéni doprava

F \Im

o Snahy zvysit konkurenceschopnost zeleznicni
dopravy:

vysokorychlostni zeleznicni doprava
(rychlost > 250, 300 km/h)

nakladni doprava (intermodalni doprava -
kontejnery) (co to znamena?)
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Zelezniéni doprava - VRT

Vyvoj podilu HST na prepravnim vykonu zeleznic v osobni doprave v EU-25

Podil HST na prepravnim vykonu Zeleznic v osobni dopravé (v %):

Rok Belgie [ Némecko Spanel- Francie Italie Nizozem- V.EI,ka! EU-25
sko sko Britanie

1990 23,4 0,7 6,6

1995 11,6 7,2 38,7 2,5 11,4

2000 11,2 18,5 11,0 49,7 10,8 0,8 16,7

2004 10,8 27,0 13,5 55,8 17,4 4,7 1,0 21,7




Zelezniéni doprava - VRT

Vyvoj celkové délky vysokorychlostnich zeleznicnich trati v EU-25
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Zelezniéni doprava - VRT

o Vysokorychlostni Zeleznicni trat je
konvencni zeleznic¢ni trat - jako jizdni
drahy je pouzito ocelovych kolejnicovych
pasu

o tratova rychlost je typicky 250 km/hod a
vysSsi (nova trat), nebo alespon nad 200
km/hod (modernizovana starsi trat), a dale
bropojky téchto trati a c¢asti s nizsi rychlosti
kvuli obtiznému terénu nebo prujezdu

mestem




Nekonvencni zeleznice (drahy)

Co si pod tim predstavite?




Nekonvencni zeleznice (drahy)

o oznaceni drah, které I lisi od klasické zeleznice
napr. jizdou prostredku na:

- vzduchovém nebo magnetickém polstari Ci zavésu
(magnetické drahy)
jizdou po jediné kolejnici (monoraily)
jizdou pneumatikovymi koly po betonové draze
(kabinové a kabinkové drahy, minimetra) apod.

o Nekonvencni drahy doplnuji system meéstske
hromadné dopravy, napr. pri spojeni centra mest s
letisti, vystavisti, zabavnimi parky

o Pocita se s nimi i pro prepravu nakladd, napr.
pneumodrahy




O

Nekonvencni zeleznice (drahy) —
magnetické drahy

perspektivni systém vlakové dopravy s
rychlosti 400 - 500 km/h

o Aerodynamické soupravy az s deseti clanky

O

O

na magnetickych podvozcich

Jezdi na segregované (vetsSinou mostove)
trati

dosahuji rychlosti 300 km/h uz po 5 km
(na rozdil od expresu kolo/kolejnice, které
potrebuji 30 km)

Pohonem je linearni elektromotor

Perspektivhé maji nahradit leteckou
prepravu do 1 500 km

Zkouseny v Nemecku, Anglii, Japonsku...




et g ey s

Vizualizace budoucihio spojeni minichovského lelisté pomoo supendaku Transrapid

Magnetické drahy
(MAGLEV)




Zavesny monorail
V Némecku

Minimetro v Londyné




Hlavni vyhody VRT oproti automobilove
a zeleznicni doprave

o 8 - 30 x mensi produkce toxinl

n\ vy

o nizsi zabor pudy pro stejnou prepravni
kapacitu oproti automobilove doprave

A & 4

o az 16x vyssi bezpecnost oproti silnicni
doprave

o az 3x nizsi energeticka spotreba na
jedno sedadlo oproti silnicni doprave

o vyssi plynulost a spolehlivost provozu
o ucelné vyuziti casu straveneho
cestovanim

o hospodarsky rozvoj oblasti
napojenych na sit VRT




Hlavni nevyhody VRT

o emise hluku a vibraci

o bariérovy efekt v krajiné




O O

VRT ve svéte

Japonsko: prvni VRT na svete (60. leta),
Jizni Korea..

V Evropé Francie (60. leta), Italie, Nemecko,
Spanélsko, Belgie...

USAJen plany, kratkée useky nad 200 km/h

Cina jiz 3 300 km, do roku 2020 to bude 12
tis. km, aktualnée neerchIe|JS| zeleznicni spoj
na svete rychlost zde rostla narazové na
rozdil od’ Evropy a Japonska

Rusko: nova trat Moskva - Petrohrad, chysta
se Petrohrad - Helsinki

Polsko: v roce 2020 se maji spojit Varsava,
Lodz, Poznan a Wroclaw
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VRT ve svéte

o Preprava po VRT je celkové rychlejsi nez
preprava po silnici na vzdalenosti necelych
200 km a vice

o Preprava po VRT je celkové rychlejsi nez
letecka preprava do vzdalenosti 600 km

o V délkach cest 200-600 km lze tedy
ocekavat nejvetsi vyuziti VRT

o Vysokorychlostni zeleznice tak meéni podil
druht doprav ve sviij prospéch




Priklady uspesné zmeny modal splitu
ve prospech VRT

o Trat Paris — Brussels (320 km / 1 h 25 min)

- Pred zavedenim Thalisu: Vlak - 24 %, automobil
- 61 %, letadlo - 7 %, autobus - 8 %.

- Po zavedeni Thalisu: Vlak — 50 %, automobil -
43 %, letadlo — 2 %, autobus - 5 %.

o Trat Madrid - Seville (471 km / 2 h 15 min)

Pred zavedenim AVE: Vlak - 33 %, letadlo -
67 %.

Po zavedenim AVE: Vlak - 84 %, letadlo -
16 9%.




VRT v CR

\"4 A 4

o V CR v soucasné dobé& zadné VRT nejsou,
Pendolino neni vysokorychlostni souprava

o Prvni kratkeé useky VRT budou?? budovany

v ramci modernizace III. tranzitniho
koridoru Praha - Plzen

o Pokud se vubec bude stavét, tak po roce
2020...




Planované VRT v CR

o 1. SRN - Usti nad Labem - Praha - Brno -
Breclav — Rakousko/Slovensko/Madarsko

o 2. SRN - Plzen - Praha
3. Brno - Ostrava - Polsko

Srovnani: (auto dnes), vlak dnes / VRT
o Dresden - Praha (1:45) 2:30/ 1:00

o Usti n. L. - Praha (1:00) 1:25/ 0:45
o Praha - Brno (1:55) 2:30 / 1:00

o Brno - Wien (2:15) 1:40/ 1:30

o Brno - Bratislava (1:45) 1:25/ 1:15
o Brno - Ostrava (2:30) 2:30/ 1:00




— | franrted kotider (N CRRRunaOEky kO )
— D franaitni kondor (VL prwyroosky koridor)




ZELEZNICNI KORIDORY
Ceska republika 2005
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Planované VRT v CR
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Planované VRT v CR

o Pri splnéni jizdni doby do 1 hod ve
vhitrostatnim useku Praha — Brno a
existence VRT Brno - Ostrava se
predpoklada prechod casti cestujicich z
dalnice D1

o Pak se v useku Praha - Brno pocita s
18 000 az 26 000 cestujicimi za den v
souctu za oba smeéry




Planované VRT v Evropé v roce 2020

— Sit' vysokorychlostnich
Zeleznic v roce 2020:
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Zelezniéni doprava — renesance?

o ve vyspeélych zemich Evropy snaha o
renesanci zeleznicni dopravy, resp. jeji
konkurenceschopnost s jinymi typy
dopravy (letecka, silnicni)

- preference v ramci evropské dopravni
politiky a narodnich dopravnich politik

- stavba vysokorychlostnich trati

- zaclenovani zeleznice do regionalnich IDS

- restriktivni opatreni predevsim ve vztahu
k individualni automobilové doprave




Lodni doprava

Znaky:
nizka energeticka narocnost
nizka rychlost
preprava velkeho a objemneého zbozi
rozdilna investicni nakladnost:
- pristavy, kanaly — vysoka cena

- more, velké reky — dopravni cesta
,Zadarmo"

inflexibilita infrastruktury
environmentalni setrnost




Lodni doprava - historie

o Historie vodni dopravy je de facto historii
dopravy jako takoveé

o Prvni civilizace vznikaji v blizkosti velkych
rek (Eufrat, Tigris, Indus, Ganga, Chuang-
Che..), resp. v primorskych oblastech
(Stredozemni more..) — vyznam pro tehdejsi
zemedeélstvi a obchod




Historie namorni dopravy

o velky rozvoj evropské namorni plavby od prelomu 15.
a 16. stoleti

- noveé technické vymozenosti - kompas, novy typ lodi atd.
- objevné plavby, cesty do zrizenych kolonii

o 19. stoleti
- vyuziti parniho stroje - impuls k dalsimu rozvoji plavby
- zlaty vék osobni namorni dopravy

- usnadnéni a zrychleni svetové namorni dopravy dik
vybudovani Suezskeho (1869) a Panamskeho (1914)
priplavu

o az do vynalezu letadla takfka monopol na
mezikontinentalni dopravu

0 ve,lk?'/ vyznam zustal pfedevsim v dalkové prepravé
nakladu (stale roste)
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Hlavni prepravni proudy v namorni
doprave ve svéte




Hlavni oblasti vodni dopravy

r. 25: Hlavni oblasti vodni dopravy ve svéteé
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Pramen: Rodrigue, J-P et al. (2004) Transport Geography on the Web, Hofstra University, Department of
Economics & Geography, http://people.hofstra.edu/geotrans




Mezinarodni namorni obchod
a export zbozi

Obr. 24: Mezinarodni ndmoini obchod a export zbozi
7.0

== Seaborne Trade (billions of tons of goods loaded)

6.0 1

= Exports of Goods (trillions of SUS)
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Pramen: Rodrigue, J-P et al. (2004) Transport Geography on the Web, Hofstra University, Department of
Economics & Geography, http://people.hofstra.edu/geotrans




Vodni doprava

o Uhodli byste nejvetsi pristav
sveta?




Nejvetsi pristavy sveta
(2010; mil. tun zbozi)

o 1.Shanghai Cina 506
o 2.Singapore Singapur 472
o 3.Rotterdam Nizozemsko 387
o 4.Tianjin Cina 381
o 5.Ningbo Cina 372
o 6.Guangzhou Cina 364
o 7.Qingdao Cina 274
o 8.Qinhuangdao Cina 244
o 9.Hong Kong Cina 243
o 10.Busan Jizni Korea 226
o 11.Dalian Cina 204
o 12.South Louisiana USA 193
o 13.Houston USA 192
o 14.Shenzhen Cina 187
o 15.Port Hedland Australie 179
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Nejvyznamnejsi namorni pristavy
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Vnitrozemska vodni doprava

o deéleni:
- Fiéni doprava (i vodni kanaly)
- doprava po jezerech

o uplatneni:

- predevsim pro dopravu hromadnych substratl na
stredni a velké vzdalenosti, resp. preprava
nakladu, ktery se rychle nekazi a nepotrebuje
rychlou prepravu

- pfeprava osob ma jen okrajovy vyznam
(vyznamnejsi jen v rozvojovych zemich, ve
vyspelych statech casto jen vyhlidkove plavby a
privozy)

- v posledni dobe v nekterych vyspelych statech
obroda pravidelne verejne lodni dopravy




Vnitrozemska vodni doprava

o Vv soucasné dobé podpora z fondti EU

o sit vnitrozemskych vodnich cest znacné
nerovhomeérneé rozlozena

o celkova deélka cca. 0,5 mil. km (1/10 umeélé
cesty)

o stupen vyuziti zavisi na splavnosti tok
(regulace) a lodnim parku

o silné ovlivnéno prirodnimi podminkami




Oblasti koncentrace vodni vnitrozemské dopravy

1. Severoamericka

o V2 objemu a 34 vykonu

o Koncentrace do dvou oblasti:

- Velka jezera (s priplavy)
a Reka sv. Vavfince

- zde nejveéetsi prepravni proudy
- systém Mississippi — Ohio
o lodni spojeni New Orleans
— Chicago (1,7 tis. km
a 80 - 100 mil. t za rok
o vysoka technicka aroven E
(lodni vytahy, moderni lodé atd.)
o nejvetsi pristavy
Chicago, Detroit, Buffalo




Oblasti koncentrace vodni vnitrozemské dopravy

2. Zapadoevropska

o podili se 1/3 na objemu

a 1/6 na vykonu

o nejvétsi podil ma Ryn

a jeho splavné pritoky a kanaly
- celkovy obrat pres 300 mil. t

za rok (vice nez Velka jezera)

200 mil. t na dolnim toku
- po Duisburg splavny pro lodé

s tondzi 5 000 t

- nejvetsi ricni pristav - Duisburg

o dalsi dlleZité toky:

Labe, Odra, Dunaj, Rhona ...
o preprava predevsim
hromadnych substratil

(uhli, ale i obilniny), v posledni
dobé rist vyznamu prepravy
kontejneri ad.

o pomoci umé&lych kanald
vytvoreni rozsahlé splavné sité
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Oblasti koncentrace vodni vnitrozemskeé dopravy

3. Rusko

o nejvyssi dopravni vykon po USA

o 3/4vykonu na vodnich cestach v evropské
casti Ruska - Volha, Kama a na né navazujici
pruplavy

o hlavni pristavy: Moskva, Volgograd, Kujbisev,
Gorkij

o na Sibifi ¢asto jediny zpusob hromadné prepravy

o problém se zastaralosti lodniho parku a
ostatni infrastruktury




Oblasti koncentrace vodni vnitrozemskeé dopravy

4. rozvojové zemeé Afriky, Asie a Latinské Ameriky
o nizka technicka uroven - lodni park i vodni cesty

o Afrika - moderni plavba mozna jen na Nilu, Kongu a
Nigeru

o J. Amerika - silné vyuzivana Amazonka (z casti
splavna i pro oceanske lode), Orinoko, La Plata, Parana

o Asie - zde nejvyznamnejsi pIavba v Ciné;

- dlouha tradice; relativné husta sit umélych kanalu; velké
rozdily - vedle starych barek moderni ricni lodée

- tradice i na dalSich fekach - Mekong, Indus, Ganga (zde
dnes velice zastarala a nevykonna




Nejvyznamnejsi vodni trasy v Evrope
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Trasa vodniho koridoru Dnnaj—ﬂdra—Lahe (plén)
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Vazba dopravni naklady vs. vzdalenost

C2




Letecka doprava

o nalezi k nejmladsim a nejrychleji se
rozvijejicim zakladnim druhdm dopravy

- prvni linka 1919 Pariz - Lyon a Pariz - Brusel

o pri preprave osob na delsi vzdalenosti a
predevsim pres more (oceany) nema konkurenci

o nakladni doprava je velice narocna a vyuziva se
predevsim pro urgentni zasilky (posta), dopravu
v neodkladnych situacich (katastrofy, vojenska
pre avae( preprava nakladu podléhajiciho
ryc Ie zkaz

o neni vazana na dopravni cesty, ale je
uskutecnovana v letovych koridorech (letovych
drahach) - diky tomu smér jen malo odklanéjici se
od ortodromy




Letecka doprava

Znaky:

rychlost, nizka kapacita, vysoka
flexibilita (jen letistée)

letiste - investicni a lokalizacni
narocnost

environmentalné neprilis Setrny druh
dopravy (palivo, hluk, ...)

— segment dalkoveé rychlé prepravy osob a
drahého zbozi, resp. zbozi rychle
podléhajiciho zkaze




Hlavni prepravni proudy v osobni letecke
doprave

Central America )
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Vyvoj letecke dopravy (osoby, naklad)
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Letecka doprava

o Lokalizace letist daleko od cilovych
mest — redukce rychlosti prepravy

— potreba rychlé dopravy v relaci letiste -
mesto (metro, rychlodrahy..)

o Rust nabidky osobni i nakladni letecké
dopravy:

deregulace letectvi (,,open sky policy™)
nizkonakladové aerolinie

aliance leteckych spolecnosti (napr. Sky
Team)




Vyvoj ceny letenek

Obr. 36: Vyvoj primérné ceny letenky mezi New Yorkem a Londynem
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Pramen: Rodrigue, J-P et al. (2004) Transport Geography on the Web, Hofstra University, Department
Economics & Geography, http://people.hofstra.edu/geotrans




Nejvydelecnejsi letecke spolecnhosti 1994-2004

Iberiz NN
Thai Airways ini'] I
scandinavian
Qantas NG
Cathay Pacific Airvays NG
g
Southweat Airfines -_
British Alreays I
FedEx [
Singapore Airfines NG

0 1,000 2,000 3,000 4 (00 3,000 &, 000 7,000
Cumulative Net Income (Millions USD)




Letecka doprava

o Uhodli byste nejvetsi osobni a
nakladni letiste sveta?




Nejvetsi osobni letiste sveta (2011; mil.
prepravenych osob)

1.Atlanta,Hartsfield-Jackson USA ATL 92.4
2.Beijing, Capital Cina PEK 77.4
3.London, Heathrow V.Britanie LHR 69.4
4.Chicago, O'Hare USA ORD 66.6
5.Tokyo, Haneda Japonsko HND 62.3
6.Los Angeles USA LAX 61.8
7.Paris, Charles de Gaulle Francie CDG 61.0
8.Dallas Fort Worth USA DFW 57.8
9.Frankfurt Nemecko FRA 56.4
10.Hong Kong Cina HKG 53.3

lllllll
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Praha, Ruzyné CR PRG 11.8




Mesta/aglomerace s nejvetsim
pocCtem pasazeru

CITY
London
New York
Tokyo
Chicago
Atlanta
Paris

Los Angeles
Dallas

Hong Kong

San Francisco
Frankfurt
Miami

Beijing

Madrid

Washington D.C.

AGLOM
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TOT_PASS
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109110448
102301560

95556710
89379287
88518546
80703666
67739861
67661583
64694502
61297928
58176102
56422319
53583664
52122702
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HLAVNI UZLY LETECKE DOPRAVY (2007)
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Zdroj: WORLD AIRPORT TRAFFIC REPORT 2007, ACI (2008)

Pozn.: Udaje nejsou za jednotliva letisté, ale za aglomeracekonurbace,
casto obsluhovang ngkalika letisti (napf. Londyn - letisté City, Heathrow,
Gatwick, Stansted, Luton)
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Letiste Peking




Nejvéetsi nakladni letisteé svéta (2010, tuny)

510 ® NG ;s LT

Hong Kong International Airport Chek Lap Kok
Memphis International Airport Memphis

. Shanghai Pudong International Airport

. Incheon International Airport, Seoul

. Ted Stevens Anchorage International Airport
Paris-Charles de Gaulle Airport

Frankfurt Airport Flughafen (Frankfurt am Main)

Dubai International Airport Dubai
. Narita International Airport Narita, Chiba
O Louisville International Airport Louisville

4,168,394

3,916,937

3,227,914

2,684,500
2,578,396

2,399,067

2 275,106
2.270,498
2,167,843
2,166,226




Letiste Memphis




Nejvetsi letecke spoleCnosti podle
pocCtu prepravenych pasazéru (2008)

1. Southwest Airlines (USA) 101 921
2. American Airlines (USA) 92 772

3. Delta Air Lines (USA) 71 843

4. United Airlines (USA) 63 070
5. China Southern Airlines (Cina) 57 961
6. Ryanair (Irsko) 57 647
7. US Airways (USA) 54 776
8. Lufthansa (Nemecko) 54 699
9. Air France (Francie) 50 449
10. Northwest Airlines (USA) 49 671

. CSA (CR) 5 600




Nejvetsi letecké spolecnosti

o V prvni desitce je 6 americkych spolecnosti -
je to dano predevsim velice rozvinutou
vnitrostatni prepravou (velky konkurencni boj)

o Nejvetsi skok zaznamenala China Southern
Airlines, z 10. mista na 5. — expandujici
ekonomika a rostouci vnitrostatni doprava (93 %)




Nejvetsi letecké spoleCnosti podle pocCtu prepravenych
pasazeru na mezinarodnich letech (2007/20006)

1. Ryanair 49 030 000 (40 532 000)

2. Lufthansa 41 322 000 (38 236 000)
3.Air France 31 549 000 (30 417 000)

4, Easyjet 30 173 000 (21 917 000)

5. British Airways 28 302 000 (29 498 000)
6. KLM 23 165 000 (22 322 000)

/. American Airlines 21 479 000 (21 228 000)
8. Emirates 20 448 000 (16 748 000)

9. Singapore Airlines 18 957 000 (18 022 000)

10. Cathay Pacific 17 695 000 (16 667 000)




Soucasneé trendy v letecké doprave

o sdruzovani letecky spolecnosti do alianci
- One World

- Star Alliance

- Sky Team (i CSA)

o zrizovani tzv. nizkonakladovych leteckych
spolecnosti

o urcity pokles obejmu osob,ry,prepravy Y

souvisejici nejdrive s ,,11. zarim™ a v soucasnosti s
hospodarskou krizi

o Vv roce 2008 - rlst osobni dopravy jen 0 0,1 %, v
USA pokles 3,1 %




American, British Airsays, Qantas, Cathay
Pacific, Iberia, Finnair, Aer Lingus, LAN

Star

United, Lufthansa, US Airways, Singapore, Air
Canada, ANA, Thai Ainways, SAS, Varig. Air
New Zealand, South Afncan, Austrian, Swiss,
Asiana, TAP, Spanair, LOT Polish, bmi british
midland

Air France-KLM, Delta Airlines, Northwest,
Continental, Korean Air, Alitalia, Aerofiot,

Aeromexico, CSA Czech




Vyvoj zisku leteckého priumyslu (1960 — 2004) v mid. USD
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Potrubni doprava

Znaky:

vysokeé investicni naklady X nizkeé
provozni naklady

trasovani - vysoka inflexibilita, fixni
kapacita, jeden produkt, ...

Obecne vsak siroka skala
prepravovatelnych produktu

nepretrzita preprava velkého
mnozstvi zbozi (hromadné substraty)
bez nutnosti prekladky




Potrubni doprava




Vyvoj cestovni rychlosti
hlavnich druht dopravy

Obr. 9: Vyvoj cestovni rychlosti hlavnich druhii dopravy (v km/h)
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Pramen: Rodrigue, J-P et al. (2004) Transport Geography on the Web, Hofstra University, Department of
Economics & Geography, http://people.hofstra.edu/geotrans




Kumulace prispévku druhti dopravy k rustu
mnozstvi ekonomickych prilezitosti

Obr. 4: Kumulovany ptfispévek druhti dopravy k ristu mnozstvi ekonomickych prilezitosti
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Pramen: Rodrigue, J-P et al. (2004) Transport Geography on the Web, Hofstra University, Department of
Economics & Geography, http://people.hofstra.edu/geotrans




Doprava a milniky doby

o Nastup modernich dopravnich inovaci — pet
vin ekonomického rozvoje:

namorni doprava (merkantilismus, obchod)

vnitrozemska vodni doprava (prvni faze
o) s
prumyslove revoluce)

zeleznicni doprava (vrcholna/druha faze
(o) 7
prumyslove revoluce)

silnicni doprava (fordismus, masova
produkce)

letecka doprava, telekomunikace
(globalizace)




Nejvyznamneéjsi zdroje

o Tousek, V., Kunc, J., Vystoupil, J. (2008):
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stran a témat ke zkousce: 236 - 267.

o Maryas J., Vystoupil J. (2004):
Ekonomicka geografie. Brno: ESF MU.
DSO, 149 s.
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