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Rozhodujici¢ast trasy pfiplavu Dunaj-Odra-Labe (DOL) je situovana v krajigirokych
ficnich niv, kde existuje charakteristicka Skala gty neobyejn¢ produktivnich

a druho¥ bohatych nivnich ekosystémTyto ekosystémy se vyskytuji v charakteristické
mozaice, tveéici nivni fenomén, jehoZz uchovani je zavislé n@openych fluvialnich
procesech (viXeronica, 9.zvl.vydani, 1996, s.15-Zbjasa DOL zasahuje Siroki&ni nivy 8
biogeografickych regialy nalezejicich do vSecRtyi biogeografickych podprovincii,
které se vyskytuji na Gzerfieské republiky. Prochazi podstatngsti Sirokych tdolnich niv
na uzemiCR, funguijicich jako biokoridory, twci piirozenou pateekologické sit stedni
Evropy. MiZze vSak cesta, kterd neexistujébgc ovlivnit krajinu? Hledejme odp&¥

v historii tohoto gigantického zairu.

Labska vétev

Labe bylo vzdy vyuzivano k dopré&yako grirozena vodni cesta. Az do poloviny 19.stoleti
mely regul&ni zasahy, vyvolané snahou o odstranpiekazek, které branily plagbpouze
lokalni charakter a neoviiwvaly podstaté prevazi piirozeny charakteieky. K takovymto
opatenim patilo nagiklad vylomeni nejnebezpegjSich skal v koryt feky pod Stekovem,
provedené na zakladuikazu cisge Karla IV. Vyrazgjsi zasahy ddi¢niho koryta z&aly
v souvislosti s rozvojem plavby ve 2.polo¥if8. stoleti.

1764 Byla Zizena plavebni komise, o dva roky pgeglavebni fond, kam plynuly penize
z vodnich cel. Vroce 1770 bylo ustaveno plavebodny reditelstvi, kteréridilo vSechny
vodni stavby na Gzentiech. Splavné toky byly prohladeny za statni majateikkousky stat
pievzal povinnost hradit veSkeré prace dwntoiekach.

1776 V zajmu plynulosti plavby ridzeno prolomeni/Sech jed na Labi. Narece se plavi
direvené ¢luny s nosnosti dkolika tun a s ponorem 50-60 cm, nevyZadujici spBEi
upravenou plavebni drahu. Regula prace byly omezeny na odstoani plavebnich
piekazek a prohrabkuditin.

1860 Na gelomu 50. a 60. let 19.stoleti doSlo k vybagrové$éch labskych ostvki.
Upravy labskéhoretiste byly pIné podizovany potebam plavby. Zavedeni paroplavby
vyvolalo stavbu novych typvelkychéluni se zvySenou tonazi &tgim ponorem.

1873 Plavebni hloubka ai&a plavebni drahy se stalycujicim faktorem Gprav labského
toku. Byly jim pizpisobeny veSkeré regulai prace , které zaly probihat a které byly
zantieny na odstraimi starych naplav, Oprav Usti poiolka ficek, kde se ukladaly
Stérkopiskové nanosy, na odstéan skalnich prain a velkych balvain v koryt

a na zabezgeni jiz vyhloubené plavebni drahy pomoci podélngptrnych zdi. Vysledkem
1896 Zahajena dalSi etapa regulace Labe financovarsiareich a zemskych prostiki.

V tseku Melnik-Usti nad Labem byl@eka kanalizovana. V ramci kanakrdho programu
byly postaveny plavebni stupr- zdymadla, nejmohujsi z nich, Masarykovo zdymadlo
pod Stekovem bylo vybudovano v letech 1924-1936¢&kem 20.stoleti prahly regula&ni
prace na Labi pod Ustim n.l., bylo vyrovnano dnmdstragny piecnivajici vystupky,
aby bylo dosazeno rovnamé vyse vodni hladiny. & esisté ¢inila po Gpravach zpravidla
110 m, v uzZinach vyjimaé¢ 90 m. Vysledkem reguiaich a kanalizénich praci bylo
prohloubeni koryta o 30-35 cm.

1920 Zahajeny prace na kanalizactesiniho Labe v Useku &hik-Pardubice, ukafené
v roce 1938.



Diky vSem provedenym zé&sah se Labe zinilo v umélou feku. Doslo k celkovému snizeni
vysky vodni hladiny, nadniska vySka hladiny Labe vdiné se v rozmezi let 1850-1950
snizila o 50 cm. \fece pestaly fungovat firozené fluvialni procesy, formuijici korytoidhy

a fiéni nivu. Nivni fenomén jako dynamicky se vyvijejli@ntinualni série nivnich biotdp
zistal zachovan jen ve fragmenteBficni kontinuum pestalo existovat, vyraznymi bariérami
pro vodni biotu se staly vybudované jezy. Ze sagioclkeho hlediska ma zasadni vyznam
jediny nekanalizovany Usek Labe pod Ustim n. Labemlediska biodiverzity vyjimang
hodnotny. Kanalizace Labe, vyvolangegevSim pdebami plavby byla spojena s vyraznym
omezeni prostoru préeku. Ri¢ni geosystém Labe byl podle pravidel technokratioké
vodohospod&keho paradigmatu zZimén na geosystéem technicky. Katastrofalni
socioekonomické nasledky povadwn srpnu roku 2002 v povodi Labe ukéazaly, Zze zzasit
které jsou z hlediska vodohospésléych pravidel mimtadné pestava geotechnickiicni
systém fungovat.

Morava-Odra

Reka Morava byla zatfznivého stavu vody splavna pro malény, pramice a od Usti Bey
byla vyuZivana pro plavbu vior Podobg splavna byla i Odra pod Ustim Opavicéek&zkou
pro volnou plavbu se stavaly postdpmizované jezy, proto bylo roku 1542 mlyhén
naizeno, aby plavba vorna jezech nebyla &ovana. Roku 1579 pak byla ustavena
k vySeteni Spatnych plavebnich pém zvlastni komise.

1653 Za prvni tiedni zminku o giplavu Dunaj-Odra Ize pokladat usneseni moravskych
stavi 0 tom, aby byldeka Morava tinéna splavnou, byla spojena s Odrou a aby k tomu byly
vypracovany pdebné plany. Provedenigkazila valka.

1700 Lothar de Vogemont vypracoval na popud ického mistokancié hrakite Kounice
projekt na splawni reky Moravy a na jeji spojeni s Odroiiep Novy JXin a s Labem u
Hradce Kralove.

1719 Norbert Wenzl von Linck vypracoval projekt nar@yuiek Moravy a Odry pro plavbu.
Praplavni spojeni oboiek situoval u Poruby.

1771 Obrist Brequin zpracoval projekt Upréaky Moravy, zansieny gedevsim k omezeni
zaplav. Naklady, kteréinily 874 000 zlatych nechéli vlastnici pozemk na Fezich hradit,
takze k realizaci nedoslo.

1780 Cisa Josef Il. schvalil projekt Rochuse Dorfleuthnera splavini feky Moravy

v Useku @vin-Olomouc a udil mu na 20 let vysadu vyhradniho provozovani pkanaiece.
Dorfleuthner #idil Hodonire plavebni komoru a v Useku mezi Veselim & ibem plavbu
opravdu provozoval, podnik vSak brzy zanikl.

1795 Inzenyr stavebnihteditelstvi StoSek zpracoval projekt regulace Morkptavebnim
Gcelim a k odstragni zaplav. \éetrg spojeni s Odrowinily naklady 2 328 033 zlatych
Provedeni projektuipkazila valka.

1804 Dvorni rada Wiebeking vypracoval projekt na Upravoravy, naklad pro idzeni
plavby cinil 704 000 zlatych Roku 1807 vznikla na zakladohoto projektu spotmost
pro provozovani plavby nié&ece Mora¥ se sidlem v Bré ktera se zabyvala také mySlenkou
propojit feku Moravu s Odrou a Vislou. Spoi®st se uchazela ofippivek viady
na provedeni Uprav.

1809 Dvorni rada Josef Schemerle na zaklpdZzadavku vlady vypracoval novy projekt
na Upravu Moravy s naklady miliona zlatych. Projekt byl schvalen ale vliada, podolin
jako zemské zastupitelstvi na Mogawdmitlo finani podporu s tim, Ze spladm Moravy

je zalezitosti vySe zméné soukromé spataosti.

1824 Moravsti stavoveé prohlasili na urgenci dvornnéelde, Ze setrvavaji na odmitavém
stanovisku k finatni podpde splavini Moravy s ohledem na ne&8ené finatni porrery.
Zamitavé astavalo stanovisko vlady i moravskych siav dalSim letech.



1865 Uhersky inZenyr Michalik fiedloZil obSirny pamtni spis o regulaci a splagémi reky
Moravy od Olomouce po &in, ktery byl zemskym vyborem s dikyijat a uloZen.

1870-73 InZenyi Artur Oelwein a Pontzen zpracovali pro Anglo-rakkou banku projekt
praplavu Dunaj-Odra pro lad s tonazi 240 tun. Bplav meél byt 273,38 km dlouhy,

k pirekonani rozdil vySek bylo navrzeno 84 plavebnich komor, k zaséhopfiplavu vodou
bylo navrzeno &olik piehrad narece Beve. Stavebni naklad byl vygten na40 milionia
zlatych, tedy 146 000 zlatych na 1 km. Roku 1873 schvéaldalgnecka i panska &movna
navrh zakona na stavbu dunajsko-oderskéliplavu, ktery v roce 1872ipdlozila rakouska
vlada. Koncesi na provedeni Oelweinova projektiyatésv roce 1873 Anglobanka. Provedeni
znemoznila finaéni krize, ktera v roce 1873 vypukla.

1882 Zemsky stavebni rada Ing. Theodor NosékdZil moravskému zemskémuésmu
odavodrené navrhy na Upravikeky Moravy a vybudovani pplavu Dunaj-Odra s celkovymi
néaklady 40 034 000 zlatych Srem vyzval rakouskou vladu k jednani o tom, za jakych
podminek by byla ochotna tento projekt poipd/lada odpo¥déla pocetnychurgencich
azvroce 1889, Ze je jicizko v otdzce tak slozité zaujmout pro budoucnostazidé
stanovisko.

1892 Firma Hallier a Dietz Monnin v P@i, jednajici jménem soukromého francouzského
kapitalového syndikatu zpracovala s pomoci rakociskinzenyd dalSi projekt piplavu
Dunaj-Odra, ktery fedloZila rakouské vldadse Zzadosti o wtkeni koncese. Ani tento projekt
nebyl realizovan.

1901 Poslaneckda i panska émovna schvalily viddou iedloZeny vodocestny zakon.
Podle tohoto zakona &h byt vybudovan piplav mezi Dunajem a Odrog celkovym
nakladem140 milioni korun a plavebni kanal, spojujici tentogmav s Labem nakladem
112,1 miliona korun. Krom¢ toho n#l byt vybudovan piplav mezi Dunajem a Vltavou
u Budtjovic a plavebni spojeni fplavu Dunaj-Odra s Vislou a dale az ke splavnénekuis
Dnéstru. Tato velkolepa givodnich cest &a byt vybudovana za 20 let. K provedeni tohoto
zéakona byl v roce 1902 rakouskym ministerstvem oHat#izen novy tad ,C.k.reditelstvi
pro stavbu vodnich cest* ve Vidni a pégdztizeny expozitury v Praze (1903), Krakov
(1905) a v Ferow (1907). Tento tad, o kterém A.Sndek napsal, Ze ,byl bohapotebnym
personalem technickym i administrativnim a vSerospedky vybaveny” a Ze ,vyvinul ihned
po svém #izeni horlivou ¢innost* byl ovSem to jediné, co bylo z vodocestné&kona
realizovano.

1931 V Ceskoslovenské republice byfkijat novy vodocestny zakon. Celkové néaklady
na DOL byly stanoveny nd miliardy K ¢s. Vystavba nila prok&hnout ve dvou Sestiletych
etapach, v prvni et&gmpmeél byt vybudovan piplav Dunaj-Odra, ktery g byt ve druhé etap
propojen s Labem.

1938 V prosinci se seSla i€row za [fedsednictvi profesora A. Sita vyborova sciize
Moravskéhati¢cniho a péiplavniho spolku, kde bylotpd zastupci mnoha moravskychkésn
konstatovano, Ze se projekt dunajsko-oderskétiplgwu dostava koreé po 37 letech
do skutén¢ akutniho stadia s tim, Ze. do dvou let ma byt agpvan projekt a ten ma byt
v dalSich osmi letech realizovan.

1938-1943 V nacistickém Nmecku bylo rozhodnuto umistit hlavni dunajskyisfav
priplavu DOL k Vidni. Na vychodnim okraji Vidnu Lobau byly s pomoci &znu
koncentr&nich taboéi vybudovany 3 Useky kanalu, kteryghspojit Dunaj sfekou Moravou

u Angern. Bchto 9 km kandlu fedstavuje jediny realizovany Usekiaplavu Dunaj-Odra
v celé 350-ti leté historii za#ru.

1966-1970 Hydroprojekt Praha zpracoval ,Generdli@Seni piiplavniho spojeni Dunaj-
Odra-Labe”, pedstavujici nejucel&si a nejpodrob¥jsi projekt DOL. Vodni cesta je
dokumentovana sitdéa¢ v mapach 1 : 10 000, zpracovany jsou podélné Igrafivykresy
hlavnich planovanych objekt GeneralnieSeni se stalo podkladem realizace usneseni viady



CSSR¢.167/1971 a usnesenfeplsednictva vliady. 299/1972. Podlesthto usneseni byla
trasa DOL hajena v Uzemnich planech vSechastup

1989 V cervnu byla zaloZzena akciova spsiest Ekotrans Moravia, jejimZ hlavnim cilem
bylo zahajit budovani vodni cesty Dunaj-Ostravad®wani nglo byt zahjeno vystavbou
patilo Jednotné zemulské druzstvo Agrokombinat SluSovice a koncerrk®tiické
Zelezarny Klementa Gottwalda. Naklady na vybudow@L byly odhadnuty nd4 miliard
K¢&s. Podle dvéryhodnych prameh bylo jednim z prvotnich impulzpro budovani kanalu
Dunaj-Ostrava vyuZiti velkého mobilniho rypadlagné bylo na objednavku sétgké strany
zkonstruovano v Ugdovskych strojirnach pro megalomansky plan obrateku sibiskych
iek. Postup# ziskala a.s. Ekotrans Moravia vice nez 100 al&ioa shromazdila nich
kapital 500 miliori K¢s. Generalniniieditelem akciové spataosti byl Ing. Josef Podzimek,
predsedou spravni rady Ing. Jaroslav Kubec, CSc.sddhich, zpracovanych v roce 1990
se k zahéjeni vystavby DOL negatiwyjadila viechna déena federalni ministerst@SFR

i narodni ministerstva’R a SR. V prvni polovih 90.let 20.stoleti a.s. Ekotrans Moravia
zanikla.

1996 Vladda CR piijala usneseni.635/1996, kterym uklada ministru pro mistni rozvoj
ve spolupraci s ministrem dopravy a Sppabezpé&t ochranu tzemi pro vyhledové spléawin
vodnich toki Morava a Odra a trasy uvazovanéhaptavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe
v rdmci sndrnych¢asti tzemnich pldnvelkych tzemnich cetk

1997 Vzniklo zajmové sdruZeni na podporu vodni cestpdiOdra-Labe se sidlem v Praze.
Toto sdruzeni provedlo vyhodnoceni nakladh vybudovani DOL v délce 499 km. Celkove
naklady zvéejnéné v cenové uUrovni roku 200dini 206,58 miliard K&, mérné naklady
na 1 kmeini 413 miliona K¢&.

V 19. i 20.stoleti byly opakovanpredkladany izné navrhy a projekty na splam iek
Moravy, Be&vy a Odry. S vyjimkou Béova kanalu, vybudovaného v letech 1934-38, ktery
byl ovSem vybudovan nezavisle na DOL a jehoz vyyxid vodni dopravu skaéilo v roce
1961, nedoslo nikdy k Zadné realizaci. Talek nebyly zcela kanalizovany, v rozsahlych
Usecich ani regulovany, takze se v jejich nivacbhawaly segmenty krajiny, kde dosud
funguji pirozené fluvialni procesy, podiijici nivni fenomén. Vyznamétchto Uzemi
pro zachovani biodiverzity a geodiverzityestoevropskeé krajiny je nezastupitelnye@evsim
na Uzemi chramych krajinnych oblasti Litovelské Pomoravi a Pida pirodniho parku
Straznické Pomoravi, kde jsou rozsahlejSi zbytksjiky s typickymi ukézkami biotap
nivniho fenoménu chré&ny, nelze v zadném fipact pripustit naruSeni stavu krajiny
ani jejiho girozeného dynamického vyvoje.

Pouceni z historie

Hehled historie aktivit souvisejicich splany na lieeai DOL ukazuje,
Ze k intenzivijSimu prosazovani této stavby dochazelo obvyklddobich spok&enskych
pievrati a nestalé ekonomiky. Prvnfadini zminka pochazi z obdobi velkych spefeskych
zmen ¢eskych zemi poricetileté valce. Jediny existujici Usek DOL u Wdoyl vybudovan
v podminkach totalitniho hitlerovského émecka. Usneseni Strougalovy vlady,
které zavazovalo k ochrarrasy DOL bylo vydano na pétku 70.let 20.stoleti na &atku
obdobi normalizace. Analyza historie plana vystavbu DOL ukazuje, Ze dosud nikdy
nedoslo k uvoléni verejnych ani soukromych prastka, které by umoznily tuto grandiézni
stavbu zahajit. Bvody pro odmitnuti finatnich prostedki na vystavbu byly fitom
v minulosti vzdy ryze ekonomické. Vystavba DOL pstatni, véejny ani pro soukromy
kapital neposkytovala dostate zaruky ani minimalni navratnosti prestki. Ekologickeé
a environmentalni aspekty &y byt brany v dvahu az koncem 20.stolefi, posuzovani



zamera a.s. Ekotrans Moravia a spolu s argumenty ekongmic vedly k zamitnuti
vystavby.

Omezeni harmonického vyvoje nivni krajiny

Od roku 1970 az do soasné doby je v Uzemnich planech za¥azajiS€na Uzemni ochrana
celé takka 500 km dlouhé trasy DOL podle tzv.generalnibgeni, pipadré jeho iznych
dil¢ich lokalnich variant. Ochrana trasyaplavu v Uzemnich planech konzervuje &msny
stav vyuziti krajiny v ochranou dmném Gzemi a blokuje tak vSechny aktivity, kteye b
mohly vést k harmonizaci krajiny. Takto je blokogamoZnost renaturalizace kanalizovanych
Useki fek, moznost uplatmi fady opaiteni, vedoucich k revitaliza¢icnich systém, v trase
DOL neni raciondlni uvazovat o zakladani novychcéider, biokoridar a interaknich
prvka, tvoricich tzemni systém ekologické stability krajinyzethni ochrana trasy DOL
omezuje rozvofady sidel a sidelni infrastruktury. Keetti sidelnich aktivit s ochranou trasy
vodni cesty dochaziipdevsSim wak mést, situovanych podéleky Moravy. Omezit toto
skryté misobeni vodni cesty na krajinuieplevsim na krajinu adolnich niv, kde jgepédzna
¢ast trasy situovana, je mozné jedmuSenim priority Uzemni ochrany DOL.

V kontextu stavu a vyvoje krajiny a Zivotniho ptesti vCeské republice na péatku
21.stoleti Ize zasr budovani vodni cesty Dunaj-Odra-Labe odfaé ozna:it jako nerealny

a newielny. Proto neni racionalni vynakladatiej@eé zdroje na Uzemni hajeni trasy a na
opakované zpracovavani, posuzovani a projednauanych projeki, souvisejicich s DOL.
Velmi potrebné je naopak zpracovani kon&ipo materidluyeSiciho ekologicky optimalni
a ekonomicky fjatelné vyuziti krajiny udolnich niv déénychiek. Podrobny krajinny plan
niv Moravy, Odry, Bévy a Labe by stal zakladem postupné harmonizacgnikra mohl
by také slouzit jako vychodisko pro posuzovani tSdalSich zarra, souvisejicich s DOL.
Pfi tomto posuzovani se bude stale vice prosazovlismal@enska padtba zngny

v minulosti gevladajiciho technokratického vodohosps#ého paradigmatu, peba
uvolréni prostorurekdm a pdeba zajidtni harmonického vyvoje krajinyi¢nich niv jako
piirozené ekologickeé pate stedoevropske krajiny.
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