Pane plukovniku, nastupoval jste do arma-
dy ve velmi pohnuté dobé, nedlouho po srpno-
vych udalostech roku 1968. Jak jste tehdejsi
situaci vnimal?

Musite si uvédomit, Ze nam v té dobé bylo
20 let, a tak i nase zajmy byly trochu jiné nez
kazdy den sledovat a rozebirat politickou situa-
ci. Je ale pravda, Ze politickych skoleni jsme mé-
li v armadeé velmi mnoho. Vidéli jsme také, jak
museli odejit nékteri nasi kantofi, ale protoze
byli 0 jednu generaci star$i nez my a nijak blize
jsme je neznali, nedokazali jsme pfilis tyto od-
chody posoudit. Prvniho pul roku jsme méli vse-
vojskovou pfipravu, takze pfili$ volného ¢asu
ré bylo mnohem zajimavéjsi. Jesté dnes rad
vzpominam na své ucitele, jako byl napfiklad
major Boleslav Povolny, zvany ,,Mana“. Pokud
mam hovofit o tehdejsi dobé jako takové, tak to
byla rozhodné tridirna lidskych charakterd.

Co pro vas bylo nejtéisi na pocatku vasi vo-
jenskeé kariéry?

Je pravda, Ze ,amrtnost® studentd v letec-
kém uéiligti byla celkem vysoka, nebot z tfiadva-
ceti nas Skolu dokonéilo jen tfinact. Po
teoretickeé strance jsem zadné problémy nemél,
nebot ze stiedni $koly jsem mél velmi dobry z4-
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Ten, ktery létal
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klad znalosti. Nejtézsi to bylo asi v dobé, kdy
jsem onemocnél a musel jsem v nemocnici a laz-
nich stravit Sest tydnd. Protoze to bylo ale v l¢é-
té, spoluzaci se mi za tu dobu ve vycviku
znatelné vzdalili a raizem jsem mél nalétano ra-
dové o ¢tyricet hodin méné nez oni. Dohnat pak
tento rozdil bylo opravdu narocné. Teprve po-
zdéji jsem zjistil, Ze malokdo tehdy véfil, ze se
mi to podafi.

Nastoupil jste jako stiha¢ do Bechyné. Jaky
byl piichod novacka k zabéhnutému letecké-
mu pluku?

Mladym pilotim tehdy fikali , kravska ucha“.
Nas tam v jednasedmdesatém pfislo ze skoly
hned Sest. Byli jsme zafazeni ke tieti, v podsta-
té vycvikové letce 9. slp, kde jsme zacali létat na
MiG-21F. Byli jsme tenkrat sousto pro zkusené

piloty, kterym bylo mezi 35-38 roky a ktefi se
zacali intenzivné vénovat nasemu vycviku. Vz-
pominam na jména, jako byl major Jifi Sucha-
nek feceny ,Tlama“, major Vitek zvany ,,Bulhar”
nebo major Kastanek zvany ,,Kastec®. Tito lidé
spolu s dalSimi nas postupné naudili nejen lé-
tat, ale i mit k naSemu povolani patfi¢ny re-
spekt, nebot mezi letci znamé heslo, Ze letadlo
nezna ani hodnost ani funki, platilo tenkrat,
plati dnes a bude platit vzdycky.

Le stihaciho pilota jste se stal pilotem do-
pravnim. Jak jste citil rozdily mezi témito pro-
fesemi?

Musim se pfiznat, Ze dfive jsem to vidél tak,
ze ja jsem stihac, a kdo je vic? Kdyz jsem pfisel
do Kbel a vidél, Ze v letadle sedi tfi a nékdy také
pét lidi, ptal jsem se, co tam vsichni délaji a mél
jsem pocit, Ze to vée musi zvladnout jeden ¢lo-



S nejdéle slouzicim ceskym vojenskym
pilotem plk. Josefem Prochazkou

o dobé minulé i soucasné

vék. Postupem Casu jsem prisel na to, ze tomu
tak v Zadném pripadé neni. O to vice mé ale mr-
zi, Ze ani dnes si to mnoho odbornikd stéle neu-
védomuje. Ani samotna pilotaz dopravnich
stroji nemusi byt jednoducha. Dfive jsem si
myslel, Ze kdo zvladl MiG-21, musi zvlddnout
cokoliv. Ale ani to neplati vSude a znam pfipady,
kdy se piloti proudovych letounti nenaudili
s ,dopravakem® dobre létat. Myslim si, Ze je po-
treba odstranit mytus, Ze kdo za moc nestal,
skoncil u dopravniho letectva. Zkratka kazdé Ié-
tani je jiné a ma své klady i zapory. Je ale prav-
da, ze se mi jes$té néjakou dobu styskalo
pokazdé, kdyz jsem na obloze spatfil stihaci le-
toun.

V éem se liSilo Iétani u dopravniho letectva
v osmdesatych letech od toho soucasného?

Pokud bych to mél posoudit podle sebe, tak
tehdy jsem nalétal o néco méné hodin, i kdyz to
samoziejmé bylo mnohem vic nez u bojového

Plukovnik Josef Prochazka

atvaru. Rozdily byly ale hlavné ve spektru pIné-
nych Gkold. Do roku 1989 se létalo v naprosté
vét$iné jen nad (zemim naseho statu. Zabezpe-
¢ovali jsme tehdy napfiklad prepravu velkého
mnozstvi vojaku, kteri do prace dojizdéli, takz-
vané pravidelné svozy. Tehdy bylo také mnohem
vice (tvard, a tak se prepravovalo mnoho jedno-
tek na nejriznéjsi cviceni. Pokud uz se nékdy le-
télo do zahranici, bylo to prakticky pokazdé na
vychod, maximélné na sever.

Rok 1989 zménil celou spolecnost i arma-
du. Jak konkrétné se tyto zmény projevily
u kbelského pluku?

U nés se toho zménilo skuteéné mnoho. Tim,
jak narostl pocet plnénych Gkolt a zacalo se ve
velkém létat prakticky do vsech kouti svéta,
jsme museli podstatné zménit styl prace. V né-
kterych ohledech jsme museli z vojenského
atvaru vybudovat jakousi obdobu malé letecké
spolecnosti. Provedeni jakéhokoliv letu dnes to-

zastupce velitele 24. zakladny dopravniho letectva v Praze - Kbelich

Josef Prochdzka se narodil 16. rijna 1948. Po absofvovdni stiedni primyslové skoly nastou-
pil 26. zdri 1968 na Vyssi letecké ucilisté do Kosic. Proni let provedl 5. 3.1969 na letounu L-
29 Delfin. V pribéhu dalsich doou roki pak na ném nalétal asi 230 hodin. Poté se preskolil
na typ MiG-21F, na némZ jesté v Kosicich nalétal 35 hodin a ziskal tak 3. pilotni tiidu. Vyra-
zen byl na konci cervence 1971, a po dovolené nastoupil 1. zdri 1971 k 9. stihacimu letecké-
mu pluku do Bechyné. Zde nalétal na MiG-21F zhruba 750 hodin. Po nezavinéné letecké
mimoriddné uddlosti v roce 1980 presel k dopravnimu letectou, a to k 3. dopravnimu letecké-
mu pluku v Praze - Kbelich, kde zacal létat jako starsi pilot na letounu L-410 a postupem Ca-
su pak také jako kapitdn na typech An-24, Tu-134, Tu-154 a CI-601. Mezitim v roce 1982
dokoncil dalkové studium Vojenské akademie v Brné. Pres funkce velitele roje a inspektora
techniky pilotdZe se vypracoval az na svou posledni funkci zdstupce velitele zdkladny. U do-
pravniho letectva nalétal pres 6000 hodin. Jeho vojenskd kariéra konci 31. Fijna 2003.

tiz neobnasi pouze vzlet a pistani, ale je nutné
vée peclivé naplanovat. Pred kazdym zahranic-
nim letem, at uz vezeme jakoukoliv delegaci,
musime napriklad zajistit patfi¢né diplomatické
néty, naplanovat trat letu, objednat dostatec-
nou finan¢ni ¢astku pro osadku ¢i pfipravit ob-
Cerstveni pro cestujici. Zpocatku jsem tuto
¢innost vykonaval sém s nékolika kolegy, oviem
$lo o fedeni provizorni, protoze pocet zahrani¢-
nich letd se stale zvy$oval. Vzpominam si na do-
bu, kdy jsem vydctovani cest provadél tak, ze
jsem si jednotlivé faktury rozlozil po podlaze
a véech volnych mistech kancelére, a pak je
srovnaval. Nastésti se nam ale postupné poda-
filo vybudovat opravdu kvalitni zazemi i tym li-
di, ktery je dnes schopen naplanovat a zajistit
prakticky jakykoliv prepravni dkol. Dnes zde
mame napfiklad oddéleni zabezpeceni zahra-
niénich lett, které ma na starosti vse, co souvisi
s problematikou cestovnich pas a viz, oddéle-
ni finanéniho zabezpeceni se pak stara o finan¢-
ni kryti nasich letound a osadek v zahraniéi.
Samoziejmé se postupné modernizovala i sta-
vajici pracovisté jako napriklad meteorologické
¢i nova fidici véz. Museli jsme také resit do té
doby neznamé problémy. Napfiklad kdyz se za-
calo létat do Perského zalivu, neméli jsme s na-
$imi osadkami radu dni zadné spojeni. V dnesni
dobé nam tyto ,vymozenosti“ pfipadaji samo-
ziejmé, ale tehdy jsme skuteéné na kazdou
z nich museli vynalozit velké asili. Ovsem, Ze
nam v tom pomohly také zkusenosti nasich lidi,
at uz ze zahraniéi nebo i od civilnich aerolinek.

1 vasich slov by se mohlo zdat, ie dnes ve
Kbelich jii vée funguje. Co tedy podle vas
v soucasnosti nejvice trapi zdejsi zakladnu?

V tomto ohledu na tom jsme asi stejné jako
cela armada. Nejvétsim problémenm je zcela jed-
noznacné stabilizace naseho personalu. Jakmi-
le ndm totiz odejdou i ti posledni odbornici,
vznikne obrovska propast v predavani zkuse-
nosti, ktera se bude jen téiko odstrafovat.
Ai kdyz je pravda, Ze nase zakladna bude vidy
pro nékteré lidi jen prestupni stanici na cesté za
lepsimi vydélky, je daleko horsi, Ze ti ostatni po-
stupné ztraceji divéru v systém jako takovy.

0dchazite definitivné do civilu. Uz vite, ¢im
se budete zabyvat? Nebude vam létani chy-
bét?

Pivodné jsem si chtél skute¢né poradné od-
pocinout a vénovat svij ¢as také rodiné. Shoda
okolnosti ale zpusobila, Ze prakticky ihned bu-
du mit dalsi praci. Pfi ni bych se chtél zabyvat
zvySovanim bezpecnosti leteckého provozu. Sa-
moziejmé, e se mi bude po létani styskat, a tak
uz planuji, ze bych si mozna s nékterym z kama-
radd koupil napul alespon néjaké ultralehké le-
tadlo.

Tom4$ SOUSEK
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