Daleko
do nebe

Aby pilot mohl Iétat, musi byt

k tomu zpUsobily. Aby pilot byl
zpUsobily, musi byt k tomu vycvi-
cen. Aby byl vycvicen, musi prece
cvicit. To da rozum. Kdo to necha-
pe, ten je malinko neinteligent-
ni. Priklad. Armada nakoupila

od Aera Vodochody

72 kusi novych letound L-159
ALCA. Jestlize chce s nimi létat,
potrebuje piloty. Piloty zpUsobi-
lé, tudiZ vycvicené.

TRN Z PATY

Bez dlouhého odborného prologu Ize sou-
casnou situaci ve vycviku vojenskych pilotd
na stopadesatdevitku charakterizovat jako ne
prili$ standardni. A to pfinejmensim ze dvou
ddvodu. Tim prvnim je absence letounu dvojiho
fizeni neboli takzvané sparky L-159B, a tim dru-
hym je absence pIné funkéniho trenazéru neboli
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odiny v bécku:
bycejné cenna zkusenost

takzvaného fuII-migsion. Ani jednou, ani druhou
hodnotou Arméada CR nevladne.

Jsme vSak v Cechach, kde ndm improvizace
necini az tak velké problémy. Tudiz i v pipadé (pl-
nohodnotného) vycviku pilotii 212. taktické letky
z letecké zakladny Caslav se naslo reseni. Nakup
padesati letovych hodin od Aera Vodochody.

V této souvislosti je tieba fici, Ze ceska
zbrojovka Aero disponuje dvéma kusy letounu
L-159B. Prvni prototyp ,bécka“, trupové cislo
5831, jiz premiérovou varku ¢aslavskych piloti
cvicil. Nyni se do vycviku zapojilo druhé, a to
jiz pIné funkéni ,bécko®, trupové Cislo 6073.
I s tovarnimi zkusebnimi piloty bylo armadnim
letcim na cely tyden k dispozici.

»Ano, jde o urdity vstiicny krok vici armadé, |

ale je treba fesit, jak to bude dal,“ fika vedouci

zkusebni pilot Aera Miroslav Schiitzner. ,To,
co nyni tovarna déla, je nestandardni postup.
Nelze povazovat za dlouhodobé feseni, 7e letec-
ka tovarna bude poskytovat vycvik. K tomu to
nemuze sklouznout. Navic to neni nase pracovni
napli a bécko ma svij zkusebni program. Radi
bychom vycvik predali armadnim instruktorim.
Samozrejmé, ze idealni stav by byl, kdyby arma-
da méla k dispozici sparku. Ona ji véak dodnes
nem4,” fika zkusebni pilot, ktery s alkou nalétal
jiz pres tisic letovych hodin.

Licitovat nad tim, kde a u koho se pred deseti
roky stala chyba, dnesni situaci neresi. Realita je
jasna. Ucinit maximum mozného, nez pujde pilot
na svij prvni sélovy let.

Nepsané pravidlo fika, ze dobry letec se po-
zna na zemi. To si sedmicka dalSich cekateldi na
L-159 ALCA vzala k srdci. Byt se jednalo o piloty,
ktefi ve své dosavadni kariéfe jiz nalétali bezméla
Sest set hodin, v piipadé alky byli zacatecniky.
»Pozemni pfiprava novych pilotd na letoun
L-159 byla rozdélena do nékolika etap. Ta prvni
zacala na Vojenské akademii v Brné, a to studi-
em materialni ¢asti,” fika major Ondrej Rejman,
velitel 212. taktické letky. ,,Poté piloti absolvovali
tydenni preskoleni na bécko v Aeru Vodochody
a nésledné se pokracovalo ¢elovymi piipravami
na zakladné v Caslavi. ZavrSenim pozemni pfi-
pravy bylo prezkouseni formou pisemky. Ta byla




zaméfena vyhradné na praktické véci a myslim
si, Ze to byla dostatecné narocna provérka pred
vlastni letovou Cinnosti. Nanejvy$ efektivni byl
vycvik na trenazéru. Bohuzel, neslo to v takovém
rozsahu, jaky bychom potrebovali. Trenazér stale
neni v majetku armady a tudiz zalezelo na doho-
voru s firmou, zda ho muzeme vyuZivat v ramci
zkusebnich programu. Diky jejich pochopeni mo-
hl kazdy z preskolovanych pilott stravit na full-
-mission v praméru okolo tfi hodin. Zaméfili jsme
se predevsim na orientaci v kabiné a na ovladani
navigacniho systému letounu.”

Vlidny dril na zemi se vyplatil. Dobrou pfipra-
venost armadnich pilotd k nastavajicim lettm
ocenili i tovarni piloti Aera. ,,Na této skupiné vo-
jenskych pilott byl jednozna¢né znat kvalitativni
vzestup, fika Rostislav Stroin, ktery ma nalétano
ve sparce alky pres dvé sté letovych hodin.
»Prekvapilo nas, jak byli po teoretické strance
dobie pfipraveni. Uméli na éru ovladat naprosto
véechny systémy, multifunkéni displeje nevyji-
maje. Nemuseli jsme jim nic nového séhodlouze
vysvétlovat a vée paradné odsypalo. Skutecné,
byla to radost s nimi létat."

Nasledovala kratka pozemni priprava na ori-
ginalnim letounu dvojiho fizeni a mohlo se jit
na start. Na kazdého z ¢aslavskych pilott cekaly
tfi vyvozni lety na bécku alky. Jinymi slovy,
posledni krok predtim nez pdjdou na sélovy let.
»Diky jejich dobré pripravé a vzhledem ke kva-
lité stroje jsme mohli jit v leteckém vycviku
kvalitativné podstatné dal,“ fika R. Stroin
a popisuje realnou cinnost: ,,Zacinali jsme letem
za normalnich podminek, poté se preslo na vyssi
techniku pilotaZe, a to na vSech vyskach. Nejprve
na dvou az trrech tisicich feetl a postupné se slo
az nad dvacet tisic feetd. Piloti si zazili ve vSech
vyskovych balkonech, jak se letadlo chova
a jak se s nim da v té ¢i oné vySce manévrovat.
Byli jsme na dostupu, poté jsme délali rozhon
na maximalni rychlosti. Dale jsme cviéili prvky
jako napiiklad vyvrtky, pady po ocase nebo pady
v zatacce. Provadéli jsme i nacviky nouzového
pristani. Zkratka, $lo o postupy, které se v armé-
dé bézné necvici. Nebo dokonce viibec, nebot to
nepovoluji bezpecnostni predpisy. Oni to vsak
na vlastni kiizi profili. Celkové jsme s ¢aslavskymi
piloty provedli dvaadvacet letd, pri nichZ se na-
létalo zhruba 24 letovych hodin. Pro kazdého
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z nich to byly minimalné tfi lety po hodiné,
dodava tovarni pilot. K tomu je treba pficist
i tvrdé meteorologické podminky, které béhem
vyvoznich letdi viadly.

CtenaF $toural si maze fict, zda v tomto
pfipadé neslo o predvadéni se tovarnich pilotd,
respektive gloriolu vodochodské alky. ,,Neslo
o Zzadné experimenty. Vidy byly dodrzeny
zasady bezpecnosti. Nestandardni letové mané-
vry, k nimz se armadni letci bézné nedostanou,
se mohou bezpeéné provadét pouze na letounu
dvojiho fizeni a s instruktorem. A to, Ze si to
piloti sami odlétali a pritom si zkusili extrémni
situace, je pro jejich dalsi vycvik obrovské plus,”
oponuje Miroslav Schiitzner. ,,Povazuii to za veli-
ce prospésny vycvik. Napfiklad pfi manévrovani
ve vzdusném boji se pilot muze dostat do jakéko-
liv polohy. Tady jsme mu ukazali, ze nevybiratelna
poloha v podstaté neexistuje. Zkratka, e véech-
no lze resit. Nebo kdyz se dostane béhem letu
do nouzové situace, neznamena to pro ného,
e musi jit z éra okamiité ven. Pfi zachovani
urcitych podminek se da s letounem bezpecné
sednout. To uz dnes také védi. Jsem presvéd-
cen, e jim to pomohlo i psychicky. Vice si véfi
a na prvni sélo ptjdou v daleko vétsi pohodé,”
dopliuje slova svého kolegy Rostislav Stroin.

Pro Gplnost je tieba jesté fici, Ze vyvozni lety
si pilotovali sami vojensti piloti. Od nahozeni
az po vypnuti motoru. ,My jsme tam sedéli
a oni létali. Z nasi strany slo spiSe o néjakou tu
praktickou radu, maximalné prvni predvedeni
toho ¢i onoho manévru. Jinak jsme jim do Fizeni
nezasahovali. Ostatné ani nebyl diivod, protoze
do zadné extrémni situace jsme se béhem vycviku
nedostali. VSichni byli velice dobre pfipraveni,*
dodavaji zkusebni piloti Aera Vodochody.

PROBLEM; SPARKA

A TRENAZER

Jedingm dtvarem Armady Ceské republiky,
ktery mé stopadesétdevitky ve vyzbroji, je zikladna
taktického letectva Caslav. Pocet letount je 71 kust
a v soucasné dobé jsou rozmistény na dvou letis-
tich (Chotusice a Pardubice). ,,Provozuschopnych
letound L-159 mame kolem dvaceti. Nicméné
z objektivnich pricin nejsme schopni dat na jednu
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letovou akci vice nez pét stroju,” ika velitel letecké
zakladny plukovnik Jifi Verner.

Deficit trenazéru a sparky ve vycviku pilott
na L-159 povazuje $éf caslavskych letcd za veliky
nedostatek. ,,Terminy jsou ndm v tomto sméru
znamy, tak uvidime. Trenazér bychom méli prevzit
k 30. cervnu 2004 a co se tyka vycviku na tovarnim

bécku, tak véfime, Ze kupni smlouva zarucujici ndm
nalet padeséti hodin do konce cervna 2005 bude
bezezbytku realizovana,” dodéva plk. Verner a po-
krauje: ,V/ této situaci nepovazuji za piili§ Stastné,
7e nam byly odebrany cvicné proudové letouny L-39
Albatros. Tim padem jsme museli ¢ast pilott odsta-
vit od létani. Zakladni vycvik na proudové letouny
prevzalo Centrum leteckého vycviku Pardubice
statniho podniku LOM Praha. Zatim nevime, jaké
vysledky tato klicova zména prinese. Nemam nic
proti tomu, kdyz armada bude nakupovat zakladni
vrtulovy vycvik, ale u toho proudového, to si to zatim
nedokazu predstavit. Proudovy vyicvik by neméla dé-
lat jind organizace nez vojenska. Osobné si myslim,
ze v podminkach zakladny jsme schopni proudovy
vycvik provadét sami a to i v systému tif letek.

Bezprostredni zodpovédnost za vycvik pilott
na L-159 nese velitel 212. taktické letky major
Ondrej Rejman. Moznost mit k dispozici cviény
letoun dvojiho fizeni si pochvaluje. ,Padesat hodin
je hrozné malo, ale na druhou stranu je to lepsi nez
nic. Ty tfi letové hodiny na sparce by bylo tézké né-
¢im jinym nahradit. Jsem rad, Ze takovato moznost
viibec je,” fika velitel letky.

Viyvozni lety na bécku povazuje mjr. Rejman
za cennou devizu do budoucna. Osobné si nepfi-
pousti situaci, ze by na stopadesatdevitku pustil
pilota bez odpovidajicich letovych zkusenosti. ,Je
zcela mylna predstava, ze L-159 ALCA je jenom
trochu vylepsena tricetdevitka. To neni pravda, je
to Gplné jiny letoun. Tudiz tomu musi odpovidat
narocnost leteckého vycviku. Moznost vyzkouset
si éro na meznich rezimech, navic se zkusenym
instruktorem za sebou, to je nepochybné pfinos
pro kazdého pilota. A ja jako velitel letky mam vétsi
jistotu, Ze ziskali zkuSenosti, které jim v leteckém
vycviku pomohou. Byt se jedna o ti hodiny letu,
pilota to posouva o notny kus dal,” iika velitel 212.
taktickeé letky.
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