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Samotné predani posledniho kusu mohlo
probéhnout jesté drive, kdyby se u néj nevy-
skytl problém s motorem. Jeho pficinou bylo
ohnuti nékterych lopatek kompresoru. Statni
podnik LOM Praha, jenz ma realizaci celého
programu na starost, béhem tydne zorganizo-
val pfijezd opravari od vyrobce motord, kteri
vadné lopatky za 2 dny vyménili a tieti den byl
vrtulnik jiz pripraven k predani. Az na zminény
pripad se cely proces prejimek obesel bez
zavaznéjsich problému. K hladkému pribéhu
nepochybné prispély predbézné kontroly
komise MO na dokoncovanych vrtulnicich

piimo v Ulan Ude, a proto podle vedouciho

programu modernizace vrtulniko-

vého letectva Ing. Jo-
sefa Plska ze

sekce vyzbrojovani MO ,,u nas doma jiz vie
probihalo velmi rychle a jako na dratku®.

Prvni 3 stroje k nam velkokapacitni AN-124
privezl 9. 6. a 28. 6. je MO prevzalo. Druha
dodévka rovnéz 3 stroju byla piedana 26. 7.,
pak 14. 10. nasledovala piejimka 4 stroju,

12. prosince péti kust a posledni vrtulnik
prisel na fadu o tii dny pozdéji.

V Ceskeé republice nadale péisobi rusky
servisni tym z Ulan Ude, ktery ma na starost
otazky zarucnich oprav. Zustane zde az do po-
loviny roku 2007, tedy do konce zaruéni doby.
Ruska strana puvodné nabizela 12mésicni
zéruku, Cesko ale pozadovalo dobu dvojnésob-
nou. Nakonec se podafilo vyjednat kompromis
v délce 18 mésicti. Ucast ruskych techniki
se ziejmeé bude brzo hodit i z jiného duvodu.

Dne 15. prosince 2005 byl
oficidlné prevzat posledni
Ze 16 novych transportnich
ortulniki Mi-1718S.

Tento fakt [ze povagovat
za meznik v historii
vyzbrojovdni letectva

ACR, protoge jsme obdrieli
a prevzali veskerou v ramci
projektu nasmlouvanou
techniku béhem jediného
roku.

Pfi nacviku pristani v rezimu autorotace byl
jeden Mi-171S miré poskozen. Opravu, ktera
samozrejmé nejde na vrub vyrobce, zajisti
LOM Praha, ale nepochybné za Gcasti ruské
strany.

Jak znamo, vrtulniky Mi-171S jsme dostali
jako jednu z polozek, kterymi Ruska federace
splaci dluh byvalého SSSR viii nasi zemi.
Armada tak ,zdarma“ ziskala 16 stroju,

z nichz kazdy ma hodnotu 5,95 milionu
americkych dolard. Kromé vrtulnikd dostala
takeé 48 pristrojii nocniho vidéni pro posadky
a 5 vysuvnych jeraba s nosnosti
300 kg. Protoze
bylo

odpusténo clo, zaplatilo Ministerstvo obrany
DPH ve vysi 450 miliont K&, odménu zpro-
stfedkovateli (statnimu podniku LOM Praha)
a pomocné energetické jednotky SAFIR, kte-
rymi si Ceska strana prala nahradit originalni
a podstatné méné vykonné ruské jednotky.
Aby nové stroje byly kompatibilni v ramci
NATO a mohly pasobit v zahrani¢nich misich,
musi se opatfit nékterymi novymi systémy
(viz A report 1/2005). Proto se rozjizdi mo-
dernizacni program. Dne 11. listopadu 2005
vybrala hodnotici komise podniku LOM (v roli
konzultantd v ni zasedali také dva zastupci
MO a ACR) firmu Ceska letecka servisni jako
strategického partnera a integratora avioniky
pro moderniza¢ni program. V tomto mésici
LOM a MO piedlozi rozsah zamyslenych
Gprav ruské strané a vyzvou ji ke spolecnym
jednanim o podminkach a rozsahu jeji Ucasti
na modernizaci prvniho vrtulniku. Pribéh
a rychlost jednani s ruskou stranou samozrej-
mé ovlivni vlastni podpis dohody mezi MO
a LOM na modernizaci prvniho kusu Mi-171S,
podle Josefa Plska je snaha tak ucinit do
konce biezna 2006.

Nové vrtulniky zacinaji postupné slou-
7it u 23. zakladny vrtulnikového letectva,
nicméné patrné nejvétsi zkusenosti s nimi
maji dva zkusebni a zalétavaci piloti. Julius
Szab a Josef Jindrak byli mezi prvnimi piloty
preskolenymi na Mi-171S a v ramci prebirani
pak zalétavali a testovali viech Sestnact kus.
Podle jejich slov se fakt, ze vrtulniky vychazeji
ze starsiho typu Mi-8/17, projevuje i na velice
podobném zpisobu pilotaze. Jeji zvladnuti tak
pro piloty, kteri s témito starsimi stroji u nas
étaji, neni nikterak obtizné. Nicméné je zde

cela fada na prvni pohled drobnych rozdild,
které je bezpodminecné nutné znat zejména
s ohledem na bezpecnost provozu.

Pokud jde o letové vlastnosti, prilis
odlisnosti tu od vrtulniki Mi-8/17 neni. Pouze
u osmi novych Mi-171S, které jsou vybaveny
sklopnou nakladovou rampou, se za letu
projevuje jiné tvarovani trupu a jeho obtékani
vzduchem. ,Vrtulnik je jakoby vice labilni
a jeho podélna stabilita se jevi mirné horsi
nez u verzi s klasickymi vraty. Nejde vsak o nic
zasadniho, co by néjak ovliviiovalo samotny
let,” fika Julius Szabd. Tato nestabilita se pak
v urcité mire projevuje i v rezimu pfistani. Co
si naopak piloti pochvaluji, jsou vykonnostni
charakteristiky vrtulnikd a jejich motord. Ty
jsou totiz upraveny pro provoz ve vyssich hla-
dindch, coz piloti pocituji uz od vy3ek kolem
1500 az 2000 metrd. ,,Automatické vyskova
regulace sama pridava vykon s pribyvajici
vyskou, a tak vrtulnik stoupé porad stejnou
rychlosti. U predchozi generace vrtulniki
tomu tak nebylo,” vysvétluje Josef Jindrak.
Lepsi komfort pilotim poskytuje také nové;jsi
verze autopilota, ktera dokaze ohlidat vice
parametru letu.

Mnohé zmény zaznamenala i samotna
pilotni kabina, jez nyni osadce nabizi mnohem
vétsi pohodli a snazsi ovladani. Odlisnosti Ize
najit napfiklad i v takovych vécech, jako je
zpusob zobrazeni na umélém horizontu, ktery
udava polohu stroje viici zemi. Drive se nakla-
nél symbol letadélka, zatimco nyni se otaci
pozadi. Mnohem dulezitéjsi je ale instalace
dalsiho zalozniho horizontu. ,Velkym prinosem
je také centralni umisténi veskeré signalizace
poruch. Drive se pilot musel rozhlizet po celém
kokpitu, zatimco ted staci jen kratky pohled
na jedno misto a hned vime, zda jsou véechny

systémy v poradku, ¢ nikoliv,“ dodava Julius
Szabd. Vrtulnik vak dokaze sam sebe hlidat
jesté vice. Piloty tak napiiklad v mracich
upozorni na prekroceni nastavenych naklont
¢i minimalnich a maximalnich otacek motoru.
Samotnou kapitolou je pak hlasové informaéni
zafizeni ALMAZ, které piloty varuje pred ne-
bezpecim lidskym hlasem pfimo do sluchatek.
»Nova verze obsahuje témér ctyficet riznych
hlaseni, coz je oproti Mi-17 velké plus. Nicmé-
né nevyhodou je, Ze tato hlaseni jsou zatim jen
v anglickém jazyce. Za normalniho provozu by
to nevadilo, nicméné v krizové situaci, kdy se
¢lovék musi rozhodovat ve zlomku vteriny, by
prekladani hlaseni mohlo zabrat drahocenny
das,” fika Josef Jindrak. Pry se ale jiz chysta
namluveni véech hlaseni v ¢estiné.

Preskolovani a vycvik na nové vrtulniky byl
na zakladné vrtulnikového letectva v Piero-
vé zahéjen prakticky okamzité po prevzeti
prvnich stroji. Postupné by se na né mély
preskolit vsechny osadky, které az dosud Ié-
taji na Mi-17. Téch bude totiz v cilovém stavu
u zékladny mensina. Mi-171S tak prevezmou
naprostou vétsinu akolt. Urcita omezeni
budou platit jen v po¢ateénim obdobi, nebot
na vrtulniky se vztahuje osmnéctimésicni
zaruka. Ta snizuje moznosti vlastnich Gprav
vrtulnikd, a tak napfiklad chybéjici navigacni
systém GPS poridila na prechodnou dobu
zakladna z vlastnich penéz. S jeho pevnou
instalaci se pocita az v ramci planované
modernizace. Vrtulniky Mi-171S Ize navic
béhem zaruky provozovat jen na Gzemi Ceské
republiky, a tak se zatim neobjevi na Zadném
zahrani¢nim cviceni ¢i v nékteré z misi. | tak
ale jejich dodani znamené pro celou ACR
obrovsky prinos, ktery se v budoucnosti jesté
znasobi.




