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Koncem roku 1995
probéhla vyména deseti
sovétskych viceucelovych
bojovych letount MiG-29A
z vyzbroje naseho letectva
za jedenact vrtulniki

W-3 Sokol z Polska.

Po patnacti letech 1ze
konstatovat, ze vyrazné
posilily nasi leteckou
zachrannou sluzbu.

Objevovala se vsak i kontroverzni hod-
noceni. Situaci velmi objektivné posou-
dil zndmy vojensky pilot Vaclav Vasek.
Letouny MiG-29 nejstarsi verze A v té
dobé jiz zastaradvaly a pottebovaly na-
kladnou modernizaci. Navic se vyznaco-
valy vysokymi provoznimi naklady kvli
starym typam motort.

K uvedenému lze dodat pouze obsah
rozhovoru, ktery probéhl pied lety mezi
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jednim ceskym dtstojnikem a jeho pol-
skym kolegou. Na posmésné hodnoceni
,,Ceské obchodnické hlouposti” ptisla od-
povéd” ,, Az budu mit havarku na dalnici,
pfileti pro mne vrtulnik. Ty si mazes zali-
tat na migu.” Za patnact let bychom , Zra-
vé” stithacky prakticky nevyuzili a museli
je draze modernizovat, zatimco vrtulniky
zachranily jiz fadu Zivotd.
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Anakonda na pevniné

wis 4

27

zachranari

Sokol, Anakonda,
Salamandra a Huzar

N&s severni soused dlouhodobé ne-
mél ve vyvoji a vyrobé vrtulnikd velkou
praxi. Do vyroby se nepodafilo prosadit
zadnou z domaécich konstrukci. V obdo-
bi po druhé svétové valce se Polsko stalo
¢lenem Varsavské smlouvy a bylo zcela
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Pohonnd soustava

zéavislé na sovétské produkci. Konstruktéti
spole¢nosti Statni letecké zdvody - PZL
(Paristwowe Zaklady Lotnicze) ptsobici
ve méstech Swidnik a Rzesz6w v3ak ziska-
li velkou praxi pii licenéni vyrobé a zdoko-
nalovani vrtulnik Mi-1 a Mi-2 zndmych
v Polsku jako SM-1 a SM-2. Po vybaveni
americkymi motory slouzi SM-2 s oznace-
nim PZL Kania v péti zemich.

Od poloviny sedmdesatych let minu-
Iého stoleti probihal vyvoj nového vr-
tulniku, ktery vedl ke startu prototypu
v roce 1982. Az do zésadnich politickych
zmén roku 1990 nasledovaly testy a taha-
nice o certifikat s nepfejicnymi sovétsky-
mi zkuSebnimi centry.

Opravdovy rozvoj nastal az v deva-
desatych letech. Mimo transportni ver-
ze se objevily tf¥i vyzbrojené bitevni.
Konkrétné W-3U Salamandra (vybavena
avionikou z Mi-24), W-3K Huzar a W-3W.
Na vyzbrojovéani se podilela zndma kon-
sorcia Euromissile, Rafael a Elbit. Jednalo
se pfedevsim o rtizné kombinace raketo-
mett a fizenych stiel HOT. Ty jsou nese-
ny po ¢tyfech kusech na bo¢nich zavésni-
cich. Uskutec¢nily se rovnéz testy s pevné
lafetovanym dvojhlaviiovym kanonem
GSz-23L raze 23 mm a s oto¢nou vézi pod
pfidi vybavenou kanonem raze 20mm.
Vybaveni bitevnich verzi bylo doplnéno
vymetnicemi dip6ld ASO-2W.

Nejmodernéjsi  verzi  zavedenou
do vyzbroje je W-3PL Gluszec vybave-
ny tzv. sklenénym kokpitem, digitalnim
kontrolnim systémem motord FADEC
(Full Authority Digital Engine Control),
stabilizovanou hlavici pro vyhledavani
a zaméfovani cild s termoviznim pfistro-
jem FLIR (Forward Looking Infra Red)
a novymi kombinacemi vyzbroje.

Pro ndmotni zachrannou sluzbu vznik-
la. W-3RM Anakonda vybavend Sesti
schrankami s nafukovacimi plovaky
umoziujicimi pfistani na hladiné.

pro radioelektronicky boj.

Rentgenovy pohled: 1 - motory PZL-10W, 2 - antivibrdtor hlavy rotoru, 3 - kryty motor(, 4 — zadni
kryt pohonné soustavy, 5 - elektricky vyhtivana lista, 6 — kompozitové listy rotoru a vyrovndvaci
vrtulky, 7 - trapézové konce listd, 8 - nakladni prostor pro materidl o hmotnosti do 180 kg,

9 - nizkotlaké kolo hlavni podvozkové nohy, 10 - klimatizovany dopravni prostor se sedackami,

11 - levé posuvné dvefe, 12 - levé dvefe kabiny pilotd, 13 - elektricky vyhfivané predni sklo
kabiny, 14 — kryt antény meteorologického radaru, 15 - palubni deska, 16 — prachové kryty vstupu
vzduchu k motordm

Némecka policejni verze

-'.Bitevm’ verze Huzar
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Motor PZL-10W

Prednf ¢ast pravého motoru s filtrem

Uzivatele

Sokoly slouzi pfedevsim v polském
vojenském letectvu - WLIOP (Wojska
Lotnicze i Obrony Powietrznej), kon-
krétné na zakladndch Nowe Miescie
a Tomaszéw Maszowiecki, kde ptisobi
sériové bitevni W-3WA. Rovnéz pol-
ska letka bojovych zachranaid Combat
SAR nesouci oznaceni Letecka patraci
a zachrannd skupina - LGP-R (Lotni-

Reflektor pod pravou stranou pridé

cza Grupa Poszukiwawczo-Ratownicza)
se zdkladnou v Bydgosci pouziva verzi
sokola upravenou z hlediska komunikace
a spoluprace s letectvy NATO. Osmnacta
zachranaifska a spojovaci (Ratowniczo-
Lacznikowa) eskadra polského ndmoi-
nictva (Marinarka Wojenna) dislokovana
v Babich Dolach mé ve vyzbroji anakon-
dy vybavené termoviznimi piistroji FLIR
typu Seafire II, umoziujicimi sluzbu
v noci a za zhorSenych povétrnostnich
podminek, a systémem FADEC. Jako
zachranatské plisobi rovnéz vrtulniky
103. leteckého pluku (103. Pulk Lotniczy
Nadwislanskich Jednostek Wojskowych).
Sokoly tvoii také vyzbroj policejni letky
Ministerstva vnitra a Pohranicni straze.
Podle dosazitelnych informaci se po-
dafilo exportovat fadu sokolt pro civilni
i vojenské zakazniky. Konkrétné rusky
Aeroflot nakoupil 20 vrtulnik®, vlada
Barmy 13, Filipiny 8, Irak 2, Jihoafricka

Hlavni takticko-technicka

data

Délka véetné rotoru

a vyrovnavaci vrtulky:  18,79m
Délka trupu: 1421m
Siika trupu: 1,75m
Sifka podvozku: 341m
Vyska po vrch hlavy

rotoru: 4,20m
Prameér rotoru: 15,70m
Prémér vyrovnavaci

vrtulky: 3,03m
Prazdna hmotnost: 3 850kg
Nosnost: 2100kg
Maximalni rychlost: 260 km/h
Stoupavost: 10m/s
Staticka stoupavost: 25m/s
Dostup: 6 000m
Maximalni dolet: 1165km
Maximalni doba letu: 370 min

republika 1, Jizni Korea 8, Némecko 2,
Nigérie 1, Portugalsko 1, Ras Al Chaima 1,
épanélsko 5, Vietnam 9 a Indonésie neu-
piesnény pocet. Rtizné informaéni zdroje
uvadéji i jina ¢isla.

Pokracovatelem W-3A se stal mensi vi-
ceticelovy vrtulnik SW-4 Pusczyk, ktery
je zaveden do vyzbroje polského letectva
a probiha jeho licenéni vyroba v Ciné.

Mtzeme jesté doplnit, Ze vyrobce, spo-
le¢nost PZL-Swidnik se v minulém roce
stala soucasti nadnarodniho konsorcia
Agusta Westland, coz vyrazné posiluje
jeji mezinarodni pozici jak z hlediska fi-
nan¢niho zabezpeceni, tak exportni reali-
zace vyroby.

Pri povodnich, pozarech
i havariich

Roku 1995 absolvovali nasi piloti
ve Swidniku vycvik na sokolech, které
byly ptivodné uréeny pro polské letec-
tvo. Pro nas byly vyrobeny nové stro-
je s modernizovanou avionikou Bedix
King a elektronickymi mapami Backer.
Kromé kontrolniho systému FADEC
pomahé monitorovat let elektronicky in-
formacni letovy systém EFIS (Electronic
Flight Information System). Diky nim
a dalsimu vybaveni je Zzivotnost vr-
tulnik@t kolem 12 000 letovych hodin
nebo 25 let. Motory vydrzi bez general-
ni opravy nebo vymény i dvojnasobek
stanovené Zzivotnosti 1 500 letovych ho-
din. Prvni dodavka dopravni verze byla

Zachranarska verze s podvésenym vakem

realizovana roku 1996, sanitni a vyhle-
davaci/zachranaiské SAR (Search And
Rescue) dorazily o rok pozdéji. Pribézné
doslo k doplnéni vystroje zdvihacimi je-
faby. Vrtulniky W-3A Sokol jsou dislo-
kovany na tfech zakladnach a letistich.
Jednd se o 23. zakladnu vrtulnikového
letectva Edvarda BeneSe v Pierové, kde
tvofi vyzbroj 231. vrtulnikové letky,
déle o 24. zakladnu dopravniho letec-
tva T. G. Masaryka v Praze-Kbelich,
kde jsou vyzbroji 243. vrtulnikové letky,
a letisté Letecké zdchranné sluzby Liné
v Plzni. Podle dosazitelnych informaci
se ve Kbelich nalézaji dva a v Plzni jeden
vrtulnik, ktery patii 243. letce. Diive pti-
sobila v Plzni 233. letka, av8ak roku 2008
byla zrusena.

Zachranafi maji systém 24hodinovych
sluzeb. Norma pro vzlet pohotovostniho
vrtulniku je 4 minuty ve dne a 10 minut
v noci. Pohotovost zajistuji rovnéz tech-
nici, ktefi slouzi spole¢né s posadkou.
Tu tvoii obvykle kapitan vrtulniku, dru-
hy pilot, palubni technik a dva zachrana-
ti, které mohou sttidat podle tkolu lékat
a sestra.

Sokoly se opét osvédcily pti nedavnych
povodnich. Pomalu a jisté se v8ak obje-
vuje otadzka jejich budoucnosti, protoze
motory a rotory se blizi hranici 3 000 le-
tovych hodin.

Zakladni technicky popis

Sokol je v zakladni verzi ¢trnactimistny
dvoumotorovy jednorotorovy dopravni
vrtulnik s vyrovnavaci ocasni vrtulkou
a pevnym podvozkem. Trup ma polosko-
fepinovou konstrukci tvofenou kombina-
ci profild a blokd z lehkych kovt a kom-
pozitovych paneld.

Pfed dvoumistnou kabinou pilott je
upevnéna anténa meteorologického ra-
daru a pod ni akumulatory. P¥istrojovou
desku tvoii kombinace nékolika displejtt
a klasickych kontrolnich piistroja. Mezi
sedackami pilota (vlevo) a kopilota se na-
1éza panel se spojovacim a naviga¢nim
vybavenim. Prepazka s dvefmi oddéluji-
i kabinu od dopravniho prostoru slouzi
k uchyceni blokt elektroniky.

Dopravni prostor je vybaven podle po-
zadavkd zakazniki, a to razné situova-
nymi sedackami nebo jinym specidlnim
vybavenim. Jedna se o dopravni verzi
s 9 nebo 12 kfesly po tfech v ose letu nebo
po ¢tyfech sedackach podél stén a jedné
u piepazky ke kabiné pilotti, pfipadné
o specialni provedeni pro VIP s péti kies-
ly, stolkem a barem. Prostor pro zavaza-
dla nebo jiny material je za prepazkou
v zadni ¢asti trupu. Nad nim se nalézaji
nékteré bloky elektroniky a avioniky.

Misto pod podlahou vypliuji nadrze
pohonnych hmot o objemu 1 7201itr@. Vné

pravé zadni ¢asti trupu je lafetovano ¢tyi-
hlavitové odpalovaci zafizeni pro svétlice
nebo dipdly.

Pohon ¢tyflistého rotoru zajistuji dva
turbovrtulové motory PZL-10W, coz je
licence ruského typu Glusenkov TVD-10,
kazdy o hmotnosti 141kg. To¢ivy moment
motortl je veden pies pfevodovku a re-
duktor, ktery snizuje otacky za minutu
pro hiidel pravoto¢ivého ctyflistého ro-

toru z 22 490 na 225,7. Z pfevodovky vy-
chazeji hiidele pohéanéjici tiflistou ocasni
vrtulku, ventilatory, hydraulické a olejové
pumpy a rovnéz generatory stejnosmeérné-
ho a stfidavého proudu. V piipadé jejich
vypadku umoziiuji akumulatory v piidi
trupu let po dobu kolem 20 minut.

Kazdy z motort ma nejvyssi vykon
846 kW. V tomto rezimu vSak mtize pra-
covat pouze 150 sekund. Jednd se o ptipad
vypadku druhého motoru. Z toho vyply-
va, Ze kazdy z motorti mtize pracovat in-
dividualné. Oficialné je uvadéno, ze maji
nejvyssi vykon 736 kW, coz umoziuje let
po dobu 30 minut Jako startovy vykon je
uvadéno 662 kW a preletovy 574 kW.

Elektronické a avionické vybaveni tvofi
radiostanice VHF KTR 908 a HF KHF 950,
meteorologicky radar RDS 81, radiovys-
komér KRA 405, radiokompas KDF 806,
radionavigac¢ni piistroj DME KN 63 a dal-
81 piistroje.
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