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Preskolovdni beg jediného

predpisu a bez strojii s dvojim

rizenim, preprava cihel, pisku ¢i

betonu, chemické postriky poli,
vétroné nebo cvidenci avéseni

Ackoliv si letos pripominame padesaté vyroci vzniku prvni vrtulnikové
jednotky, vrtulniky jako takové Iétaji na nasem nebi o néjaky ten rok déle.
Jiz koncem druhé svétové valky se totiz v némeckeé tovarné Weserflug
umisténé v Rabstejné rozjizdéla vyroba vrtulniku Focke-Achgelis Fa 223
Drache. Dokonéeny byly celkem t¥i kusy, které se pokusné pouzivaly také
piii nékterych stavebnich pracich.

Po vélce byla jesté snaha o obnoveni vyroby, ale podnik nakonec zanikl.
Nicméné tovarné Avia se v letech 1946 - 1948 podafilo alespoii zrekon-
struovat dva vrtulniky, které dostaly oznaceni VR-1. Prvni let ¢eskosloven-
ského vrtulniku se uskuteénil 13. biezna 1948 na tovarnim letisti v Cako-
vicich. Oba stroje byly po absolvovani fady zkousek predany tehdejsimu
Bezpecnostnimu letectvu, kde pak slouzily az do roku 1950.

Za prvni vrtulnik ¢eskoslovenské konstrukce Ize povazovat stroj Pra-
ga XE-l, postaveny zndmym konstruktérem Jaroslavem Slechtou v letech
1947 - 1949. Jediny prototyp, i kdyz byl nakonec znicen pfi katastrofé
v roce 1952, prinesl fadu cennych technickych poznatku. Diky nim bylo
mozné zahajit vyvoj nového domaciho typu, dvoumistného vrtulniku
HC-2 Heli Baby. HC-2 poprvé vzlétl v bieznu 1954 a poté nasledovala opét
série mnoha zkousek, které od poloviny roku 1956 probihaly také u vojen-
skych ttvard, konkrétné v Klecanech a ve Kbelich.

Atkoliv vjvoj vrtulniki v Ceskoslovensku
$el pomérné rychle kupredu, jinde byli preci
jen o néco dal. A tak kdyz se v armadé jednalo
0 postupném vyrazeni vojenskych nakladnich
kluzaku, v té dobé pouzivanych zejména pro
vysadkové (koly, padla volba na sovétskou
konstrukéni kancelar Mil. Prvnich devét vrtul-
nikd Mil Mi-4 (ptvodné oznacovanych VR-4
a\14) prelétlo do Ceskoslovenska v éervnu
roku 1956. Prvni varka byla zafazena do
sestavy 1. dopravniho leteckého pluku. Teprve
v tomto okamziku miizeme hovofit o skutec-
ném vzniku naseho vrtulnikového letectva.

Vycvik na novych vrtulnicich Mi-4 byl
zahdjen prakticky okamzité, a to za pomoci
sovétskych instruktort. Dnes se zda témér
neuvéritelné, jak rychle preskoleni probihalo,
vezmeme-li v Givahu, Ze na vrtulniky byli ¢asto
vybirani piloti rusenych kluzaku, které se
ovladaly naprosto odlisnym zpisobem.

Prvni let s instruktorem absolvoval major
FrantiSek Jindra jiz 28. cervna 1956. O mésic
pozdéji, 27. srpna, doslo na prvni praktické vy-
uziti nového stroje. Osadka Mi-4 tehdy poprvé
v nasi historii prepravila zranénou osobu, a to
z Terezina do stieSovické vojenské nemocnice.

V dalsim tydnu se pak dva vrtulniky poprvé
predstavily verejnosti. Divaci na leteckém dni
v Praze-Ruzyni konaném 2. zafi 1956 zhlédli
jak prepravu nakladu v podvésu, tak i seskoky
vysadkard. Od té doby zacaly prichazet nejriz-
néjsi pozadavky na dalsi vyuziti vrtulnika.

Da se fici, ze v pocatecnim obdobi se jejich
osadky uplatfiovaly vice pfi riznych staveb-
nich pracich nez pfi pInéni bojovych dkold.
Napfiklad v listopadu 1957 poslouzily tfi
vrtulniky pro piepravu stavebniho materialu
na horskou chatu Slezsky dém nedaleko
Starého Smokovce. Ackoliv se dnes predstava
vojenského stroje prepravujiciho cihly a pisek

mize zdat nemistna, faktem zlistava, ze tehdy
se tak podafilo naklady na prepravu snizit na
méné nez tietinu oproti pozemni ceste.

Obdobné tomu tak bylo i o rok pozdéji,
kdy vrtulniky do horského terénu v prosto-
ru Lubochné vynasely beton a jednotlivé
konstrukéni celky nutné pro stavbu sloupi
dalkového elektrického vedeni. V roce 1958
poprvé vrtulniky Mi-4 vyznamnym zpisobem
pomahaly také prislusnikim Pohranicni straze,
kteii na svjch stanovistich na Sumavé a v Ces-
kém lese zastali kvili silné vrstvé snéhu zcela
odriznuti od svéta. Vojensti letci jim tehdy
zajistili pfisun potravin a dal$iho materialu,
nutného pro preziti v kruté zimé.

| kdyz bylo uplatnéni vrtulnika v civilu asi
nejviditeln€jsi strankou jejich pisobenti, neza-
pominalo se ani na vojensky vycvik. Zpocatku
véak nebyly s jejich provozem témér zadné
zkusenosti, a tak neexistovaly ani takové

pod trupem. To vse provdzelo
pocdtky nasazeni vrtulnikii
v Ceskoslovenské armdde.




zékladni predpisy, jakymi jsou ,,Instrukce
pro pilota“ & ,,0snova bojové pripravy*“.
Jednim z méla odbornikd byl jiz zminovany
konstruktér Slechta, ktery vojenské piloty
zasvécoval alespon do zakladi konstrukce
a praktické aerodynamiky. Ti tak specifika
vrtulnikového létani objevovali takrikajic
za pochodu.

Nové stroje byly mimo dopravy biemen
a materialu do nepfistupnych mist pouzivany
takeé k prepravé nejvyssich predstaviteli
resortu obrany a $tabu jednotek pozemniho
vojska. Postupné doslo i na stavby ponto-
novych mostd, kladeni min, patraci akce
a nakonec i na strelby na pozemni cile, a to jak
pomoci palubniho kulometu, tak i nefizenymi
raketami.

JEDNICKA
AZ PO CTYRCE

V srpnu roku 1958 doslo k prvni z fady
organizacnich zmén, kterymi vrtulnikové le-
tectvo za celou svou existenci proslo. Kbelska
letka byla totiz prevedena do podfizenosti
50. spojovaciho leteckého pluku umisténého
v Klecanech, kam také prelétla svoje vrtulniky
Mi-4. Jiz v nasledujicim roce obdrzelo nase
letectvo dalsi typ vrtulniku. Stal se jim také
sovétsky Mi-1, avsak vyrabény licenéné v pol-
ském zavodé ve Swidniku.

Prvnich dvanact kusi dorazilo v de-
montovaném stavu v bednéch, a tak bylo
na polskych technicich, aby je uvedli do
letuschopného stavu. Zahy véak nastal pro-
blém, nebot ani jeden stroj nemél dvoji Fizeni
a nikdo z nasich pilott nebyl na tento typ
vycvicen. Simulatory v té dobé pochopitelné
také neexistovaly, a tak nezbyvalo nez sebrat
veskerou odvahu a znalosti a zadit létat
rovnou samostatné.

Prvni, kdo se touto samoukou pieskolil na
Mi-1, byl velitel letky major Frantisek Jindra,
kterého pak nasledovalo nékolik dalsich pilotd.
Zde je na misté vyzdvihnout um a zodpovéd-
nost veskerého tehdejsiho létajiciho i pozemni-
ho personélu, nebot za celou dobu riskantniho
preskolovani nedoslo k zadné nehod€ zavinéné
lidskym cinitelem.

Vrtulniky Mi-1 se tak mohly kratce nato
plné zapojit do plnéni nejriznéjsich, zejmé-
na pak kuryrnich dkolt. Pokud jde o jejich
civilni vyuziti, slouzily napiiklad k chemickym

postiikim zemédélskych plodin. Byl to pravé
50. spojlp, ktery vedle stroji sovétského
pivodu pouzival kratce také ¢eskoslovenské
vrtulniky HC-2. Zhruba tfi desitky téchto
drobnych vrtulnika byly zalétavany v ramci
homologace typu.

Vrtulniky, jako néco zcela nového, se
staly zajimavou atrakci na mnoha leteckych
dnech ¢i prehlidkach. V pocatecnim nadseni
nad jejich moznostmi se predvadély i takové
kousky, které by dnes jen stézi nékdo povolil.
Slo napiiklad o akrobatické ukazky vétroiia,
které do vzduchu vynesl pravé vrtulnik, od
néhoz se pak odpoutaly. Jesté riskantnéjsi bylo
spartakiadni vystoupenti, kdy pod vrtulniky

Mi-4 na specialni hrazdé cviéili dva cvicenci.
Prazsti svazarmovci zpocatku tidajné chtéli
cvicit bez jakéhokoliv zajisténi, coz jim vsak
nebylo umoznéno. Nakonec se nad Strahovem
v osmdesatikilometrové rychlosti predvedlo
Sest sportovct zajisténych poutacimi lany.
Ta jim v$ak zpdsobila ¢etna zranéni, a tak se
tento experiment jiz nikdy neopakoval.

V té dobé se viak pocet vrtulniki v Ces-
koslovensku zna¢né zvétsoval a napiiklad
u typu Mi-4 dosahl konecnych 144 kust. To
samoziejmé umoziovalo vyzbrojit vrtulniky
dalsi atvary. Jiz v roce 1960 to byly vrtulni-
kové letky v Linich a v Bechyni, které vytvoril
personal 50. spojlp, a také letka v Trenéiné.

V roce 1962 vznikl v Klecanech 12. vrtulnikovy
letecky pluk, av$ak jiz o rok pozdéji se vzhle-
dem k rozsifovani ruzyniského letisté vrtulniky
vratily zpatky do Kbel.

K zasadni organiza¢ni zméné pak doslo v ro-

ce 1964, kdy bylo rozhodnuto zaclenit vrtulni-
kové jednotky také k pozemnimu vojsku. Téhoz
roku byly ukonéeny dodavky Mi-4. Vrtulnikové
letky i roje urcené k podpoie motostreleckych
a tankovych divizi se tak postupné objevily
ve Slaném, Mladé, Plzni-Borech, Karlovych
Varech, Pribrami, Klatovech, Ceskych Budé-
jovicich, Havlickové Brodé, Lusténicich a Olo-
mouci. Vrtulniky se v té dobé jiz staly nedilnou
soucasti celé nasi armady a jejich osadky
patfily k nejvytizenéjsim vojakiim vibec.
0 jejich ¢innosti by se dala napsat fada ¢lanka,
at uz $lo o nicivé povodné na Slovensku v roce
1965 nebo o obrovska spojenecka cvieni, jako
napfiklad Vltava 66.

Ackoliv Mi-4 tvorily patef vrtulnikového
letectva jesté hodné dlouho a posledni
z nich dolétal v roce 1984, ani zde se vyvoj
nezastavil. Nové proudové motory uréené pro
vrtulniky znamenaly znacné zvy$eni vykonu
i bezpecnosti létani, a tak se jiZ v roce 1967
vydava do SSSR skupina pilotd a technikd, aby
se zde preskolili na zcela novy typ - dvoumo-
torovy transportni Mil Mi-8. To uz by véak byla

jina kapitola. ((



