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Hlavní takticko-technická data 
Jak-23:
Délka trupu  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  8,10 m
Výška trupu  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  3,30 m
Rozpětí křídel  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  8,73 m
Prázdná hmotnost  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 902 kg
Vzletová hmotnost  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  3 036 kg
Maximální rychlost  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  925 km/h
Dostup  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  12 100 m
Dolet  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  370 km
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dochované zprávy o jejich činnosti pocházejí z roku 1956. 
Na trhu byl i po tomto datu o letouny zájem, a tak ČSSR 
prodala až deset kusů do Polska a sedm do Bulharska. 
Československo bylo totiž mezi evropskými komunistický-
mi zeměmi nejmenším uživatelem. Například v Bulharsku 
létalo až osmdesát letounů Jak-23 a v Polsku dokonce de-
vadesát. V obou zemích dolétaly až na samém konci pa-
desátých let. Jak-17 ani Jak-23 sice nezasáhly významněji 
do rozvoje československého letectva, výrazně ale pomoh-
ly připravit první generaci proudových pilotů pro později 
masově rozšířené letouny MiG-15.
V současné době je možné vidět Jak-17 i Jak-23 v muzeu 
VHÚ v pražských Kbelích. První z nich prošel nedávnou 
rozsáhlou rekonstrukcí, která pomohla určit jeho původní 
zbarvení v době dodání do Československa. 

Základní technický popis
Jak-23, v Československu značený S-101, je jednomotoro-
vý podzvukový středoplošník celokovové poloskořepinové 
konstrukce. Příď trupu začíná nasávacím otvorem prou-
dového motoru RD-500, na ni navazuje pilotní kabina pro 
jednoho letce přístupná odsuvným překrytem. Pod kabi-
nou se nachází vyústění šikmo uloženého motoru, které 
je velmi nízko nad zemí. Na střední část trupu navazuje 
ocasní nosník zakončený klasickými ocasními plochami 
se směrovkou a výškovými kormidly. Křídla jsou symet-
rická a jejich přechod do trupu je kryt rozměrnými aero-
dynamickými plechy. Tříbodový kolový zatahovací podvo-
zek se skládá z příďové nohy uložené v přední části trupu 
a ze dvou hlavních noh ukládaných do spodní části křídla. 
Pohon Jak-23 obstarává proudový motor RD-500 o tahu 
15,6 kN uložený šikmo. Výzbroj letounu tvoří dvojice pev-
ně instalovaných kanónů NR-23K ráže 23 mm se zásobou 
celkem 60 nábojů. Kanóny jsou uloženy ve spodní části 
trupu, zatímco například u Jak-17 jsou na jeho horní čás-
ti. Křídlo není vybaveno podvěsnými body a nemůže nést 
výzbroj. Pouze na jeho koncích se nacházejí úchytné body 
pro připevnění kapkovitých přídavných nádrží o objemu 
po 190 litrech paliva. 

Text a foto: Jakub Fojtík

Motorový člun MO 2000 Veronika byl vyvinut a zaveden 
do výzbroje AČR v devadesátých letech minulého století 
jako náhrada plavidla MO 634. V současné době jsou však 
stále používány oba druhy těchto plavidel. Jejich vzájem-
né porovnání není jednoduché, dělí je několik desítek let 
od zavedení do výzbroje. Plavidlo MO 634 má oproti typu 
MO 2000 klasické tvary a je osazeno jedním motorem 
o výkonu 110 kW zakončeným Kortovou tryskou. Při ovlá-
dání soulodí a zejména u otáček s malým poloměrem je 
pak MO 2000, z důvodu osazení dvěma nezávislými moto-
ry, variabilnější. MO 2000 je také díky své konstrukci mno-
hem odolnější proti proražení trupu a je možný větší boční 
náklon než u typu MO 634, u kterého může snáze dojít 
k zalití vodou a případnému potopení. MO 2000 se může 
přepravovat na jakémkoliv vozidle učeném pro přepravu 
pontonových dílů, MO 634 pak pouze na podvozku pro ni 
určeném, a to SP-5. V typu 634 je povoleno přepravovat 
pouze 2 + 2 osoby oproti 2 + 6 v typu 2000. Motorový 
člun MO 2000 je v současnosti největší a nejsilnější plavi-
dlo zavedené v Armádě České republiky.
Motorový člun MO 2000 Veronika je celokovové konstruk-
ce, z ocelových plechů o tloušťce 4 a 5 mm s podélným 
a příčným vyztužením. Těleso je rozděleno do čtyř prostor 
vzájemně oddělených vodotěsnými přepážkami.
Plavidlo pohání dva motory Volvo Penta, každý o objemu 
2 390 cm3 a výkonu 74 kW, s náhonem od stejného výrobce 
a propelerem s třílistou a protiběžnou čtyřlistou vrtulí, kte-
rý umožňuje jízdu vpřed i vzad. Dále je vybaveno požárním 
čerpadlem a hadicí s proudnicí k hašení požárů v blízkosti 
břehu, nebo jiných plavidel a drenážním čerpadlem, které 
zabezpečuje čerpání vody z prostoru trupu plavidla v pří-
padě jeho proražení. V čelní části jsou umístěny dva lanové 
vrátky sloužící k vyvázání plavidla k soulodí, a to jak čelně, 

tak bočně pro tlačnou plavbu, a zakotvení plavidla. Po vy-
vázání je plavidlo pevně spojeno se soulodím, které tvoří 
říční a případně pobřežní díly. Pro zabezpečení bezpečnos-
ti plavidla a soulodí v případě kolizní situace se do tohoto 
spojení vkládají havarijní vysmekovadla, která umožňují 
rychlé odpojení plavidla od soulodí. V zadní části paluby je 
umístěn patentní vlečný hák, jehož součástí je také hava-
rijní vysmekovadlo. Tento hák s doplňkovými lany je určen 
k vlečení soulodí nebo jiných plavidel. Na poklopu moto-
rového prostoru je umístěn žebřík pro snazší výstup potá-
pěčů z vody na palubu, nebo k záchraně tonoucího. Podle 
určeného úkolu se dá sejmout neboli „odstrojit“ obvodové 
bezpečnostní zábradlí, případně zcela odejmout poklop 
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  adresu bydliště.
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přepravního prostoru, tvořeného čtyřmi hliníkovými díly 
s protiskluzově upraveným vnějším povrchem, a také se dá 
zcela odejmout střecha kormidelny. Pro potřeby provozu 
na veřejných vodních cestách je plavidlo vybaveno radio-
stanicí, která je funkční ve volném pásmu VHF mezinárod-
ních kanálů.
Plavidlo je určeno zejména:
–  pro manipulaci s díly, plovoucími zařízeními a soulodími 

PMS,
–  jako obslužné plavidlo při potápěčských pracích,
–  pro realizaci záchranných a vyprošťovacích prací 

na vodě,
–  pro civilní i armádní provoz na evropských tocích, jeze-

rech a příbřežní plavbě v plavebních zónách IV až I při 
zaručeném ponoru 670 mm.

Lze ho používat za klimatických podmínek středního pod-
nebného pásma, tj. od 0 °C do +50 °C, za relativní vlhkosti 
vzduchu do 90 % při 30 °C, při rychlosti proudění vzduchu 
do 30 m/s. V pásmu slané vody se musí věnovat zvýšená 
pozornost protikorozní ochraně.
Plavidlo je koncipováno pro přepravu na:
–  speciálním přepravním přívěsu PP MO 2000,
–  automobilech určených pro přepravu dílů PMS,
–  speciálním rámu pro náhradní přepravu dílů PMS na vo-

zidlech a přívěsech,
–  plošinových železničních vagónech.
Jako nouzové řešení lze použít přepravu i na běžných ná-
kladních vozidlech za předpokladu řádného upevnění. Při 
silniční přepravě v civilním sektoru se jedná o nadrozměr-
ný náklad vyžadující příslušná opatření.

Hlavní takticko-technická data 
motorového člunu MO 2000:
Celková délka  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  7 307 mm
Šířka max.  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  3 032 mm
Výška max.  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  3 340 mm
Ponor max.  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  750 mm
Hmotnost . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  7 500 kg
Výkon na propeleru  . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 × 68 kW
Nosnost  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 000 kg
Max. počet vezených osob je  . . . . . . . . . .  2 + 6

Údržba plavidla není náročná díky kvalitním motorům Vol-
vo Penta a v podstatě spočívá pouze v pravidelné kontro-
le provozních náplní a kontrole opotřebení mechanických 
částí a jejich případné výměně.
Spouštění do vodní překážky se provádí buď pomocí lan 
navijáku vozidla anebo shozem obdobně jako u pontono-
vého dílu. První způsob je časově i technicky náročnější, 
ale plavidlo je po celou dobu spojeno s vozidlem lany. 
Spouštění ovšem muže být kdykoli přerušeno a plavidlo 
opětovně naloženo. Druhý způsob je nesrovnatelně rych-
lejší a z pohledu případného diváka i velmi efektní. Vozi-
dlo nacouvá s naloženým plavidlem k vodní překážce, kde 
je odjištěno a samovolně sjede do vody. Tento proces je 
však po odjištění plavidla nevratný oproti předchozímu 
postupu.
Při obou způsobech je nutno nejprve provést průzkum 
vodní překážky a určit tak vhodné místo pro spuštění 
plavidla. 
Příprava plavidla před spuštěním spočívá v kontrole pro-
vozních náplní a vystrojení plavidla. To zahrnuje přípravu 
vyvazovacích prostředků (lance atd.), umístění odrazníků, 
vztyčení sklopného stožáru pozičních světel a státní vlajky. 
K ovládání plavidla je využíváno dvou nezávislých motorů, 
takže každý motor má svoji ovládací páku, pomocí které je 
ovládán chod vpřed–vzad a natáčení vpravo–vlevo. Pravá 
ruka ovládá pravý motor, levá ruka levý motor, a to nezá-
visle na sobě. Strojník tak pro rychlou otočku, tzv. rondo, 
zařadí levou rukou chod vpřed a stočí propeler vpravo, 
pravou rukou zařadí chod vzad a propeler stočí vlevo, a to 
pokud možno současně. Při obsluze zkušeným strojníkem 
má velmi dobré manévrovací schopnosti. 

Zpracoval: rtn. Jan Kučera 

Interní
komunikační portál

V příštím vydání vás hlouběji seznámíme s dalšími zajímavostmi a možnostmi, které 
nabízí Interní komunikační portál.

Dnes vás seznámíme s některý-
mi zajímavostmi portálu. Nejdříve 
se zastavíme u nabídky, kterou 
po přihlášení uvidíte jako první, 
a tou jsou Aktuality. Zde jsou k dis-
pozici aktuální informace jak o no-
vinkách týkajících se resortu obra-
ny, tak i o všem novém a změnách 
na našem portále. Mezi pravidelné 
aktuality patří informace o „vydává-
ní“ a rozesílání nové částky Věstníku 
Ministerstva obrany. Věstník je pro 
všechny vojáky a zaměstnance re-
sortu obrany (dále jen „zaměstnan-
ci“) velmi důležitým dokumentem, 
neboť zveřejněním ve Věstníku 
„se vyhlašují“ vnitřní předpisy. 
Vyhlášením ve Věstníku se vnitřní 
předpis (tzn. základní vojenský řád, 
rozkaz ministra obrany, normativní 
výnos Ministerstva obrany nebo vo-
jenský předpis) stává platným a ode 
dne jeho účinnosti jsou zaměstnanci 
povinni se jím řídit. Den, ve kterém 
vnitřní předpis nabývá účinnosti, na-
leznete až na konci předpisu a může 
být stanoven různě. Například 
slovy: „Tento rozkaz nabývá účin-
nosti dnem vyhlášení“ (což je den 
jeho zveřejnění ve Věstníku), nebo 

stanovením konkrétního dne slovy: 
„Tento rozkaz nabývá účinnosti dnem 
1. ledna 2015“, popř. stanovením 
určené (třeba čtrnáctidenní) lhůty. 
Pokud nemáte přístup na intra-
net Ministerstva obrany, je pro vás 
Interní komunikační portál nejrych-
lejší a nejspolehlivější způsob, jak 
se o vydání nových vnitřních před-
pisů nebo o jejich změnách či zruše-
ní dozvědět. Navíc vnitřní předpisy, 
které se dotýkají problematiky řeše-
né na portálu, zde naleznete v úpl-
ném znění, vždy aktuální, a to v části 
s názvem Předpisy a dokumenty. 

Dále jsou v Aktualitách zve-
řejňovány informace o vydávání 
stanovisek Ministerstva obrany 
nebo o judikatuře týkající se věcné 
problematiky portálu. Například: 
Stanovisko k postupu při odškod-
ňování bolesti a ztížení společen-
ského uplatnění při pracovním (slu-
žebním) úrazu po 1. lednu 2014, 
Pokyny k postupu služebních orgánů 
při udělování souhlasu s výděleč-
nou činností vojáků, Interní výklad 
ke způsobu stanovení poměrné části 
řádné dovolené podle zákona o vo-
jácích z povolání, Je prodej přebytků 

elektřiny z vlastní fotovoltaické elek-
trárny výdělečnou činností? a další…

V Aktualitách můžete také na-
lézt odkaz na Průvodce vojáka 
z povolání na cestě do „zálohy“, 
který bývá velmi žádán vždy, když 
se blíží termín zániku služebního 
poměru většího množství vojáků 
z povolání. Tento dokument byl 
vytvořen na základě požadavků 
uživatelů portálu. Je to pomocník, 
který vojákům usnadňuje orienta-
ci při plnění jejich povinností, ale 
také při uplatňování jejich práv 
a nároků souvisejících se zánikem 
služebního poměru.

Mezi „pravidelné“ aktuality pa-
tří informace o pořádání dnů ote-
vřených dveří u vojenských škol 
a zařízení, sportovních a kulturních 
akcí v rámci resortu obrany apod. 
Požadavky na zveřejnění obdob-
ných akcí pořádaných u jednot-
livých útvarů a zařízení lze zaslat 
na adresu redakce: ikp@army.cz.

Pokud aktuality upozorňu-
jí na novinky nebo změny týkající 
se samotného webu, tak se na něj 
můžete snadno a rychle dostat pří-
mo z Aktualit pomocí „linků“.

www.ikp.army.cz


