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Tragicka smrt kapitana Petra Vasic

ka pFi katastrofé letounu L-159

24. Gnora letosniho roku silné otfasla vsemi prislusniky vzdusnych sil
i celé nasi armady. Bohuzel i takovéto udalosti vsak pat¥i k dani,
kterou clovék musi platit za moZnost pohybu ve vzduchu. Jedina
mozZnost, jak tuto dan sniZit, spociva v peclivém vysetreni kazdé mi-
moradné udalosti a zejména pak v tom, Ze si z néj kazdy vezme
maximalni ponauceni. Vysetrovani unorové katastrofy neni v dobé
vzniku tohoto clanku jesté u konce, nicméné jiz nyni Ize popsat to,

co ji bezprostredné predchazelo.

storu stielnice Jordan ve vojenském vy-

cvikovém prostoru Jince ke katastrofé
letounu L-159 evidenéniho ¢isla 6056. Slo o le-
toun novy, vyrobeny v prosinci 2002, ktery na-
létal pouhych 20 hodin a 8 minut. Jeho pilot,
pislusnik 4. zakladny taktického letectva, v té
dobé provadél let v ramci zkousek spolehlivosti
leteckého kanonového kompletu Plamen. Tri ty-
to komplety byly spolu s dvojici méficich kon-
tejnerd zavéseny na podtrupovém a kridelnich
zavésnicich letounu. Metodika zkousky, ktera
byla naplanovana na 24. (nora, vyzadovala,
aby pilot pred vlastni strelbou proved| sérii ma-

Dne 24. Ginora 2003 v 11.12 doslo v pro-
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névrl vyssi techniky pilotaze, sestavajici ze za-
tacky o 360°, zvratu, premetu a piekrutu.

Ackoliv se jednalo o0 pomérné slozité manév-
ry zejména pak s prihlédnutim k vyssi zatéi le-
tounu, pilot byl na dkol pIné pripraven. Ve svém
letovém zapisniku mél zaznamenano 1019 ho-
din stravenych ve vzduchu, z toho témér 270
hodin piimo na L-159. Zkousek kompletu Pla-
men se Ucastnil jiz del$i dobu a nalétal pfi nich
skoro 36 hodin v ramci 28 letd.

Kriticky let je mozné pomérné podrobné po-
psat diky praci vySetiovaci komise, ktera jiz pro-
vedla fadu odbornych expertiz. Tou
nejdulezitéjsi je asi rozbor zdznamu havarijniho

zapisovace palubniho monitorovaciho systému
AMOS, kterym jsou letouny L-159 standardné
vybaveny. .

Po vzletu z letisté Caslav letél pilot po stano-
vené trati do prostoru VVP Jince. Zde v souladu
se zadanim letu zahajil manévry vyssi techniky
pilotéze. Spojité proved! sikmy piemet vlevo,
bojovou zatacku vpravo a prekrut. V 11.12 ho-
din prevedl letoun do posledniho, kritického
manévru nazvaného zvrat ze svicky. Manévr za-
hajil pfi vodorovném letu rychlosti 346 uzlii ve
vysce 3500 stop. Poté pilot zahdjil stoupanti, te-
dy takzvanou svicku. Uhel stoupani dosahoval
60°. Po provedeni pulvykrutu, tedy ,pretoceni
letounu na zada“ pokracoval jesté ve stoupani,
a poté preved| letoun do vrcholového oblouku,
z néhoz pak provadél zvrat. Nejvys$si bod ma-
névru se nachazel ve vysce 6970 stop. V pribé-
hu nasledujiciho vybirani sestupné casti
manévru letoun pod mirnym Ghlem narazil do
zalesnéného terénu v prostoru strelnice Jordan.

Na zakladé dosavadnich poznatku zjisténych
odbornym $etfenim se lze domnivat, ze pilot
béhem stoupani ve svitce nevyckal, az letoun
ziska dostatecnou vysku a predcasné preved|
stroj do vrcholového oblouku. Ve vrcholném bo-
du celého manévru pak dosazenou vysku ne-
spravné vyhodnotil, k cemuz mohla pfispét
i skute¢nost, Ze manévr provadél ve sméru pro-
ti slunci. Chybné zhodnoceni vysky provedI pi-
lot pravdépodobné i v nasledujici fazi letu, kdy
jiz pfid letounu smérovala k zemi. Pilot i nadéle
pokracoval v manévru a ve snaze o vybrani le-
tounu se dostal aZ na hranici vztlakovych moz-
nosti kiidla, coz se projevilo silnym tiesenim
celého stroje. Pilot se sice rozhodl pro katapul-
taz, oviem vzhledem ke skute¢nému sklonu tra-
jektorie letounu jiz pfili§ pozdé. Cinnost
zachranného systému byla bezprostiedné po je-
ho aktivaci prerusena narazem do vrcholki
stromd.

Tolik tedy struény popis toho, co se nad brd-
skymi lesy stalo letosniho 24. nora. Na kom-
pletni zavéry, stejné tak jako na presné
stanoveni pricin této katastrofy, si vSak budeme
muset pockat az do dpIného ukonceni Setreni
a vydani zavérecné zpravy.

Tomas SOUSEK
Foto: VTUL a PVO




«Co muZe byt horsiho nez smrt kamarada v letadle,"
Fikaji piloti 42. stihaci letky v Caslavi

Mrtvy pilot. Pro leteckou
zakladnu je to hrozna rana.
Kdo jenom trochu zna specifiku
této komunity, dobre vi, co

s sebou tragicka smrt kamarada
z letky prinasi. At vz

v podobenstvi lidském ¢i v ryze
odborném. Piloti z caslavské
zakladny taktického letectva

o tom védi sveé.

»Samoziejmé, ze se nas katastrofa L-159,
pfi niZ zahynul Petr Vasicek, hluboce dotkla,"
fika zastupujici velitel 42. stihaci letky major
Ondrej Rejman. ,,Zabil se ndm kamarad a nam
je to ukrutné lito. Znovu jsem si naplno uvédo-
mil, Ze k éru je tieba pristupovat s velikou po-
korou. Clovék mize byt sebelépe vycvicen,
maze byt optimalné rozlitany a prece udéla chy-
bu. V pripadé Petra byla prvni a zarove posled-
ni.

0d letecké nehody letounu L-159 jiz ubéhl
vice nez mésic. Byt to mize nékomu pfiipadat
jako aprilovy vtipek, pravé 1. dubna usedli pilo-
ti stopadesatdevitek opét do kokpitu, aby po-
kratovali v preruseném vycviku. S jakymi
pocity?

»V z4dném pripadé bych nehovofil o stra-
chu,” fika mjr. Rejman. ,,Bohuzel podobnych
udalosti jsem zaZil jiz nékolik. Cerny humor pi-
lotd fika - prvni mrtvy kamarad je nejhorsi. Po-
tom uz ¢lovék jakoby malinko otupi a spige si
z toho bere ponauceni. Snaii se racionalné
zhodnotit problém,” dodava pilot alky a uvadi
nazorny priklad: ,,Tam nahofe musite véechno
délat s urcitou rezervou. Po této tragické uda-
losti se soustredim jesté vice na to, abych pat-
fiénou rezervu vidy mél. Mluvime-li o akrobacii,
tak jeden piiklad. Kdyz ji mam povolenou do tii
set metrd, tak neni nutné délat prvek, ktery se
zatnutyma zubama dokoncim na trech stov-
kach. Je optimalni prvek dokoncit na péti stech
metrech a zbylych dvé sté metrd si nechat jako
rezervu na doklesani do vysky, kterou mam po-
volenou.”

V obdobném duchu jako velitel letky hovoi
i pilot 5. roje 42. sl nadporucik Petr Svestka:

»Jsou to necelé dva roky, co se zabil mdj kama-
rad z ro¢niku Ludék Burda na L-39. Ted Petr. Po-

hodovy, usmévavy kluk, navic jeden
z nejzkusenéjsich. A prave tyto chvile vas pfinu-
ti, abyste se zastavil, zamyslel se a udélal si na
[étani svij dalsi nazor. Ten muj spociva v tom,
ze v kazdém pripadé je lidsky Zivot to prvotni,
co musi mit pilot stale na zreteli. Dostane-li se
do problému, tak se musi nejen spravné, ale
predevsim vcas rozhodnout. Petr se rozhodl,
ale bohuzel uz bylo pozdé,” fika pilot podzvu-
kového bitevniku L-159.

Stejné tak jako i ostatni piloti ze 42. stihaci
letky ani Petr Svestka na konec svého vojenské-
ho létani nepomyslel. ,Takovy je Zivot. A Ze
bych po této tragédii prastil s Iétanim, to mé
ani nenapadlo. Ke kniplu jsem si prosel svoji zi-
votni cestu a nezndm davod, kromé zdravot-
nich probléma, ktery by mé od léténi odradil,”
fika Caslavsky letec.

Tézko definovatelny stav, ktery drii pilota
u létani, tak prochazi zatézkavacimi zkouskami.
,Co mize byt pro pilota horsiho nez smrt kama-
rada v letadle. My se vSak zastavit nemtzeme.
Letecky vycvik pokracuje dal,“ Fika zastupujici
velitel 42. stihaci letky.

Druhou strankou véci, ktera po téchto tra-
gickych udalostech ,,(to¢i“ na city pilotd, jsou
nové prijata opatreni k bezpecnosti letd. ,,Ztra-
tili jsme pilota pri prvku vyssi techniky pilotaze,

Po Burdovi Vasicek
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tudiz je jasné, kam nase opatieni sméruji,” iika
velitel letové skupiny na caslavské zakladné
podplukovnik Petr Mikulenka. ,,S piloty jsme
provedli Skoleni ze zvlastnosti pilotaze jednotli-
vych typt letadel s dirazem na vykonové a ae-
rodynamické moznosti stroji a z toho
vyplyvajici mozné pficiny chyb pilotd, jejich roz-
poznani a predevsim reseni. | kdyz to piloti zna-
ji, jsou na to vycviceni, presto udélaji chybu.
V Casové tisni se ne kazdy dokaze spravné roz-
hodovat. A pfi téchto prvcich vyssi pilotaze se
improvizovat neda.“

Neni sporu o tom, Ze kazda katastrofa po-
znamenava psychiku létajiciho personalu na za-
kladné. ,,Piloti jsou vak natolik profesionalové,
Ze musi i s touto eventualitou pocitat. Psycho-
logické pripravé pilotd budeme vénovat daleko
vy$si pozornost. Diiraz polozime na véasné roz-
hodovani pfi opusténi letounu katapultazi.
K fedeni této stresové situace hodlame vyuzivat
také pomoc psychologické sluzby vACR a spo-
lupréci s Ustavem leteckého zdravotnictvi Pra-
ha. Se zadnymi zasadnimi zménami v leteckém
vycviku véak nepocitame. Na zakladné muzeme
fesit dilci problémy, jako je napriklad posloup-
nost prvkd v jednotlivych cvicenich, ale metodi-
ka & osnovy zlstanou stale stejné,” fika na
zavér pplk. P. Mikulenka.
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