Prestoie lze letosni Gnorovy
let ceského vojenského
dopravniho letounu Tu-154
na Novy Zéland hodnotit
jako velice uspésny,
objevila se v nékterych
médiich rada zprav, které
na tomto vykonu nasich
dopravnich letcG hledaly
spise negativa. Z otazek
tykajicich se nakladovosti
statnich navstév se postupné
vyvinula debata o dalsi
budoucnosti takzvané
vladni letky.

ned v Gvodu je tfeba zminit, Ze vladni let-
H ka jako takova v Ceské republice neexis-

tuje. Prepravu ustavnich initeld totiz
provadi 24. zakladna dopravniho letectva, pro
kterou tento Gkol predstavuje pouze asi pétatfi-
cet procent z celkové Cinnosti. Nepresnych in-
formaci, tykajicich se Gnorové cesty ¢eského
ministra zahrani¢i do nékolika zemi, se ale obje-
vilo mnohem vice.

Napfiklad pocty osob, které se tohoto letu
zucastnlly, byly silné zavadgjici. Casto diskuto-
vanym se stal pocet sedmnacti lidi tvoricich po-
sadku letounu Tu-154. Zakladni osadka letounu
je véak bez palubnich pravodcich pouze péti-
¢lennd. Jak jsme se dovédéli na zakladné ve
Kbelich, ministerstvo zahranici ale pozadovalo
provést zpatecni let z Nového Zélandu praktic-
ky nonstop. Tim vznikla potfeba vzit na cestu
osadky dvé, nebot letecké predpisy presné sta-
novuji, jak dlouho mize pilot pracovat. Jedna
osadka by tak bez prestavky na odpocinek ne-
mohla tento navrat absolvovat. ,,Navic si musi-
me uvédomit, Ze letoun Tu-154
by nam v zahraniéi jen tézko
nékdo opravil, a tak jsme s nim
museli poslat také takzvany
technicky doprovod, tedy pfi-
slusniky pozemniho personalu,
ktefi jsou schopni provadét né-
které mensi opravy. Tim ale po-
éet lidi opét narostl,” vysvét-
luje plukovnik Josef Bejdak,
velitel 24. zakladny dopravni-
ho letectva. Podle jeho slov né-
klady na personal predstavo-
valy jen asi deset procent z cel-
kové ceny tohoto dalkového le-
tu.

Nejdrazsi bylo na celé cesté
bezesporu letecké palivo.
Pokud je totiz let delsi a nesta-

¢i palivo z vlastnich zasob, musi jej osadky v za-
hrani¢i nakupovat za plné trini ceny. A ty se
znacné lisi. Jednu tunu tak Ize poridit za 500,
ale také za 1200 americkych dolard. Jak jsme
zjistili, pri cesté do Australie a na Novy Zéland
se ceny pohybovaly spi$e u horni hranice. Navic
letoun Tu-154 ma skutecné vysokou spotiebu,
fadoveé pét tun paliva na jednu letovou hodinu,
coz je zhruba o tietinu vice nez modernéjsi stro-
je stejné kategorie. Také proto se nakonec celko-
va cena této zahranicni cesty vysplhala az na
devét miliond korun, coz je samoziejmé na prv-

Modernizace

je nezbyina

ni pohled zavratna suma, ktera vyvolava otazky,
zda bylo mozné pofidit cestu levnéji. Jak jsme
se dovédéli, bylo, ale na kor poctu cestujicich.
»Hned kdyz pfisel prvni pozadavek, nabidli
jsme ministerstvu zahraniéi letoun CL-601.
Spocitali jsme, ze s nim by cesta piila jen na
dva miliony, ovéem v delegaci by smélo byt ma-
ximalné deset osob. To vSak nebylo akceptova-
no, a tak jsme museli pouzit drazsi Tu-154, fika
plukovnik Bejdak. Podle ného ale i tak zistava
pieprava armadnim letounem nejoptimalnéjsim
fesenim. Ceny za pronajem civilnich stroju jsou
pry tak vysoké, Ze i pfi nizsi spotrebé by let vy-
Sel podstatné draz. Teoreticky by bylo mozné ta-
ké zakoupit bézné letenky, ovSem jen cesta na
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Novy Zéland by pro jednu osobu stéla radové
200 tisic korun. Vzhledem k tomu, Ze zmifiova-
né navstéva ministra zahranici vedla celkem do
¢tyr zemi, bylo by naplanovani takovéto cesty
znacné slozité a pii poctu pétadvaceti osob by
se mnoho penéz stejné neusetfilo.

Vyssi nakladovost letount Tu-154, ale i men-
sich Jak-40 ¢i An-24, vak neni podle kbelského
velitele tim nejvétsim problémem. Tim je totiz
skutecnost, Ze véechny uvedené typy prestavaji
spliovat zakladni mezinarodni predpisy pro le-
tecky provoz. Napfiiklad jiz dnes museji mit na-

$e letouny vyjimky na hlukové normy a v pfistim
roce se k nim pfidaji také limity emisni.
Nejpozdéji v roce 2012 vsak prestanou platit
i tyto vyjimky a Cesky letoun by tak nemohl pfi-
stavat prakticky na zadném letisti. Podle plu-
kovnika Bejdaka je tak jiz dnes potreba zacit se
vainé zabyvat otazkou modernizace dopravni-
ho letectva. Pokud k tomu nedojde, prestane
byt akceschopné, nebot nékterym strojim
skonci jiz brzy Zivotnost a ty zbyvajici budou
moci létat maximalné ze Kbel do Caslavi. Navic
by to prineslo dal$i odchody jiz tak profidlého
personalu, a tim by ¢eské dopravni letectvo
prakticky prestalo existovat.
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