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Koncem cervna podepsand
smlouva mezi MO CR

a vodochodskgm Aerem

s definitivni platnosti resi
neblahou kapitolu ve vijcviku

a 7dokonalovdni piloti L-159A
éeského vojenského letectva,
kterému doposud chybéla
,»Spdrka* ke minéné jednomistné
bojové verzi. Jeji neexistence
komplikovala prechod novgch
pilotii 7 cviéngch Albatrosii L-39
rovnou na jednomistnyg bojovy
L-159A.

» -

Vzhledem k vyrazné odlignym letovym
vykondm, feseni pilotniho prostoru ¢i zptisobu
ovladani obou zminénych typd nedokazal
tento ,,skok” odstranit ani simulator. Proto
si pro usnadnéni prechodu a pieskolovani
novych pilott L-159A armada v poslednich
letech platila u vodochodského vyrobce letové
hodiny na jeho (a ve vlastni rezii a rezii jednot-
livych dodavatel( Aera vyvinutém) prototypu
dvoumistného L-159B. Vzhledem k tomu, ze
ale existuje pouze jediny exemplar, ktery je
kromé jiného i velmi vytizen predvadécimi
a marketingovymi aktivitami Aera, bylo toto
provizorni feseni z dlouhodobé perspektivy
nednosné. Potieba dvoumistné verze pro ¢eské
letectvo se musela vyresit definitivné. V ramci

jednani mezi MO a Aerem se zvazovalo nékolik
variant. Nakonec se zvolila koncepce prestavby
¢ty uskladnénych a nevyuzivanych L-159A na
stejny pocet strojii dvoumistného provedent,
kterému armada pridélila oznaceni L-159T1.
Toto feseni pak stvrdila v tvodu zminéna
smlouva, podepsana 26. ¢ervna 2006.

PROC SE
NEKOUP{ L-159B?

Aero disponuje vyzkousenym (i kdyz zatim
jedinym) plnohodnotnym dvoumistnym
cviénym letounem L-159B, takie se zakonité
nabizi otazka, zda by nebylo jednodussi
nechat si u néj nékolik téchto stroji vyrobit

Soucasni i budouci
cesti piloti lehkych
podzvukovych
bitevnich stroji
L-159A se brzy dockaji
chybéjici dvoumistné
cvicneé verze

a neprovadét konverzi jednomistnych bitevni-
k. Nepochybné optimélni by to bylo, ale pofi-
zeni by bylo vyrazné drazsi a dodani by trvalo
déle. Armada, a¢ dnes témér 50 jednomistnych
stroji nevyuziva, by jednak musela L-159B ku-
povat (pfi vyrobé tak malého mnozstvi by asi
neslo vyjednat pfijatelnou cenu) a navic by se
se zavedenim tohoto typu musela upravovat,
resp. dopliiovat stavajici logistika.

Protoze L-159B vznikl pozdéji nez
jednomistny stroj, jde Groven jeho vybavy jiz
ponékud ,,dél“. Podle Milose Trnobranského,
hlavniho konstruktéra vojenského programu
vodochodského Aera, se jedna napfiklad
0 odli$nou tzv. otevienou architekturu
avionickych systému nebo upraveny palivovy
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systém umoziujici tankovani za letu ¢i jiny
typ zaznamového a vyhodnocovaciho zafizeni
vychazejiciho z architektury distribuovaného
shéru dat. Nevytvareni ¢asti nové logistiky pro
pfipadné stroje L-159B by nepochybné urcité
aspory prineslo, avsak nebyla by to aZ tak vy-
znamna polozka v porovnani s obéma hlavnimi
argumenty hovoficimi pro konverzi stavajicich
stroji pred nakupem novych.

Predné - arméada piestavbou snizi mnozZstvi
ulozenych a nijak nevyuzitych jednomistnych
bojovych strojii a zpét dostane tolik Zadané
sparky. Ziska je také relativné velmi rychle. Séf
programu L-159T1 u vodochodského vyrobce
Pavel Sedlacek predpoklada vzlet prvniho
stroje na brezen pfistiho roku, po kterém se
hned rozbéhnou letové i pozemni zkousky.
Podle Josefa Neumana, ktery mé na sekci
vyzbrojovani MO tento program na starost,
je vée naplanovano a smluvné osetfeno tak,
ze zminéné zkousky, nasledna certifikace,
preskoleni instruktorti i pozemniho personalu,
zkracené vojskové zkousky a predani vsech
Ctyrech letount L-159T1 letecké zakladné
v Caslavi se uskuteéni v pfistim roce.

Hlavnim argumentem hovoficim ve pro-
spéch prestavby oproti nakupu novych stroji
jsou nepochybné finance. Pfestoze cenovy
rozdil mezi konverzi a vjrobou novych stroji
i naklady na vlastni program L-159T1 nechce
vodochodska firma s poukazem na citlivost
téchto adaju vzhledem k moznym zahranic-
nim aktivitam blize specifikovat, zastupci jak
resortu obrany, tak i vyrobce se jednoznacné

shoduiji na tom, Ze celkové spory u piijatého
feseni jsou opravdu znacné.

NECO PUVODNI,
NECO NOVE

Z hlediska vnéjsich rozmérd i hmotnosti
(prazdnych letound & maximalnich vzletovych)
neni mezi verzemi L-159A a L-159T1 témér
zadny rozdil. Proto by se mohlo zdat, Ze pro
provedeni prestavby by stadilo zaménit ¢ast
trupu s jednomistnou kabinou za pislusny
celek se dvéma kabinami. Podle Josefa Neu-
mana se vsak pomérné zahy ukazalo, Ze bude
vyhodnéjsi vyrobit novou skorepinu trupu
sahajici od pridé prakticky az po jeji zadni ¢ast
s ocasnimi plochami (viz kresba dole). Ve
ostatni, véetné kiidla, motoru a dalSich celkd,
se pouzije z L-159A. Pro konverzi se poutiji
letouny vyrobené po roce 2002, které nemaji
nalétano vice nez 250 hodin.

Protoze L-159T1 neni uréen pro bojové
nasazeni, ale vycvik a preskolovani pilotd,
neni acelné, aby nesl nékteré prvky vybavy
jako jednomistny typ. Nema palubni radio-
lokator Grifo-L, systém vymetnic klamnych
cilé (CMDS) a varovny radiolokaéni pfijima¢
(RWR). Chybi také pancérovani pilotni kabiny
i palubni vyvije¢ dusiku OBIGGS, ktery timto
plynem plnil prostor nad hladinou paliva
v nadrzich. Nevyuzité komponenty z L-159A
pochopitelné Aero armadé vrati.

| kdyz L-159T1 fyzicky radar mit nebude,
véechny souvisejici programy i ovladani
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zbranové-navigacniho systému ziistanou zachovany a umozni
simulovat odhoz/odpal vyzbroje shodné se sortimentem L-159A,
jako kdyby byla k dispozici. Rovnéz ziistanou véechny zbranové
zavésniky, na které podle Pavla Sedlacka bude v $esti kombina-
cich mozné umistit piidavné nadrze a cviéné (registraéni) verze
fizenych strel Sidewinder a Maverick. Zminéna redukovana
konfigurace podvési podle néj opét vyplynula z pozadavku na
urychleni programu. V piipadé pozadavki na Giplné ovéreni real-
né vyzbroje shodné s L-159A by nutné musely nasledovat nejen
dopliikové zkousky v ramci letové obalky, ale i zkousky presnosti
zbrani zamérovanych bez pomoci RL.

HLAVNI ODLISNOSTI V KABINE

Z vnéjsiho pohledu nelze L-159T1 a L-159B od sebe prak-
ticky rozeznat. Zato pfi pohledu do kabiny je rozdil vidét na
prvni pohled. Z pristrojové desky predniho pilotniho prostoru
L-159T1 byl demontovan jeden ze dvou barevnych multifunké-
nich displeji (konkrétné ten, co je piivodné situovany na
pravé stran€) a pouzit na pristrojové desce instruktora vzadu.
1 predni pristrojové desky také ,,zmizela“ mala obrazovka
RWR i ovladaci panely integrovaného systému vlastni ochrany
(RWR a CMDS), protoze letoun tato zafizeni, stejné jako pa-
lubni RL, nema. Kromé odstranéni ¢tyf zminénych prvka neni
v predni kabiné jiz Zddna dal$i podstatna zména proto, aby
se v co nejvétsi mife dodrzela podminka shodnosti s kabinou
L-159A.

Zadni pilotni prostor verze T1 Ize porovnavat jediné s kabi-
nou L-159B. Zmény jsou zde je$té markantnéjsi. Jak je patrné jiz
z kresby usporadani, mé pilot/instruktor k dispozici na levé stra-
né umistény vicetcelovy displej. Uprostied horni ¢asti desky se
nachazi zafizeni v terminologii vyrobce oznacované jako barevny
opakovac. V podstaté se nejedna o nic jiného nez o kvalitni

barevnou obrazovku (firmy Barco), na které mize instruktor
sledovat zobrazeni z prihledového displeje HUD v predni kabiné
snimané malou TV kamerou. Stejny opakovac na pravé strané
pristrojové desky pak zobrazuje informace z vicefunkéniho displeje
v predni kabiné. Ve stiedu palubni desky se nachazi sdruzeny elek-
tronicky zalozni pfistroj ESIS prevzaty z L-159B, ktery nahrazuje
zalozni elektromechanické pfistroje a ukazovatele (umély horizont,
ukazatel horizontalni situace, barometricky vjskomér, rychlomér

a vario), jez se v tomto prostoru nachézeji u L-159A a jsou pouzity
na predni pfistrojové desce L-159T1. Jak ESIS, tak obé obrazovky
Barco budou pro kazdy letoun nové nakoupeny.

zatimco vystrelovaci sedacky VS-2 jsou prevzaty z L-159A, avsak
vzhledem k jejich dvojnasobnému poctu v L-159T1 musela armada
dodat ke ¢tyrem strojum L-159A jesté Ctyfi dalsi sedacky. V novych
sparkach budou upraveny na standard provedeni VS-2B urceného
na zastavbu a pouZiti v dvoumistném pilotnim prostoru. Modifi-
kované ovladani systému katapultaze umoznuje jak individualni
odpaleni kazdého ¢lena poséadky, tak i alternativu, kdy instruktor
ze zadniho prostoru mize aktivovat spolecné vystieleni obou
sedacek.

Jak vyplyva z predchazejiciho popisu, je pfistrojové vybaveni
pilotnich prostort L-159T1 oproti L-159B chudsi. Vzhledem
k pozadavku na maximalni vyuZiti komponenti z nadbyte¢nych

a dodavky letount v co nejkratsim terminu Ize z realné moznych
alternativ a v danych podminkach povazovat vysledny L-159T1 za
optimalni feSeni. Mirné zjednodusené pfistrojové vybaveni kabiny
¢i omezeny rozsah podvésii nemaji nejmensi vliv na schopnost
nového stroje plnohodnotné plnit to, k ¢emu je primarné urcen

- tedy efektivni a piedevsim bezpecny vycvik a nasledné preskolo-
vani mladych pilott na L-159A nebo piezkusovani starsich piloti

téhoz typu. ((
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