Pro mnoho prislusnikd ACR i za-
jemcd z Fad civilni vefejnos-

ti brzy ubude jedno z,,bilych"
mist na mapé , leteckého" sveé-

ta. V poloviné kvétna se domu
vratila skupina ceskych pilotd,
palubnich technikd a leteckych
inZenyrd po preskoleni na novy
viceucelovy vojensky transport-
ni vrtulnik Mi-1718. Ve vzdale-
nosti 7 casovych pasem a vice ne
6500 km od domova stravili v srd-
ci Sibire pobliz Bajkalského jeze-
ra mésic v vyrobce téchto stroji

v letecké tovarné v Ulan Ude.
Odtud také koncem kvétna od-
startuje mohutny letoun An-124,
ktery na své palubé do CR priveze
3 prvni novotou vonici vrtulniky.
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dluhu byvalého SSSR dostaneme celkem
16 strojii Mi-171S. Tento vrtulnik sice na
prvni pohled vypada jako dobie znamy Mi-17,
avSak ma takové odlinosti ¢i nové moznosti,
Ze je nutné jej povazovat za novy typ. To ostatné
potvrzuje i skute¢nost, Ze Mi-171S u nas musi
projit vojskovymi zkouskami a procesem zavede-
ni do vyzbroje jako kazdy jiny novy typ. Vedouci
programu modernizace vrtulnikového letectva
Ing. Josef Pléek ze sekce vyzbrojovani MO v této
souvislosti predpoklada, ze prvni 3 stroje budou
30. kvétna tohoto roku dodany do Pardubic,
do 15. cervna by mély byt sestaveny a do
30. ¢ervna preleti na zakladnu v Prerové.
»Prakticky ihned by mély byt zahajeny vojskové
zkousky a zavedeni tohoto typu do vyzbroje by
se mohlo uskutecnit do konce éervence,” upres-
Nuje pocatecni pravdépodobny ¢asovy harmo-
nogram Josef PlSek.
Se zavedenim do vyzbroje souvisi i preskolo-
vani dalsiho létajiciho i technického personalu,
coz bude jeden z prvnich Gkold pravé skupiny

ako jednu z polozek v ramci vyrovnani

navrativsi se z Ulan Ude. Tvorili ji 2 piloti, 2 pa-
lubni technici a 4 pfislu$nici pozemniho per-
sondlu z 23. zékladny vrtulnikového letectva
Prerov a 2 piloti spolu s dalsimi 4 techniky
z Uradu statniho ovérovani jakosti. Cesti spe-
cialisté dorazili do Ulan Ude 17. dubna a prak-
ticky ihned se pustili nejprve do teoretického
a pak praktického procesu preskolovani. Jeho
intenzitu pfiblizuje vedouci skupiny major
Miroslav Jencik: ,Hotel jsme opoustéli v 8 hodin
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a vraceli se zpét okolo ¢tvrt na Sest. Pak jsme se
jesté kazdy vecer schazeli od 19 do 21 hodin a vy-
jastiovali jsme si nékteré zélezitosti.“ Soboty byly
rovnéz pracovni, takie volno pripadalo pouze na
nedéle, na které ruské strana zajidtovala program
- napfiklad vylet na Bajkal.

Jednotlivé oblasti teoretického preskoleni
vidy zakonCovaly pisemné testy. Prakticky vycvik
[étajiciho personalu odstartoval 4. kvétna. Kazdy
z pilotd stravil ve vzduchu témér* 18 hodin a od
samého pocatku s nimi létali i palubni technici.

INSTRUKTORI
PROSLi BOJEM

Teoretickou i praktickou pfipravu nasich pi-
lotd méla na starost dvojice instruktort. Tito uz
na prvni pohled tvrdi chlapici ze 344. centra bo-
jové piipravy ruského vojenského letectva Torzok
(coz je jakasi obdoba znamého amerického Top
Gun) vzdaleného asi 250km od Moskvy létali
zasadné v kozenych bundach prevleéenych pres
maskovaci uniformu, pod kterou nosili pruho-
vana namornicka tricka. Pi bliz$im poznani se
viak ukazali jako skromni a pratelSti.

»Cesti piloti byli v teoretické pripravé per-
fektni, neptali se na Zadné zbytecnosti a lety
wvladali bez nejmensich problémd. Pravé tak
zhodnotil nase posadky jeden z nich - pplk. Ale-
xandr Si$ov. Clovek, ktery Iéta od roku 1981, ma
na svém konté vice nez 4500 letovych hodin,
prosel peklem skutecnych boji v Cecensku a udil
piloty z mnoha jinych zemi.

Vynikajici spolupraci s obéma ruskymi instruk-
tory si z druhé strany pochvaloval i major Jencik.
Podle néj lety probihaly jako u nas, ale odliso-
valy se metodikou. ,Nejvice se mné libila imi-
tace vysazeni jednoho motoru za letu. U nas se
necha bézet na volnobéh, zde se ale skute¢né vy-
pinal,” uvadi jako jeden z piikladd. Dal$im osvo-
jenim nového prvku, ktery je velmi dulezity pro
pripravu osadek Uspésné fesit krizové situace,
byl podle majora Jenéika také nacvik nouzového
pistani na jeden motor na malé plose o rozmé-
rech priblizné 30 x 30m (jen o néco malo vétsi
nez pidorys samotného vrtulniku), ktery se v CR

neprovadi. A za onu pfislove¢nou tiesnicku na
dortu Ize povazovat asi 32 minut ukazkovych
letd s pouzitim modernich bryli noéniho vi-
déni. Prestoze noktovizory ¢esti piloti vrtulniki
zatim nemaji, palubni pfistroje, kabina a vnéjsi
osvétleni typu Mi-171S jsou plné kompatibilni
s timto prostredkem fungujicim na principu ze-
sileni zbytkového osvétleni.

Nasi piloti by asi jen tézko jinde ziskali po-
dobné poznatky a setkali se s lepSimi od-
borniky na dany typ vrtulniku. Takze kdyz po
predani prislusného certifikatu na zavér slav-
nostniho ukondeni preskolovani ¢eského tymu
v zdvodé v Ulan Ude zastupce velitele spole¢-
nych sil - velitel vzdusnych sil brigadni general
Ladislav Minafik obéma ruskym instruktorim
podékoval, skutecné se nejednalo jen o béznou
zdvorilostni zéleZitost.

ObLiSnoOSTI
A NOVE MOZNOSTI

Protoze zevrubné informace o Mi-171S pfi-
neslo letosni prvni vydani A reportu, zminime
pouze ve zkratce hlavni odliSnosti a novinky
oproti u nas béiné pouzivanému typu Mi-17.
Jedna se predevsim o vyskové motory, po-
mocnou energetickou jednotku Safir ceské vy-
roby, hydraulicky sklopnou zadovou rampu
(bude ji vybaveno 8 stroji), boéni nosniky
s celkem 6 zavésniky, zafizeni EVU pro ochla-
zovani vystupnich plynd z motord, rozsifené
pravé boéni dvefe s vjsuvnym jefabem (viz de-
tailni snimek) o nosnosti 300kg (standardni
170kg jerab u levych dvefi zlistava), ochranné
prvky kabiny, motord a reduktoru, vyklopné
drzaky pro kulomety v obou bocnich dvefich
a v neposledni fadé zminéné bryle no¢niho vi-
déni (3 kusy s kazdym vrtulnikem). .

Podle majora Jencika se motory Mi-171S
zdaji pfi letu u zemé jakoby o trochu slabsi.
Nejvétsi vykon dosahuji zhruba v 1700m,
pficemz s narUstajici vySkou neklesd a mo-
tory vysoky vykon drzi prakticky az do
6000 m. Vyhody pfi provozu v mistech s vyssi
nadmoiskou vyskou nebo venkovni teplotou
vzduchu snad netfeba ani pfili§ zminovat.
Nezanedbatelné prednosti piinasi zdanlivé ne-
podstatnad nahrada pdvodni ruské pomocné
energetické jednotky ceskym typem Safir.
Predevsim dokaze bézet bez nutného vypnuti
a ochlazeni az 12krat déle, umoziuje spoustét
motory ve vétsich vyskach, pohanét klimatizaci
nebo dodavat energii napiiklad pro spousténi
zadové rampy pfi vypnutych motorech.

Co prinese novy Mi-171S z hlediska ope-
racnich moznosti, zmifuje vedouci referatu
vrtulnikového a dopravniho letectva sekce
rozvoje druhti sil MO pplk. Zdenék Motycka.
Vzhledem k vyskovym motorim, ochrannym
prvkdm, vnéj$im piidavnym nadrzim a dalsi

vybavé bude mozné tento stroj nasadit prakticky
kdekoli na svété. Jen z hlediska doletu je nariist
moznosti Mi-171S oproti standardnimu Mi-17
skutecné markantni. Zatimco posledné jmeno-
vany typ mé vytrvalost okolo 2 hodin letu, v pii-
padé Mi-171S to je témér dvéatfictvrté hodiny.
Kdyz se ale na jeho nové vnéjsi boéni zavésniky
instaluje 6 piidavnych palivovych nadrzi, vytrva-
lost dosahne az 5 hodin, coz je parametr $pic-
kové Grovné. Dalsi nové moznosti prinese jiz
zminéna sklopna zadova rampa a dvojice bo¢-
nich dvefi s jeraby. A to nejen ve vojenskych
akcich. V pripadé zivelnich katastrof, jako napfi-
klad povodné v roce 2002, nabizi novy vrtulnik
podstatné vyssi efektivitu.

Moznosti Mi-171S se podle pplk. Motycky
vyrazné projevi i v naSem prispévku do misi
v ramci NATO nebo EU. Zatimco dnes deklaru-
jeme 4 stroje Mi-17 s dobou pohotovosti k na-
sazeni 60 dni a do vzdalenosti mista nasazeni
400km od teritoria CR, od roku 2008 to bude
stejny pocet stroji Mi-171S, které ale budou
mit trojnasobné kratsi dobu pohotovosti a neo-
mezenou vzdalenost nasazeni.

Predevéim pocatecni jednani s ruskou
stranou byla mnohdy hodné slozita a narocna.
Kdyz ale v ramci provérky predbéiné kontroly
prvnich 3 vrtulnikd i vysledkd preskoleni léta-
jictho personélu navtivila v poloviné kvétna
podnik v Ulan Ude oficialni delegace MO CR,
mohl Feditel odboru programli vzdusnych sil
sekce vyzbrojovani MO Ing. Jaroslav Sefl nad
dosavadnim postupem programu  vrtulniku
Mi-171S vyjadrit spokojenost.
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