Dne 22. zaFi letosniho roku pfFistal na
letecké zakladné v Pardubicich letoun
lljusin 1I-76 ME. V nasledujicich dnech
si jej pak prohlédla rada odborniki

z celé nasi armady. Divod? Opét se
Fesi otazky spojené s formou vyrov-
nani ruského dluhu vici Ceské repub-
lice a s modernizaci naseho
dopravniho letectva.

novym dopravnim strojem zavedenym do

vyzbroje ¢eského letectva se stane ¢tyfmo-
torovy turbovrtulovy letoun ruskou-ukrajinské
provenience Antonov An-70. Trojice téchto zcela
novych a modernich letadel méla do znacné mi-
ry umazat rusky dluh. Dnes je vsak situace opét
jina.

Vzhledem k finanénim problémim a ne zcela
idealnim rusko-ukrajinskym vztahim se vyvoj
An-70, ktery zatim léta stéle jen v jediném pro-
totypu, neustale prodluzuje a za stavajici situa-
ce je jeho dokonceni v nedohlednu. Pfitom
letoun ma obrovsky potencial a $pickové vlast-
nosti, a tak by mohl byt obrovskym pfinosem
nejen pro ¢eskou armadu, ale i pro spojence
z NATO.

Nicméné ruska strana se rozhodla nabidnout
i dalsi varianty a pozadala o zménu mezivladni
dohody, ktera mluvi pravé o An-70. V Gvahu pi-
padaji jesté dva typy, a to jiz zminovany II-76MF
a An-124 Ruslan. | kdyz se v piipadé ruslanu
jedna o stroj skutecné obfich rozmérd, mél by
pro nas jednu obrovskou vyhodu. Diky svoji vy-
soké prepravni kapacité bychom jej mohli nabi-
zet k vyuziti prakticky vsem aliancnim armadam
a dal$im vyraznym zplsobem tak prispét do
NATO. Na druhou stranu Ize ale oéekavat, ze se
na ruské stran€ vyskytnou obavy z toho, ze by
Ceska republika mohla prevzit velkou ¢ast trhu
a omezit tak zisky firem, které dnes An-124 pou-
zivaji. V tomto smyslu jiz II-76 tak vyjimecny ne-
ni, i kdyZ i on ma mnoho kvalitnich vlastnosti.
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[ljusin 1I-76 je ctyrmotorovy proudovy stra-
tegicky transportni letoun, jehoz vyvoj byl za-
hajen koncem Sedesatych let minulého stoleti,
kdy vyvstala potreba nahradit turbovrtulové
stroje An-12. Prvni prototyp ,,Sestasedmdesat-
ky“ vzlétl v breznu 1971 a od té doby bylo vy-
robeno 960 kusl nejriznéjsich verzi, z nichz
nejpocetnéjsi byla Il-76MD, kterych se vyrobilo
415. Kromé svého primarniho dkolu slouzily
a slouzi tyto letouny také jako létajici tankery
nebo letouny véasné vystrahy, tedy ruska ob-
doba systému AWACS.

Letoun nabizeny Ceské republice patii k po-
sledni verzi II-76MF. Tento letoun byl zatim vy-
roben v jediném exemplafi. | kdyz vyrobce
nabizi nékolik variant s pouzitim zapadni avio-
niky, letoun predstaveny v Pardubicich mél ves-
keré pfistrojové vybaveni jesté z pivodnich
verzi, Cili jiz pomérné zastaralé. Hlavni zmény
véak byly jinde. Predevsim trup byl prodlouzen
0 6,6 metru, ¢imz se objem nakladového pro-
storu zvétsil na tctyhodnych 400 m®. Pri prak-
tické ukazce bylo ovéreno, ze je schopen
pojmout prakticky veskerou u nas pouzivanou
techniku jako napfiklad vozidla Tatra 815 riiz-
nych verzi, BVP-2 ¢i ¢tvefici standardnich pre-
pravnich kontejnerd. Podle odborniki navic

i samotna nakladka probihala podstatné rychle-
ji, nez je tomu bézné u zapadnich letount po-
dobné kategorie. Dalsi dilezitda modernizace
spociva v nahradé pivodni pohonné jednotky,
kterou byl motor D-30. Misto néj poziva Il-76MF
nové motory Aviadvigatel PS-90AN, kazdy o ta-
hu 156,9 kN. Tim se podafilo zvysit jak maxi-
malni vzletovou hmotnost, tak i dolet letounu.

Nyni bude zalezet na odbornicich, zda se po
zvazeni vsech kladl i zaport tohoto letounu
rozhodnou pro jeho pofizeni ¢i nikoliv. Nicméné
zménu mezivladni smlouvy je nutné provést nej-
pozdéji do 20. fijna, nebot poté bude jiz rusky
rozpocet uzavien a reSeni celého problému by
se tak opét o rok prodlouzilo.
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Zakladni takticko-technicka data

letounu II-76MF
Délka: .................... 53,195 m
Rozpéti: .................. 50,50 m
Vyska: ..., 1442 m
Pramér trupu: ............. 480m
Nakladovy prostor:
délka bez rampy: ....... 26,60 m
délka s rampou: ........ 31,14 m
sitka podlahy: ......... 345m
maximalni vyska: ....... 340 m
Maximalni naklad: .......... 52000 kg
Maximalni vzletova
hmotnost: ................. 210000 kg
Cestovni rychlost: .......... 780 km/h
Dolet
s nakladem 20 000 kg: ...... 8600 km




