zadvodu pro motory GTD-350 a reduktory VR-2. Prvni v Pol-
sku vyrobeny vrtulnik (sestaveny castecné jesté z ruskych dil0)
se do vzduchu vznesl se sovétskou posadkou 26. srpna 1965,
prvni sériovy kus opustil vyrobni halu o rok pozdéji. Polsky vy-
robni zavod zahdjil vyrobu transportnim a pasazérskym prove-
denim, kterd zndme i z nasi armady. Poté nasledovaly cvicné,

Lakladni takticko-technicka data:
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bitevni, zadymovaci, retranslacni a zdchranné verze ¢i varianty
pro vzdusné veleni vojenskych operaci, pozorovani bojisté,
vzdusné minovani a pro chemicky, biologicky a nuklearni prd-
zkum. Celkem bylo v Polsku vyrobeno 5 497 strojd, které byly
dodany do padesati zemi.

V Ceskoslovensku ziskala Mi-2 jako prvni policejni letka fede-
ralntho ministerstva vnitra. Ta po rozhodnuti ¢eskoslovenské
armady o pofizeni ,dvojek" také preskolovala prvni vojenské
letce. Ostatné od ministerstva vnitra pochazelo i prvnich jede-
nact Mi-2, které byly v roce 1981 dodany ke Skolnimu pluku
v Piestanech. DalSich ¢tyficet ¢tyfi vriulnikd ziskala CSLA mezi
lety 1982 a 1987 piimo z vyrobniho zdvodu. Naprosta vétsina
z dodanych helikoptér byla v transportnim provedent, ¢ast pak
v cviéné verzi s dvojim fizenim. Ctyfi vrtulniky byly pokusné
objednany s vyzbroji, ta se ale béhem zkousek neosvédcila,
a stroje proto léfaly bez ni. Dva vrtulniky vyrobce dokondil
s vybavou pro méfeni chemického, biologického a radiacni-
ho zamoreni. Diky své vicetcelovosti slouzily Mi-2 u velkého
poctu jednotek, a to hlavné ke spojovacim a kuryrnim letOm
¢i vyeviku. Velmi dileZitou roli hraly tyto lehké stroje pfi bu-
dovéni systému letecké zachranné sluzby. Po roce 2000 byly
vSechny slouzici Mi-2 prevedeny ke 3kolni zakladné v Par-
dubicich. Jeji nastupce, Centrum leteckého vycviku, dodnes
provozuje osm téchto strojd a cvici na nich budouci vojenské
piloty helikoptér.

Zakladni technicky popis

Mi-2 je lehky viceUcelovy vrtulnik klasické koncepce s jednim
trilistym nosnym a dvojlistym vyrovnavacim rotorem. Trup za-
¢ina pridi, v niZ jsou uloZeny dva akumulatory. Nésleduje ka-
bina pro jednoho pilota (ve cvicné verzi pro pilota-zaka a in-
struktora), kterd tvofi jeden celek s nakladovym prostorem,
v némz mu0ze byt prepravovano az sedm osob. Trup zakoncu-
je stihly ocasni a koncovy nosnik, na némiz se nachézi vyrov-
navaci rotor. Podvozek se sklada z predni nohy se zdvojenymi
koly, dvou hlavnich noh a ocasni ostruhy branici kontaktu vy-
rovnavaciho rotoru se zemi. Nizkotlaké pneumatiky umoznuji
provoz z nezpevnénych ploch. Typickym znakem vsech Mi-2
jsou vnéjsi pridavné nadrie, které s ohledem na nizkou z&-
sobu paliva v nadrzi ve spodni ¢asti trupu patii ke standardni
vybavé. Nad kabinou pilotd jsou uloZeny dva turbohfidelové
motory GTD-350 o vzletovém vykonu po 295 kW. Oba mo-
tory pohani pres hlavni reduktor nosny a vyrovnavaci rotor,
ale také hydraulické Cerpadlo a dalsi prvky.

V zékladni verzi je Mi-2 urcen k prevozu osob a nakladu, ale
vyvinuty byly téZ verze pro pfimou bojovou podporu (vyzbro-
jené protitankovymi i profiletadlovymi fizenymi raketami), pro
prOzkum, fotogrammetrické mise ¢i zachranné operace.

Text a foto: Jakub Fojtik

technika a vyzbroj

Pasové obojiivelné transportéry byly pivodné uréeny
pro Utocné operace. V ceské praxi se vsak predevsim za-
slouzily o zachranu mnoha Zivotd pfi povodnich.

Prekonavani vodnich ploch ¢i tokd bylo vidy pro armédy tvr-
dym ofiSkem. De facto zOstavalo po tisice let na stejné tech-
nologické Grovni. Bud' se podafilo obsadit mosty, nebo se sta-
vély improvizované pevné ¢ pontonové. Jinak museli vojaci
plavat na rGznych lodich a clunech, pfipadné i bez nich. Mezi
svétovymi valkami se objevil prvni plovouci tancik a za druhé
svétové valky byly nasazeny obojZivelné tanky a automobily.

Sovétskému veleni bylo jasné, Ze v pripadé predpokladanych
vojenskych operaci treti svétové valky v Evropé bude po-
tfebovat vykonné obojiivelné vozidlo pro prepravu vojakd
i materidlu. Péchoté umoznovaly prepravu pres feky plovouci
obrnéné transportéry, pozdéji bojova vozidla péchoty. S exis-
tenci mostd se nedalo pocitat a pontonové by se staly tercem
stale presnéjsich Utokd letectva. Na brehu vsak zdstavalo jesté
mnoho vojakd, predevsim délosttelci, spojafi a prislusnici rdz-
ného logistického zabezpeceni. Pro né bylo potiebné obojii-
velné vozidlo vybavené pasy k prekonavani bahnitych brehd.

PTS

Vyvoj nového pasového obojzivelného transportéru byl
zahdjen koncem padesatych let pod vedenim konstrukté-
ra Lenciuse. Zadani pozadovalo schopnost prepravy vojaki
a techniky pres vodni toky, pfipadné v prostoru morského po-
breZi, dale jeho pouiiti jako pontonu plovouciho mostu nebo
soulodi a v neposledni fadé i jako plovouci zakladny pro spe-
cialni zachranarské prace a potapéce.

Sériova vyroba probihala od roku 1961 ve vagonce KVZ
(Krjukovskij Vagonostrojitélnyj Zavod). Zakladni konstrukéni

dily a skupiny byly prevzaty z tanku T-54 a stfedniho délo-
streleckého tahace ATS (Artillerijskij Tjagac Srednij). Koncepce
pontonového trupu se sklopnou zadovou rampou vychazela
ze starsiho typu K-61.

V roce 1965 probéhla modernizace vybaveni vozidla pro pfipad
jaderné valky. Bylo instalovano filtroventilacni zafizeni kabiny
a také naftové teplovzdusné topeni znamé jako ,bufik". Pro
namorni obojZivelné operace dostal PTS (Plavajuscij Transporter
Srednij) ramovou konstrukei s plachtou, eliminujici zaplavova-
ni nakladniho prostoru a umoziujici plavbu na vinach do sily
tfi balld. Na fekédch mdZe bezpecné manévrovat do rychlosti
proudu 2,5 m/s. Pro evakuaci ranénych byl ur¢en komplet sa-
nitarniho vybaveni pro instalaci dvanacti nositek do nakladniho
prostoru. Ridi¢ dostal reflektor a infracerveny pfistroj no¢niho
vidéni. Takto modernizovana vozidla obdrZela oznaceni PTS-M
a byla exportovana do celého svéta. Do vyzbroje byvalé CSLA
byla zavedena roku 1968 s oznacenim PTS-10.

[ i



V Africe a Asii se PTS-10 zG<astnily rady konfliktd. K nejzna-
méjsim patii valka Jom Kippur. Byly rovnéZ pouzity irackou
arméadou ve valce s Iranem pfi prekonavani Satt al-Arabu.
V ramci byvalé CSLA a pozdéji také ACR se predpokladalo vy-
fazeni PTS-M z vyzbroje, avsak opakované se osvédcily pfi za-
chranéarskych pracich v dobé povodni. Navic za né neexistuje

ekvivalentni ndhrada.

Technicky popis
Zakladem konstrukce PTS-10 je karoserie svarena z ocelovych
wyliskd zpevnénych prolisy do tvaru pontonu, vylodovaciho

Hlavni takticko-technicka data RG-4:

clunu ¢ pramice a zesilend ocelovymi Zebry. Tvar neni idealni
z hlediska hydrodynamiky a moznosti dosazeni velké rychlosti
a stability plavby. Jedna se vSak o kompromisni feseni, op-
timalizujici poZadavky z hlediska plavby, nakladani a vyklada-
ni materidlu na sousi i na vodé a vyjizdéni z vody na breh.
V pfipadé nouze mdze PTS-10 slouZit i jako pozemni nakladni
vozidlo.
Karoserie se sklada ze tfi hlavnich c¢asti: dvoumistného fidic-
ského prostoru na predku vozidla, dale z prostoru hnaciho
Ustroji ve spodni Casti karoserie a nad nim umisténého loz-
ného prostoru, ktery zabird mimo kabinu celou horni cast
vozidla. V zadni ¢asti spodku karoserie jsou hluboké vybrani
vytvarejici prostor pro dva lodni Srouby, které pracuji jako vo-
domety. Zdola je kryji rosty a na zadi ukoncuji drzaky kormidel
ménicich smér proudd vody. Pfi zarazeni reverzniho tahu jed-
noho Sroubu se PTS-M dokazZe otacet témér na misté.
Za jizdy ovlada fidi¢ vozidlo jako tank pakami smérového
Ustroji (takzvanymi rajcaky). Volantem, krytym castecné pfi-
strojovou deskou, a tahly fidi kormidla. Pristup velitele a fidice
do kabiny umoZnuji dva poklopy ve stropé.
Pohonna soustava je pomérné slozita. Jeji zéklad tvori vznéto-
vy, vodou chlazeny dvouradovy dvanactivalec do V o objemu
38,81 typu V-2/54, ktery je umistény v té7isti vozidla. Na jeho
hrideli, smérujici vpred, je lamelova spojka. Nasleduje rozvo-
dovka, z niz vychazeji kardanové hridele pohanéjici prevodov-
ku hnacich kol past, hlavni cerpadlo pro vycerpavani vody
z karoserie, dvé hridele lodnich Sroubl a navijdk umistény
v predni Casti karoserie pred kabinou. Zapinani jednotlivych
nahond provadi fidi¢ pakami. Po stranach prevodovky hna-
ciho Ustroji past jsou planetova a smérova Ustroji a na jejich
hridelich hnaci kola pas0. Podvozek ma po kaidé strané Sest
pojezdovych kol zavésenych pomoci vahadel na torznich ty-
Cich zajistujicich odpérovani. Dorazy tvofi vinuté pruziny. Na-
pinaci kola kolejovych pasd jsou umisténa na zadi. Chlazeni
motoru umoZnuji dva lamelové kapalinové chladice umisté-
né po jeho stranach. Protok vzduchu zajistuji ejektory, horky
vzduch a spaliny motoru jsou odvadény mohutnymi obdéIni-
kovymi skiifiovymi vyfuky na bocich lozného prostoru.
Na pridi se naléza sklopny vinolam, ovladany fidicem. Ome-
zuje moZnost zaplaveni karoserie pfi vjezdu do vody a zlep-
Suje plavebni schopnosti ve vinach. Sikmou zadnf ¢ast karose-
rie tvorici nakladaci rampu Ize sklopit pomoci mechanického
navijaku. K nf jsou po stranach otocné upev-
nény sklopné najezdové mdstky pro techniku.
Po stranach podlahy lozného prostoru se nacha-
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Foto: autor

Velitel 31. brigady radiacni,

chemické a biologické ochrany

zve pri prileZitosti
35. vyrodi vzniku brigady chemické ochrany,
60. vyroci pusobeni chemického vojska v Liberci,
50. vyroci vzniku 105. pluku chemické ochrany a
103. praporu chemické ochrany,
45. vyroéi vzniku radia¢niho stiediska, dnesniho
314. centra vystrahy zbrani hromadného niceni,
soucasné i byvalé ptislusniky

uvedenych Gtvar

na pratelské setkani,

které se uskuteéni 21. zaFi 2012 v posadce Liberec

Program:

8.00—12.00 hod. « — ukézky techniky, materidlu a schopnosti
chemického vojska ACRs doprovodnym
programem VUS.Ondras
(ul. 5. kvétna pred OC Plaza)

10.00—10.30 hod. — slavnostni nastup 31..brigady radia¢ni,
chemické a biologické ochrany
(ndm. Dr. E. Benese)

od 13.00 hod. — spolecenské setkani
(vojensky klub Kasaren 6. fijna)

Kontakty:
® nprap. Martin Gajanec, §IS, tel.: 973 261 119,
mob.: 724 233 236, e-mail: g m@centrum.cz
® kpt. Vlastimila Cyprisova, SIS, tel.: 973 261 220,
mob.: 724 960 634, e-mail: vlastimilacyprisova@seznam.cz
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44. lehky
motorizovany
prapor
Jindrichiv Hradec

zve viechny milovniky
krdsné prirody
a aktivniho odpocinku
z Fad ozbrojenych sil
Ceské republiky
a jejich rodinné
prislusniky
na VII. ro¢nik
ddlkového turistického
pochodu

Ceskou Kanadou

v kanadach

Kdy?
V sobotu 8. z4ri 2012

!(de?
Oblast Ceské Kanady
na Jindrichohradecku

Koho?
Vyznavace pési
turistiky

I v letosnim
roce se bude jiz
sedmy roénik
pochodu odehrdvat
v krdsném prostredi
jihovychodni édsti
Jjindrichohradecka,
vyznacujicim
se hlubokymi lesy,
mnozstvim rybnikd,
lesnich jezirek
a potoki a v zimnim
obdobim drsnésim
podnebim. U¢astnici
letosniho pochodu
budou prochdzet
po stezkdch, kterymi
v prvni poloviné
19. stoleti chodival
zndmy lupi¢ Johann
Gregor Grasel.

Propozice
pochodu, véetné
formuldre prihlaSky
a mapky trasy

pochodu, zdjemci
naleznou na webovych
strdnkdch 44. Imopr:
www.44Imopr.army.cz
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prispévek, musi ji autor zaslat tyto Udaje:

M jméno a pfijment,

B datum narozeni (NE rodné cislo!!!),

M (daj, zda jde o VZP, 0. z., AZ anebo osobu mimo
resort,

M adresu bydlisté.

V pripadé VZP, o. z. i pfisl. AZ dale:

| ¢&islo VU ¢i VZ a mésto posadky,

W (islo RFO, ktery je vyplaci.

V piipadé osoby mimo resort:

M ¢islo Gctu, na ktery mé byt poslan honorar,

M nazev a Cislo banky,

M na faxové ¢. 973 215 933 poslat kopii
prikazniho listku k tomuto Gctu.

Tyto Udaje je Ucelné uvadét soucasné se zasilanym

dlankem. Neni v silach redakce je zpétné zjistovat.
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