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Technicka konference u ptilezitosti vyroéi zahajeni provozu lehkého
vicelucelového taktického bojového podzvukového letounu L-159

ma deset

Text: Pavel LANG
Foto: Jan KOUBA

Zavéreéné mésice lonského
roku byly pro caslavskou
zakladnu taktického
letectva velice podarené.
Po uspéchu , gripenové”
letky na cviéeni NATO Tiger
Meet (NTM) tentokrat
zabodovali prislusnici letky
~Stopadesatdevitek”, a to
dastojnym ohlédnutim

za desetiletym provozem
letount L-159 ALCA
(Advanced Light Combat
Aircraft).

Jak o dosavadnich zkuSenostech, tak
i 0 nejblizsi budoucnosti alky se zevrubné
hovotilo na technické konferenci konané
u piilezitosti 10. vyro¢i zahajeni provozu
letounu L-159 v ¢eském vojenském letec-
tvu. V hangéru 213. letky oprav letecké
techniky si tyto kulatiny pfipomenuli ne-
jen piislugnici Armady Ceské republiky
na cele s velitelem spole¢nych sil gene-
ralmajorem Hynkem Blaskem, ale rovnéz
zastupci vyrobce. Pochopitelné nechybél
ani sam oslavenec, protentokrét reprezen-
tovany ,sparkou” neboli dvoumistnou
variantou L-159 T1 (trup. ¢. 6067) ve zda-
filém barevném provedeni na kylovych

Vyvojovy prototyp letounu L-159 ALCA
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plochéch stroje.

Po détskych nemocech
respekt

Dtlezitych milnikéi, jez charakteri-
zuji desetilety provoz ,stopadesatdevi-
tek” na leteckych zakladnach v Namésti

nad Oslavou a v Caslavi, je nékolik.
Od pocateéniho pfistdani dvojice stroji
(duben 2000) a nésledného pieskoleni
prvnich piloth pies ochranu vzdusného
prostoru v dobé kondni summitu NATO
v Praze (2002) a fadu mezinarodnich
cvieni (napf. Clean Hunter, NATO Air
Meet, Flying Rhino, Tactical Leadership
Programme) az po dosazeni naletu de-
seti tisic hodin na typu L-159 (2007), pie-
dani ¢ty# dvoumistnych letountt L-159
T1 (2007) a zahédjeni rozsahlé spoluprace
s vycvikovymi institucemi (JMRC - Joint
Multinational Readiness Center a AGOS -
Air Ground Operational School) pro pii-
pravu piedsunutych leteckych navodcich
ve Spolkové republice Némecko (2008).
Za nejméné piiznivou udélost lze pova-
zovat katastrofu alky v prostoru letecké
stfelnice Jince (2003).

»Alka je dnes vniména jako plnohod-
notna letecka zbrar, jeZ je schopna dostat
profesnim pozadavk@im na tento typ le-
tounu,” zddraznil na tvod konference
velitel letecké zakladny v Caslavi pod-
plukovnik Petr Lanc¢i a dodal: ,Nejenze
umoziiuje plnohodnotny vycvik v ptiso-
beni proti pozemnim cilim a ve vzdus-

nych soubojich, ale také plni pozadované

tkoly spojené pfedevsim s podporou po-
zemnich jednotek.”

Na nelehké zacatky podzvukového
bitevniku zavzpominal zéstupce velitele
spole¢nych sil-velitel vzdusnych sil ACR
brigadni general Jifi Verner. ,Tehdy jen
azky okruh lidi védél, co ve skute¢nosti
systém L-159 reprezentuje. Mnozi si mys-
leli, Ze se jedna o jakysi vylepseny cvi¢ny
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proudovy letoun L-39 Albatros. Byla to
chyba, ktera zkomplikovala zavadéni
alky do provozu. Stejné tak jako nestastna
vyjadfeni, Ze je tento letoun nebezpecny
a piloti se na ném boji 1état. To vSechno
po urcitou dobu srazelo L-159 do kolen,”
fekl general Verner a s potésenim kon-
statoval, Ze desetileta trpéliva prace alku
dostala z détskych nemoci a udélala z ni
respektovany letoun. ,Mnoho alian¢nich
veliteld by si dnes pfalo mit ,stopade-
satdevitky’ ve vyzbroji. A to, Ze neddvno
piloti gripent dosahli vyjime¢ného tspé-
chu na NTM, je minimalné z poloviny
uspéch alky, kterou vétsina z nich pro-
sla. Letouny L-159 dnes plni tkoly také
ve prospéch Aliance, coZ je nasimi part-
nery v NATO velmi cenéno.”

K vycviku i pro boj

Na c¢aslavskeé letecké zdkladné, respek-
tive u 212. taktické letky je v soucasné
dobé provozovano dvacet jednomist-
nych a ¢tyfi dvoumistné stroje L-159,
na nichz 1ét4 jedenadvacet pilott. ,Neni
jednoduché udrzet optimalni rozlétanost
letky a bojovou schopnost na pozado-
vané drovni,” ¥ika podplukovnik Petr
Tomanek, zastupce velitele-velitel kiidla
21. zTL, a konkretizuje, Ze situaci ovliv-
fiuji odchody zkusenych pilotd z ,dvé-
stédvanactky” na nadzvukovy typ JAS-39
Gripen a pfichody méné zkusenych letcti

L-39 Albatros z naméstské zakladny le-
tectva. Svoje vykonala i nékolikamésic-
ni vyluka vzletové a pfistdvaci drahy
na matefském letisti. , Pfirovnal bych to
k nekone¢nému piibéhu. Pfipocteme-li
k tomu celou fadu dalsich ukolt, konti-
nuita nepfetrzitého leteckého vycviku tim
trpi,” dodéva pplk. Tomanek, jenz stravil
v kokpitu alky zhruba sedm set letovych
hodin. ,Pfechod z MiGu-21 na L-159
nebyl slozity. Alka je pro pilota velice
pratelska, dobie se ovlada. Spektrum je-
jiho nasazenti je Siroké a velice efektivni.
Povazuji ji za vhodny mezi¢lanek pii po-
stupu na nadzvuk.” S témito slovy sou-
hlasi i velitel 212. tl major David Reha:
»Dosavadnich zhruba devét set hodin
na ,stopadesatdevitce’ pro mé piedstavu-
je jenom samé plusy.”

Pozitivem je i provozni spolehlivost
podzvukovych bitevnikd. ,,Za rok 2009
se v priméru pohybovala tésné pod
hranici pétasedmdesati procent,” ar-
gumentuje hlavni inZenyr letky major
Marek Pazur a pfiblizuje klicovy faktor,
ktery zvySoval naro¢nost inzenyrsko-
leteckého zabezpeceni letovych akci

ZkusSebni strelby prototypu L-159 v Norsku v roce 1999

u 212. taktické letky. Letouny prochazely
v Aero Vodochody takzvanymi PP 2000
neboli stfednimi opravami po dvou ti-
sicich provoznich hodinach, respektive
po osmi letech dobové.

,Soubézné s tim bézely dalsi pro-
jekty modernizace avionického systé-
mu a dpravy softwarového vybaveni

letounu. V urcitych exponovanych ter-
minech pak dochézelo k situacim, Ze let-
ka méla mimo zdkladnu az devét stroja.
To, Ze se de facto pracovalo s polovi¢nim
technickym potencidlem a pfitom se té-
méf podafilo splnit planovany ro¢ni na-
let tisic osm set hodin, je vyborny vysle-
dek,” konstatuje major Pazr.
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