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Alky ve trpytivém Quadruplexu. Prelozeno do srozumitelné reci,
to znamena, ze podzvukové bitevniky L-159 ALCA (Advanced
Light Combat Aircraft) vzdusnych sil Armady Ceské republiky
se nachazeji zahaleny ve ctyfvrstvé bariérové hlinikové folii
stfibrného provedeni. Tento unikatni pohled Ize spatfit pouze

v takzvaném plechaci neboli hale ¢islo 133 Aera Vodochody.

Diky vstficnosti managementu Aera Vodochody
je umoznéno také A reportu, aby kratce nahléd|
do této de facto obycejné budovy, avsak s ne-
obycejnym leteckym materidlem. Tim jsou dlou-
hodobé ulozené ,stopadesatdevitky” ceského
vojenského letectva. V soucasné dobé se jich tady
nachazi Sestatficet kusu.

Cast letadel
do , plechace”

Pfed bezmala Sestnacti roky armada koupila
sedmdesat dva podzvukovych bitevniki L-159
ALCA. Jako vlibec prvni vojensky pilot s nim le-
tél kapitan Rostislav Stroin (16. ledna 2000), a to
v ramci preskoleni na novy typ. Prvni dva stroje
(tr. ¢. 6007 a 6006) pristaly na caslavském letisti
29. prosince 2000. Pocet stroju vychazel z tehdy
predpokladanych potfeb vojenského letectva.
JStopadesatdevitky” byly postupné dodava-
ny do provozu v letech 2000 az 2004. Byly dis-
lokovany na zakladné letectva Sedlec, Vicenice
u Namésté nad Oslavou a na zékladné taktické-
ho letectva Caslav. Aviak po schvaleni Koncepce
vystavby profesionalni Armady Ceské republiky
a mobilizace ozbrojenych sil CR prepracované

na zménény zdrojovy rdmec a po rozhodnu-
ti o prondjmu nadzvukovych bojovych letounl
JAS-39C/D Gripen se vlada CR usnesla na snizen
poctu provozovanych letound L-159. Za dostatec-
ny byl povazovan pocet Ctyfiadvacet strojd. V této
souvislosti bylo optimalnim feSenim nepouzivané
bitevniky ulozit. Kam? Nejlépe u jejich vyrobce —
Aera Vodochody. Pro¢? Divod je celé fada, a to
od nemalych financnich Gspor pres zabranéni
technické degradace letound az po skutecnost,
ze jak lidské, tak technické kapacity letecké za-
kladny Armady CR nejsou predurceny ke sklado-
vani bitevnikd, nybrz k leteckému vycviku na nich.

,Prvni prelet armadnich stopadesatdevitek
do Aera zacal v breznu 2006. Na strojich se v pe-
riodé ticeti dnd provadéla Udrzba v rezimu pro-
vozniho uloZeni, a to pfesné podle danych pred-
pisd. Po Sedesati dnech se na letounech tocila
motorova zkouska," vzpomina vedouci projektu
dlouhodobého ulozeni L-159 a logisticky specia-
lista Jindfich Valek a dodava, ze postupné do Aera
Vodochody priletélo sedmactyficet bitevnikl
L-159A.

Uskladnéni nepouzivanych letoun( neni jenom
ryze technickou zélezitosti. ,Uz od samého zacat-
ku jsme hledali tu nejméné financné nakladnou
cestu dlouhodobého ulozeni letound L-159," fika

JINDRICH VALEK

viceprezident Aera pro vojensky program Petr
Kudrna a uvadi priklad: ,Jesté v roce 2006 jsme si
na prototypu letounu s trupovym cislem 5832 vy-
zkouseli technologii uloZeni ve Ctyfvrstvé bariéro-
vé hlinikové félii nesouci nazev Quadruplex, ktera
je urcena pro dlouhodobé uskladnéni, pficemz je
velice Ucinna proti klimatickym vlivim.”

Neni tajemstvim, Ze vySe vzpominany Qua-
druplex ve stfibrném provedeni je bézné dostup-
nou komoditou a vyuziva se v celé fadé odvétvi.
Setkate se s ni jak v tropickych, tak v polarnich
oblastech. Predstavuje spolehlivy obal pro ko-
rozi ohrozené vyrobky, ktery mimo jiné nepro-
pousti vodni paru, je nepromastitelny, poddajny,
ma velkou pevnost proti odéru a na nepotisténé
strané je spojovatelny zatepla. Pro Uplnost, tyto
bariérové folie vyrabi némecka spolecnost, kterou
v Cechach a na Slovensku zastupuje firma z Veseli
nad Moravou.

Vratme se vSak do Aera. I v tomto pfipadé
platilo, Ze zamér je jedna véc a vlastni realiza-
ce druha. Proto bylo nutné nejprve uvedenou

technologii  ovéfit, poté zpracovat zevrubné
analyzy a nasledné pozadat kompetentni organ,
coz je odbor vojenského letectvi Ministerstva
obrany CR, o souhlas se zavedenim do vyzbro-
je Arméady CR. Ve se povedlo v poloviné roku
2008 a od fijna téhoz roku se ukladani L-159 za-
calo realizovat. Presnéji feceno, zacaly se prova-
dét odborné a administrativni Ukony souvisejici
s dlouhodobym ulozenim letound. A jelikoz byly

logistika

,stopadesatdevitky” ukladany pribézné, zabralo
to také jisty ¢as. Suma sumarum, v kvétnu 2009
jsou jiz véechny L-159 v ochrannych féliich. Jejich
pocet se vSak postupné snizoval az na stavajicich
tficet Sest kusl. Rozdil je zpUsoben prestavbou
nékolika z nich z takzvanych solovych (jedno-
mistnych) masin na sparky neboli dvousedadlové
verze a kontraktem se Spanélskem v souvislosti
s pofizenim transportnich letount C-295M CASA
pro ceské vojenské letectvo.

Aby byla mozaika informaci kompletni, je ne-
zbytné zminit jesté dva Udaje. Nejprve misto dlou-
hodobého ulozeni letound. Tim je technologicka
hala Cislo 133, slangové pojmenovana plechac,
ktera byla v roce 2006 za timto ucelem primarné
vystavéna. Dale je nabiledni, ze kontrakt zastfe-
Suje odpovidajici legislativa a financni zavazky.
Smlouvy mezi Aerem Vodochody a Ministerstvem
obrany CR se uzaviraji zpravidla na dva roky.

Zadna zména stavu

Logistik Jindrich Valek otevira dvere haly a na-
znacuje nam, ze miZzeme vstoupit. UZ letmy po-
hled je pro navstévnika zazitkem. Formét bitev-
nikd je zfetelny i pres hruby stfih hlinikové folie.
Na kazdém stroji vas zaujme jeho vizitka. Priklad?
,Letoun L-159A tr. Cislo 6028. Letoun ulozZen pod-
le smlouvy o ulozeni letound L-159 ¢. 112800272.
Datum uloZeni: 24. 6. 2011

Pokud nerozhodne provozovatel bitevniki ji-
nak, takto nerusené zde stoji kazdy stroj zpravi-
dla dva roky. To je doba, na niz je certifikovano
ulozeni v bariérové folii. Poté nasleduje takzvané
prebaleni letounu. Samoziejmé Ze se zevrubnou
kontrolou stavu stroje. Praxe potvrzuje, Ze dvou-
leta servisni perioda je pIné dostacujici.

,Podstatou je, aby se na letounu zabranilo
vzniku koroze. A tato technologie to zabezpe-
Cuje,” argumentuje J. Vélek a zachazi do podrob-
nosti. ,Letadlo se v bariérové folii proplachne
dusikem, véetné podvozkd. Urcitou dobu je vak

nafouknuty jako balon. Poté je provedeno odséati
dusiku pod folii a tim vytvoren mirny podtlak v ce-
|ém prostoru. Soucasné s tim dochazi k prilnuti
folie k letounu a dosazeni optimalniho inertniho
prostredi s minimalni vihkosti (cca 5 az 10 pro-
cent). Félie se zavari a tim je vytvoreno optimalni
klima pro dlouhodobé uloZeni. V bézném provo-
zu na letecké zakladné by se takovéto podminky
nemohly zabezpecit," fika a pfipomina, ze dusik je
plyn vytvéfejici inertni prostredi.

Pri exkurzi po hale, kde teplota nesmi kles-
nout pod pét stupnd Celsia, nelze nevidét kabe-
ly vytazené zpod félie kazdého letounu. Ty jsou
napojeny na Cidla, ktera snimaji teplotu a vihkost
v klicovych castech stroje. Neni sporu o tom,
Ze nejvice ochrany potfebuje dvouproudovy mo-
tor Honeywell/ITEC F124GA-100. ,Technik se pfi-
poji pres pamétové zafizeni USB a provede kont-
rolu pozadovanych parametr(. V prvni fazi ulozeni
letounl se data snimala kazdy tyden a mésic co
mésic jsme davali armadé report o aktualnim sta-
vu skladované techniky. Diky nadmiru pozitivnim
vysledklim z predchazejiciho obdobi se v sou-
Casnosti kontroly provadéji po ctyrfech mésicich,”
argumentuje $éf projektu. Neopomene vsak po-
dotknout, Ze dohled nad celistvosti bariérové hli-
nikové folie je jeho pravidelnou povinnosti.

O jakych pozitivnich vysledcich Jindfich Valek
hovori? ,Nedoslo k zadnym zménéam. Ulozené le-
touny se nachazeji ve stavu, v jakém byly v roce
2008. Technologie dlouhodobého ulozeni ve Ctyi-
vrstvé bariérové hlinikové folii je efektivni,” kon-
statuje logistik Aera Vodochody.

Leckoho napadne otézka, co kdyby se poméry
ve vzdusnych silach ACR natolik markantné zlep-
Sily a nahle bylo tfeba zaradit do provozu dalsi
stopadesatdevitky. ,Alky by musely projit odpovi-
dajici Urovni Udrzby. Rozsah praci by zabral zhru-
ba osm mésicl. Poté by se z takzvanych ulozenek
opét staly provozuschopné letouny,” fika vicepre-
zident Aera Petr Kudrna.
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