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Text: Jakub FOJTIK
Foto: autor a jeho archiv

Jiz krétce po zavedeni pistovych
transportnich vrtulnikti Mi-4 do fadové
sluzby zacali ¢elni piedstavitelé tehdy
sovétského primyslu a armadniho letec-
tva pfemyslet o jejich budouci ndhradé.
Mi-4 tehdy pedstavoval technologickou

V pristim roce oslavi
vrtulnik Mi-8 a z néj
odvozené derivaty
véetné Mi-17 a Mi-171
padesatileté vyroci
svého vzniku. Jisté stoji
za zminku pfipomenout
si historii tohoto dnes jiz
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Cesky salonn Mi-8PS slouzici
v Praze-Kbelich
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‘g ku vr’tulmkevého pmwslu,;.ale
bylo ziejmé, ze prudky rozvoj proudo-
vych motord poznamenad i vrtulniky.

Po dokonc¢eni motoru Al-24, ktery
pohani turbovrtulové dopravni letouny
An-24, se konstruk¢ni kancelai Michaila
Leontéjevice Mila rozhodla instalovat
upravenou variantu této pohonné jednot-
ky s oznacenim AlI-24V (V jako vertolet-
nyj - vrtulnikovy) do pfekonstruovaného
trupu Mi-4. Kvli rozméréim byl motor
piemistén z p¥idé nad kabinu posadky,
¢mz v trupu vznikl velmi objemny a ni-
¢im nezastavény prostor. Turbohtidelovy
motor nabizel vyssi vykon, nizsi spotie-
bua zéroveﬁ i kompaktnéjéi rozméry

vychodni provenience malem nevznikl.

legendarniho vrtulniku,
ktery tvoril a dosud tvori
pater transportni flotily
leteckych slozek vsech
po padu Zelezné opony
piistoupivsich clenskych
zemi k NATO, Ceskou
republiku nevyjimaje.

Prototyp V-8 s jednim
motorem AL-24

V dobé praci nad vykresovou doku-
mentaci budouciho Mi-8 totiz vedeni
sovétského leteckého praimyslu davalo
absolutni pfednost raketovym kom-
plettim a také vesmirnému programu.
Zbylé finance putovaly do oblasti vyvoje
Klasickych letadel. Milova kancelai proto
musela Mi-8 vydéavat za pouhou moder-
nizaci Mi-4 s turbohfidelovym motorem,
kterd by umoznila provozovat tyto
vrtulniky o deset az patnact let déle.
Jediné tak bylo mozné ziskat prostfedky
nezbytné pro vyvoj. Protoze Mil povazo-
val za perspektivnéjsi dvoumotorovou
variantu, pfimél ¢elni predstavitele
sovétského pramyslu k zadéani vyvoje
malych motort o vykonu pies 1 000 kW.
Udgélal to velmi obratné s poukazem

na potiebu zajistit bezpe¢nost pfevéaze-
nych pasazérd, tedy stranickych a stat-
nich ¢initeltt SSSR. Prvni jednomotorovy
létajici prototyp V-8, jak se Mi-8 v obdobi
test@ oznacoval, byl dokonéen v ¢ervnu
roku 1961 a mésic nato poprvé vzlétl.
Dvoumotorova varianta V-8A pak prvné
letéla o rok pozdéji.

MASOVA PRODUKCE

Jiz krétce po zahéjeni statnich technic-
kych zkousek zvitézila dvoumotorova
varianta, ktera byla nadale povazovéna
za jedinou vhodnou k sériové produkci.
V roce 1965 byly ispésné zakonceny
statni zkousky a vyrobni zdvod v Kazani
zahajil stavbu prvnich sériovych kust.
O pér tydnti pozdéji se piipojil i druhy
podnik v Ulan Ude. Kromé zdkladni
verze Mi-8T vzniklo mnoZzstvi riznych
variant. Mezi nejrozsifenéjsi patfily
salonni stroje Mi-8P, Mi-8PS a Mi-8S,
vzdusna velici stanovisté Mi-8VKP
(pro export oznacovana jako Mi-9)
nebo radioelektronicka rusici stanice
Mi-8PPA. Vyjmenované verze slou-
7ily v Ceskoslovenské lidové armadé
a objednaly je v riznych poctech vSichni
¢lenové tehdejsi Varsavské smlouvy

Madarsko modernizovalo
pouze dva Mi-17,
zbylych strojt

a typu Mi-8 se zmény
nedotkly.

Nékteré ceské Mi-17 ziskaly
dodatecnou pancérovou
ochranu pred nasazenim

v balkdnskych misich.

i mnoho dal$ich zemi. Sovétsky svaz

a nékteré dalsi staty zatadily do vyzbroje
téZ ozbrojené varianty. Ta s oznacenim
Mi-8TV nesla Sest blokt s celkem 192 ne-
fizenymi raketami, Sest protitankovych
raket a kulomet v pfidi. Po dlouhou
dobu $lo o nejsilngji vyzbrojeny vrtulnik
na svété. Kromé vojenského sektoru
slouzily stovky Mi-8 i v civilu. V Kazani
sjizdély z vyrobni linky Mi-8 az do roku
1986, v Ulan Ude dokon¢ili posledni kus
az v roce 1999. Celkovéa doba produkce

Nékolik Mi-171 bylo v poslednich letech doddno i do Irdku.

tak dosahla neuvéfitelnych 34 let a jenom
v Kazani postavili 4 540 vrtulnikd.

NOVY MOTOR

V roce 1964 zacala konstrukéni kance-
la# OKB Mil pracovat na projektu hlubo-
ké modernizace vrtulniku Mi-8, na jeho
tzv. druhé generaci. Uz zkuSenosti
s prvnimi Mi-8 ukézaly, Ze vykon moto-
ra TV2-117 nebude stacit. Pfi porovnédva-
cich letech ve vysokohorském prostfedi
mnohdy dosahovaly lep$ich vykona
i olétané pistové Mi-4, tedy stroje, které
mély Mi-8 nahradit. Nedostate¢ny vykon
turbohf*idelového motoru se projevoval
okolniho vzduchu. Proto chtél Mil pouzit
nové pohonné jednotky, na jejichz vyvoji
usilovné pracovala Izotovova konstruké-
ni kancelaf. Ackoli se ptivodné pocitalo
s opravdu hlubokou modernizaci, nako-
nec zvitézila jednodussi cesta instalace
silngjsich motort, nového reduktoru
a startovaciho motoru.

Vyrovnévaci rotor se pfesunul z pravé
na levou stranu kylu, zménil se i smér
otaceni. Nové se listy pohybovaly nahoru
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proti nosnému rotoru. Toto feSeni vy-
razné ptispélo k lepsi ovladatelnosti

a stabilité vrtulniku. Upraveny prototyp
ziskal oznacdeni Mi-8MT, exportni kusy
se nazyvaji Mi-17. Nové motory s reduk-

Text: kpt. Ladislav SVOBODA
Foto: kpt. Rostislav PODROUZEK

A fakta

Vrtulniky Mi-8, Mi-17 a Mi-171 v zemich NATO

torem Ize rozeznat podle delsi kapoty, Zemé Verze Mi-8 Pocet
ovalnych vyfukovych rour a kapkovitého Albanie Mi-8T 1
vybrani v levém krytu reduktoru. Diky Bulharsko Mi-8T, Mi-8PS, Mi-17-1V, Mi-17PP 15 NEUASAE SE |
startéru a motoru AI-9V nese Mi-8MT Ceska republika  Mi-8PS, Mi-8T (ex. Mi-9), Mi-17, Mi-171S 31 gt
pouze dva akumulatory (u Mi-8 se totiz Estonsko Mi-8T, Mi-8S 2
motory roztacely elektrickym startérem, Chorvatsko Mi-8T, Mi-171$ 13
kdezto u Mi-8MT/Mi-17 se spousti pou- Litva Mi-8T, Mi-8PS, Mi-8MT 9
ze maly startovaci motor AI-9V, ktery Lotyssko Mi-8T, Mi-8MTV-1 5
poté nastartuje oba hlavni motory). Mad'arsko Mi-8T, Mi-8PS, Mi-17, Mi-17PP, Mi-17N 22
Prvni let probehl v roce 1975, sériova Polsko Mi-8T, Mi-8P, Mi-8PS, Mi-8RL, Mi-17, Mi- 35

vyroba byla zahajena o dva roky poz- 17AE, Mi-17-1V

A report 5/2010

ol
N

déji. Soubézné ale fungovala i vyrobni
linka na ptivodni Mi-8. Zadné vojenské
zkousky by neprovéfily kvality Mi-8MT
tak jako nasazeni v afghanském konflik-
tu. Od roku 1987 zde Sovéti postupné
nasadili pfes tfi tisice vrtulnikd. Ztraty
Mi-8/Mi-8MT dosahuji 180 strojt. I pies
toto hrozivé vyhliZejici ¢islo jde o dlikaz

Rusky civilni Mi-17V-5

Chorvatské vrtulniky slouzii pti haseni lesnich pozard.

Slovensko Mi-8PS, Mi-17, Mi-17LZPS 15

odolnosti a spolehlivosti Mi-8, uvazi-
me-li, Ze vice nez 70 % vrtulnikovych
misi pfipadlo na Mi-8. Naprosta vétsina
akci se odehréla na nepfatelském tzemi
a Casto i pod palbou. Svou reputaci Mi-8

potvrdily také v dalsich konfliktech

a i dnes patii v zahrani¢nich misich mezi
nejoblibenéjsi stroje. Jen na okraj dodej-
me, Ze dosud vzniklo pfes 11 200 vrtul-
nikd fady Mi-8/Mi-8MT a nésledujicich
variant.

TRETI DECH

Ackoli se v poloviné devadesatych let
minulého stoleti zdélo, Ze Mi-8 i Mi-8MT
patii mezi dobéhové typy, které budou
nahrazeny novym transportnim Mi-38,
nové varianty ,,osmicky” jsou produ-
kovany dodnes. Oba vyrobni zavody
se osamostatnily a nadéle vyvijeji kazdy
svou vétev Mi-8MT/Mi-17. Nejnovéjsi
kazatisky model nese oznaceni Mi-17V-5,
ulanudsky pak Mi-171. Oba ptinaseji
mnoho volitelnych doplikd, jako napfi-
klad $picatou piid’ ukryvajici povétrnost-
ni radiolokator, zéd'ovou rampu umoz-
nujici nakladéni vozidel i rychly vysadek
vojakt, bo¢ni dvefe na obou stranach
trupu nebo silnéjsi motory. Obé varianty
na vojenském i civilnim trhu uspély.
Stroje z Ulan Ude slouZzi napfiklad
v Ceské armadé, u slovenské policie
nebo chorvatského letectva. Kazarsky
vyrobce zase prorazil v Pakistanu nebo
Venezuele.

V loniském roce ruska vlada rozhodla
o vyvoji tfeti generace ,0smicky” s na-
zvem Mi-8GM. Ta ziska vykonnéjsi mo-
tory a odolngjsi reduktor, kompozitové
listy rotor se snizenou vahou a zvyse-
nou zivotnosti, odlisné zaskleni kokpitu
a tu nejmodernéjsi avioniku. Po zahajeni
produkce planované na rok 2013 budou
z vyrobni linky sjizdét stroje s zivotnosti
30 let. Celkem tak bude Mi-8 a jeho na-
sledujici generace slouzit neuvéfitelnych
sedm desitek let, coZ je v letectvi napros-
ta rarita.

y Ny

Pfedvelikono¢ni sobota byla
v Tovacové a Prostéjové ve znameni
modelafskych , klani”. Mistni
modelafské kluby ve spolupraci
se Svazem letcti z Prostéjova a Pferova
na obou mistech usporadaly soutéze
plastikovych a papirovych modeld.
Tovacovska , Kit show” byla
navic spojena s ukdzkou hasi¢ské
a zachranatské vyzbroje a hlavné
vojenské techniky. Svoji dokonalou
dobovou vyzbroj a vystroj zde piedvedly
i kluby vojenskeé historie z Olomouce.

Jiz béhem rannich hodin se stoly
v prostéjovském Domé sluzeb
a tovacovské Sportovni hale zaplnily
modely letadel, bojové techniky a dioram
riznych méfitek. K vidéni byly opravdu
mistrovské kousky. Navstévnici tak
mohli porovnat ,aparaty” z Velké valky
(1914-18) az po nejmodernéjsi stroje
21. stoleti.

Vice o akcich naleznete

na www.plasticpeopleoftovacov.wbs.cz

a modelarske
akce na Hane

Venkovni ukdzka obrnéné techniky
zaujala hlavné nejmensi. Ti dfive naro-
zeni zase obdivovali vzorné udrzovana
legendarni americka vozidla Jeep Willys.
Ovsem nejvétsi zajem poutala technika
naprosto nebojové, a to polni kuchyii.
Kdo by si totiz nechal uniknout piilezi-
tost ochutnat pravou frontovou polévku?

Tovacovska akce méla i svoji vaznéjsi
¢ast. V dopolednich hodinédch v ramci
projektu, ktery mapuje vojenské hroby
a pamatniky, probéhly za pfitomnosti
starostti obci a pozvanych hostd vzpo-
minkové pietni akty. PoloZenim vénct
a kytic tak byla u pomniku v Tovacoveé
ucténa pamatka padlého sovétského
pilota porucika G. E. Kucenoka, v obci
Troubky americkych piloti ze sestie-
leného bombardéru B-24 Liberator
a ve Vérovanech velitele 313. stihaci
peruté RAF 8kpt. Jaroslava Himra u jeho
rodného domu.
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