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zdravotnictvi

Zelena cesta

Sounaleiitost profesionald Armady Ceské republiky se ,svoji"
Ustiedni vojenskou nemocnici — Vojenskou fakultni nemocnici
Praha dostava zcela novy format. Po pravdé feceno, mnohem
kvalifikovanéjsi. Spolecny projekt Ministerstva obrany

a streSovické ,,0véenky" nesouci nazev Zelena cesta totiz

nabizi vojakim a vojakynim podstatné zkraceni cekacich Ihit

a vhodné objednaci terminy. Zajistovat to pro né bude Centrum
ambulantni zdravotni péce (CAZP) nachazejici se v pfizemi

pavilonu B3.

Neni tajemstvim, ze projekt Zelena
cesta existuje jiz zhruba sedm let. K jaké
(ne)spokojenosti fungoval, védi nejlépe sami
vojaci a vojakyné Armady Ceské republiky.
Ctvrtym zafijovym dnem nastal ve zpiisobu
jejich prednostniho objednani, a tim padem
i ambulantniho oSetfeni, respektive odborné-
ho vySetteni, prilom. Svoji ¢innost zah4jilo
Centrum ambulantni zdravotni péce, jehoz
sluzby mohou vyuzivat nejen profesionalo-
vé ACR, ale také valecni veterani, piislusni-
ci Policie Ceské republiky, Celni spravy CR
a Hasi¢ského zachranného sboru CR.

Stresovicka nemocnice tak nabizi zkva-
litnéni procesu lécebnych, diagnostickych
a preventivnich sluzeb prostiednictvim
projektu Zelena cesta. Jedna se o speci-
ficky objednavkovy systém, ktery mohou
vyuzit pouze pacienti registrovani do da-
tabaze programu. Pacient se na pozado-
vané odborné vySetfeni objednava cestou
recepce CAZP (telefonicky v dobé od 7.15
do 15.15, v patek do 14.00 hodin na &isle
973 202 920 nebo e-mailem cazp@uvn.cz)
na zakladé doporuceni praktického nebo ji-
ného odborného lékare.

Slavnostni zahajeni provozu CAZP pro-
béhlo za pfitomnosti vrcholnych funkciona-
i Ministerstva obrany a Generalniho Stabu
Armady CR. ,Mam rad véci, které maji
smysl. Zde najdeme takové véci tii. Zaprvé
se domnivam, ze prislusnici ozbrojenych
slozek si zaslouzi specidlni péci. Zadruhé
jsem toho nazoru, ze zdravotnictvi obecné
by mélo byt dobfe planovano a prichod
pacienta zdravotnickym zafizenim by mél
mit hladky priibéh. A zatieti, UVN Praha je
organizaci, kterou se Ministerstvo obrany
snazi podporovat, a toto ambulantni cen-
trum je zcela jisté soucasti, jez si tato ne-
mocnice zaslouzi,” uvedl generalni sekretat
Ministerstva obrany Jan Vylita.

Podle nacelnika Generalniho Stdbu Arma-
dy CR generalporucika Petra Pavla zname-
na otevieni CAZP zjednoduseni zdravotni
péce z hlediska efektivniho vyuzivani casu.
,,Chceme-li se zajimat o efektivitu, nemuze
nam byt jedno, jestli vojaci nebo vojakyné
stravi v nemocnici pil dne nebo jen hodinu.
Zelena cesta znamena pro uzivatele zkra-
ceni objednavkovych termind, dale ¢ekaci
doby na vysetieni, coz v realu predstavuje

kratsi dobu nepfitomnosti na pracovisti,*
konstatoval general Pavel a pfipomnél zna-
mou pravdu, ze civilni pacienti citili kiiv-
du, Ze vojaci maji pfednost, a naopak vojaci
se citili dotceni, Ze jsou ve vojenské nemoc-
nici takzvané posouvani dozadu. ,,Timto
projektem se zminény problém odstranuje
s kone¢nou platnosti,” dodal nacelnik Ge-
nerélniho $tabu ACR.

Predchozi realitu vystizné popsal fedi-
tel prazské ,,avéenky* plukovnik Miroslav
Zavoral. ,,V ambulancich na$i nemocnice
je roéné vysetien zhruba milion pacien-
ti. Je velmi obtizné naplanovat odborna
vySetfeni napfiklad dvaceti tisic zadateld
tak, jak je tfeba. Timto krokem umoznime
pocetné skupiné lidi objednavani u l1ékart
na konkrétni den a hodinu. V praxi by to
meélo fungovat tak, ze vojak prijde ke své-
mu posadkovému lékafi a ten ho objedna
na piislusnou ambulanci v nasi nemocnici.
Samoziejme, ze kdyz bude mit urgentni po-
tize, miize piijit kdykoliv i bez objednani.

Zkraceni cekaci doby

Zelena cesta se vycClenila ze standard-
niho nemocniéniho provozu Ustiedni
vojenské nemocnice — Vojenské fakult-
ni nemocnice Praha. V prizemi pavilonu
B3 jsou nové zrekonstruované ambulance
soustfedéné do jednoho funkéniho cent-
ra. Jejich renovace vcetné vybaveni stala
6,5 milionu korun.

,Pro uzivatele programu Zelena cesta
jsou od zafi vyclenéné tyto odborné am-
bulance: ambulance praktického 1ékare,
interna, kozni, neurologie, chirurgie, orto-
pedie, urologie a stomatologie. Obecné fe-
¢eno, jedna se o zéklad potiebny ke zjisténi
zdravotniho stavu doty¢ného. Nevylucuji
vsak, ze néktera odborna vysetfeni postu-
pem casu posilime nebo naopak utlumi-
me. Rozhodujici bude konkrétni situace
v CAZP. Jinymi slovy, budeme reagovat
na zajem a pozadavky nasi klientely,” fika
vedouci lékar Centra ambulantni zdravotni
péce MUDr. Igor Krivosudsky a dodava,
ze ostatni odborna pracovisté (napiiklad
o¢ni klinika) maji pro program Zelena cesta
vyc¢lenéné terminy.

Je-li fe¢ o klientele CAZP, je tieba po-
znamenat, Ze ani ta neni definitivni. ,,Uvidi-
me, jaka bude realna pruchodnost pacienti
centrem. Zhruba za ptl roku provedeme
vyhodnoceni ¢innosti a pfijmeme piipadna
opatieni ke zvyseni efektivity centra. Bude-
li moznost, nabidneme Zelenou cestu také
vojenskym diichodcum, konstatuje I. Kri-
vosudsky a uvadi zajimavy udaj. ,,Za prvni
pololeti letosniho roku proslo UVN Praha
zhruba sedm tisic pacientd, ktefi by méli
pomyslny narok na Zelenou cestu.*

Neni sebemensi divod, aby projekt Ze-
lena cesta, zajistujici pislusnikiim ozbroje-
nych sil pfednostni objednavani a oSetfeni
v Ustiedni vojenské nemocnici — Vojenské
fakultni nemocnici Praha, znepokojoval
»civilisty”. Pravdou je, Ze pro takzvané ci-
vilniho pacienta to neznamend zadna ome-
zeni. Naopak, tim, ze budou osoby regis-
trované v programu Zelena cesta oSetfeny
v novych ambulancich vytvotenych pro po-
tieby tohoto projektu, dojde spise ke zkra-
ceni ,,jejich® ¢ekaci doby v nemocnici.

Text a foto: Pavel Lang
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Nasi vojaci jezdili v Kosovu, Irdku a Af-
ghanistanu v prvnich 1étech svych misi
prakticky nechranéni v béznych terénnich
automobilech Land Rover Defender, a to
jesté nikoli vojenskych, ale zemédélskych,
coz udajné zpocatku ani nevédéli. K uve-
denému zjisténi pry dosli v Baste po udi-
venych dotazech britskych vojakt, kteti
s nimi vyjizdéli na patroly ve vozidlech
stejné¢ho typu, ale vojenskych. Je tfeba do-
dat, Ze existuji i jiné verze tohoto ptib&hu.

Uvedena situace trvala nékolik let. Nako-
nec se prislusnici 601. skupiny specidlnich
sil z Prost&jova, ktefi se podileli na operaci
Enduring Freedom v Afghanistanu, rozhod-
li k akci. Vlastnimi silami pfestavéli dve,
podle jinych informaci pét vozidel Land
Rover Defender 110. Cislo udava vzda-
lenost mezi pfedni a zadni népravou, tedy
rozvor vozidla v palcich (25,4 mm), tj. cel-
koveé 2,8 m. Vozidla byla opatiena ¢elnim
pancéfovym Stitkem a trubkovymi ramy
umoznujicimi lafetaci vyzbroje. Osadku
tvorili tfi vojaci, a to velitel, fidi¢ a stielec
z hlavni zbrané, velkorazného kulometu
DSKM nebo automatického granatometu
AGS-17. Dalsi vyzbroj tvofil vpiedu lafe-
tovany kulomet PKB a vezena pancéfovka
RPG-7. Dne 4. fijna 2006 doslo k napade-
ni jednoho z hlidkujicich vozidel palbou
z automatickych zbrani a pancéfovek. Utok
se podafilo odrazit, aviak vozilo bylo znice-
no. Vyznamenal se pfedevsim velitel hlidky
npor. Toma§ Kramoly, ranény v prubchu
boje. Vozidla se jednoznacné osvédcila

iy o

jako doklad uspésné neoficialni iniciativy
vojakt na bojisti.

Unikatni vyvojatrskou ¢innosti piislusni-
ki nasich specialnich sil se budeme v ram-
ci moznosti zabyvat v nékterém z dalSich
Cisel.

Kovboj

Dobré vysledky upravenych vozidel
vedly k tomu, Ze se armada zacala ohlizet
po novém terénnim vozidle. V nasleduji-
cim roce vyvinula firma SVOS z Pfelouce

V posledni dekadé se v ramci
mnoha armad rozsifily rozné
upravené a vyzbrojené
terénni automobily, které
maji svUj pUvod v britskych
specialnich jednotek za druhé
svétové valky. Ceska armada
pouZiva v zahranicnich misich
vozidlo s podilem domaci
konstrukce a exotickym
jménem.

na zakladé¢ pozadavku armady a v tésné
spolupraci s jejimi piislusniky vozidlo pro
specialni operace na podvozku Land Rover
Defender 110 opatfené ramem zesilujicim
tuhost vozidla a umoziujicim lafetaci zbra-
ni. Dno bylo zesileno pancéfovym plechem.
Nasledné doslo k vyrobé pétikusové série.
Upravami vzrostla celkova hmotnost auto-
mobilu na 3 950 kg. Vozidla, ktera dostala
oznaceni Land Rover Defender 110 SOV
(Special Operations Vehicle) a bojové jmé-
no Kovboj, poslouzila ptedevsim k vycviku
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technika a vyzbroj

a pomohla vytvofit informace pro dalsi vy-
voj. Roku 2010 byla ptedéna 44. lehkému
motorizovanému praporu.

Ochranu stielce, ktery je oproti ostatnim
¢lentim osadky vyse, zesiluji i rezervni kola
upevnéna na bocich ochranného ramu.

Kajman

Uspé&sna praxe Kovboji vedla k rozhod-
nuti vyzbrojit nasi armadu veétsi sérii vi-
ceucelovych terénnich vozidel. Bylo vSak
vyhodnoceno, Ze nové vozidlo ma byt pé-
timistné. To umoznuje plnit Sirsi spektrum
ukoll, pfiCemz dva az tfi vojaci mohou
v ptipadé potieby plsobit mimo vozidlo.
Diky kladnému hodnoceni Kovboji ziskala
zakéazku opét domaci firma SVOS z Prelou-
¢e. Ta zahgjila v roce 2008 vyvojové prace
naupravach terénniho automobilu Land Ro-
ver Defender (LRD) 130, ktery je zaveden
ve vyzbroji nasi armady. Usp&iné vojskové
zkousky probéhly v dubnu 2009. Nové vo-
zidlo bylo zavedeno do vyzbroje jako Land
Rover Defender 130 Military-Armoured 4
Kajman. Provedené upravy byly zaméfeny
pfedevS§im na zvySeni tuhosti konstrukce
karoserie terénniho automobilu a zvySeni
odolnosti viici stielbé a explozim pod koly.
Podvozek byl vybaven novymi tlumici a ze-
silovacim trubkovym ramem. Ten sniZuje
pravdépodobnost zranéni osadky pfi hava-
rii a pfevraceni vozidla a umozilyje lafetaci
vyzbroje. Novinkou jsou u¢inngjsi brzdy
obrucemi, které jsou znamé jako runflat.

Kajman se vyrab¢l v prub&hu roku 2009
ve Ctyfech verzich, které jsou zavedeny
do vyzbroje ACR. Technicky se viak jedna
pouze o dvé, a to bojovou a neozbrojenou
prepravni (oficialné prepravni stav).

Bojova verze ma tii provedeni, ktera
se 1isi vyzbroji. U prvni tvoii hlavni zbran

Hlavni takticko-technicka data

Bojova verze

Délka...................... 6060 mm-. ..
Sitka s nahradnimi koly. . ... ... 2245 mm. ..
Vyska. ... 2660 mm. ..
Rozvor..................... 3230 mm...
Rozchod ................... 1510 mm...

Nejvyssi povolend hmotnost ... 4200kg ...
Maximéalni povolena rychlost ... 110 km/h . ..
Jizdni dosah po silnici .. ....... 476 km ...

....5405 mm

....3500 kg
....110 km/h
....874 km

velkorazny kulomet NSV, u druhé automa-
ticky granatomet AGS-17 a u teti kulomet
T PKP raze 7,62 mm. Stejné jako u Kovbo-
je se uvedené zbrané pohybuji po kruhové
kulové draze, coz zajistuje odmér 360°.
Pii velkém nameéru je mozna rovnéz stiel-
ba proti cilim ve vzduchu, pfedevSim vr-
tulnikim. Zde je ovSem efektivita palby
dana rychlosti letu cile a kvalitou vycviku
stielce. Zbrani velitele je ve vSech pfipa-
dech kulomet T PKP lafetovany vpravo
vpiedu. Dale osadka disponuje i nékolika
pancétovkami, a to bud’ RPG-7, nebo te-
leskopickymi RPG-75 (ruéni protitanko-
vy granatomet). Ochranu osadky zesiluji
kromé plechu pod dnem korby pancéiové
Stitky pred misty velitele a fidice a do jisté
miry i nahradni kola a vezena vystroj. Pred
prednim sklem je namontovan ocelovy pro-
fil na trhani dratovych néstrah.

Ve srovnani s rdznymi obrnénymi vo-
zidly, pfedevsim programu MRAP, se tyto
zodolnéné Land Rovery mohou zdat slabé.
Jejich vyhodami jsou vSak nizka hmotnost
a z ni vyplyvajici pohyblivost, prichodivost
a rovnéz lepsi pozorovaci moznosti osadky,
které umoziuji véasné zjisténi lécek a na-
strah protivnika, ¢imz zajistuji rychlou
reakci na ohrozeni. Z hlediska pfeziti je
dilezité vyuzivani pfirodnich krytl a v ne-
posledni fad¢ i piesna palba. V otevieném
vozidle jsou vojaci méné ohrozeni u€inky
tlakové viny a kumulativniho paprsku, kte-
ré vznikaji pfi prorazeni pancife kumula-
tivnimi granaty nebo explozi formovanymi
projektily (EFP). V piipadé potieby mohou
také rychleji nasedat a vysedat, coz je vy-
hodnéjsi z hlediska feSeni nekterych taktic-
kych situaci.

Hlavni ochranou vozidla tedy neni pan-
céfovani, ale jeho pohyblivost a kvalita
kazdého ¢lena osadky.

Lakladni technicky popis

Specidlni terénni osobni automobil
LRD 130 Military-Armoured 4 Kajman M1
v konfiguraci ,,bojova verze“ je urcen k pl-
néni taktickych ukolti v plném spektru
operaci NATO EU — doprovody konvoju,
bojové patrolovani a uderné aeromobilni
operace. Automobil v konfiguraci ,,pfeprav-
ni stav* je po demontazi odnimatelnych dila
specialni nastavby urcen k piepravé osob
a materidlu v mirovych, nebojovych pod-
minkach. Vozidlo v provedeni obou konfigu-
raci umoziiuje prepravu 1 + 5 osob a splituje
pozadavky na elektromagnetickou kompa-
tibilitu (EMC) dle EHK 10, dale je piepra-
vitelné po Zeleznici, splituje pozadavky pro
nakladani a pfepravu vzdusnymi transportni-
mi prostiedky v souladu se STANAG 3548
a pro pozemni a namoini pfepravu v soula-
du se STANAG 4062. To vse pii teplotach
od -30 °C do +60 °C, relativni vlhkosti
do 78 % a koncentraci prachu do 1,0 g.m’.

Prepliovany ftadovy ctyfvalec typu
Common Rail o objemu 2 402 cm® ma
vykon 90 kW. Jeho to¢ivy moment je pie-
vadén kardanovymi hiidelemi na vSechna
kola pfes jednokotoucovou suchou tieci
spojku, Sestistupfiovou ruéni prevodovku,
ptidavnou pievodovku a diferencialy vyba-
vené uzavérkami.

Do vybavy vozidel patii elektricky navi-
jék a predni a zadni koSe na rizny material,
predevsim kanystry s pohonnymi hmotami
a vodou. Dale jsou vybaveny vysilackami
RF13250 a digitdlnim intercomem. Jejich
vybaveni lze rozsifit rovnéz o zadymova-
ci granatomety a rusicky, které eliminuji
moznost pouziti dalkové bezdratové odpa-
lovanych nastrah. Vozidla jsou ve vyzbroji
nekolika utvari ACR.

Text a foto: Martin Koller

historie

Kdyz umre legenda

Od havarie letounu legendarnich polskych pilotd
Franciszka Zwirka a Stanistawa Wigury nad Hornim
Térlickem uplynulo osmdesat let

Jedenactého zari 1932 se nad Hornim
Térlickem strhla prudka boute. Nékde na-
hote v oblacich zapasil s ptirodnim zivlem
legendarni polsky vojensky pilot porucik
Franciszek Zwirko. V tomto nerovném sou-
boji mu nakonec nepomohla ani mistrovskéa
pilotaz a spolecné s mechanikem inzenyrem
Stanistawem Wigurou se zfitil k zemi. Oba
nasli v troskach letounu smrt. Pro Polsko to
tehdy byla doslova narodni pohroma. Tisi-
ce Polaku truchlily a snazily se vzdat jes-
té posledni poctu lidem, ktefi jejich zemi
proslavili doslova po celém svété. Oba pro-
pagatofi polského letectvi byli slavnostné Kostelce.
pochovéni v ,,Aleji Zasluzonych® na var- Jako soucast velkych pietnich
Savském hibitove. obfadl, poradanych prakticky

Francizsek Zwirko se narodil 16. zaii po celém Polsku, byla na misté
1895 v Swiecianach. B&hem prvni svétové tragédie symbolicky nazvaném
valky byl povolan do ruské armady.
Uspésné ukoncil dstojnickou
skolu v Irkutsku a nastoupil
k 27. pluku sibifskych strel-
cli. V roce 1918 absol-
voval kurz leteckych
pozorovateli. Od roku
1922 slouzil v 1. letec-
kém pluku ve Varsa-
vé. Absolvoval letec-
kou skolu v Bydhosti
(Bydgoszcz) a pozdéji
pak Vyssi pilotni sko-
lu v Grudzigdzu. Jako
jeden z prvnich pol-
skych piloti se zacal
veénovat nocnim letim.
V roce 1929, kdy byl jiz
zkusenym vojenskym pilo-
tem, se ve VarSavském aka-
demickém aeroklubu seznamil
s inzenyrem Stanistawem Wigurou.
Ten se tehdy teprve ucil Iétat, zato byl
vynikajicim mechanikem a konstruktérem
letount. Vytvofila se tak dvojice, ktera
méla dano do vinku prekonani mnohych
leteckych rekordu. Jesté toho samého roku
uskutecnili na trase VarSava—Frankfurt
nad Mohanem—Patiz—Barcelona—Mar-
seille—VarSava pét tisic kilometri dlouhy
let kolem Evropy. Nésledn& vytvofil Zwir-
ko s letounem RWD-2 mezinarodni vysko-
vy rekord.

K jejich nejveétsim uspéchim patfi vi-

vvvvvv

RWD-6, ktery zkonstruoval tym
mechanického klubu Varsavské
technické univerzity, jehoz sou-
casti byl i Stanistaw Wigura.
Jedenactého zafi se prepra-
vovali na letecky den do Prahy,
kde méli patfit k nejvyznamnéj-
$im leteckym osobnostem. Krat-
ce po preletu polské hranice je
nad ceskoslovenskym tzemim
zastihla prudka boufe. Ta zpiso-
bila zkrouceni zeslabené stény
ktidla a zficeni do lesiku pobliz

Zwirkowisko postavena kaplicka, ktera
byla zaroven jakymsi mauzoleem. Doslo
k zakonzervovani dvou stromu, které byly
pti padu letounu ulomeny. Na symbolickych
hrobech pak byly vztyceny kiize. Vzniklo
zde poutni misto, na némz se kazdy rok
konaly pietni akty. V dobé druhé svétové
valky bylo v§ak Némci srovnano se zemi.
K jeho obnové doslo az v roce 1950, kdy
zde byl umistén sedmimetrovy pomnik let-
ce od ¢eského sochare Julia Pelikana.

Text: Vladimir Marek
Foto: archiv

narodnich leteckych zavodi — Challenge
Internationale des Avions de Tourisme
v Berliné, kterého dosahli pouhé dva tyd-
ny pred svou smrti. Tento obrovsky tuspéch
pro polské barvy zde vybojovali na stroji
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