EXERCISES

. Match the beginnings of the sentences with their
endings.

. In total, about 27 countries tried to develop their nuclear program,
and only ten

Several countries were under suspicion of intention to produce
nuclear weapons but

. Transportable nuclear reactors
Nuclear propulsion

. Research into nuclear-powered aircraft was pursued by the US and
the USSR as it

Nuclear propellant technology was never used in non-military
context as it

. would presumably allow to keep nuclear bombers in the air for
extremely long periods of time.

no nuclear weapons were identified.

. are known to have succeeded.

. was considered inherently dangerous.
could play a key role in space missions.

could be quickly brought on line providing electrical power.

. Read the statements and decide if they are true
or false.

. Civilian nuclear reactors are sufficient for majority of military
demands so there is no need to build military ones.

Military vehicles and civilian vehicles use the same system of nuclear

propulsion.

. One of advantages of portable nuclear power plants is their gas
independency.

. The only aspect influencing the period nuclear submarines spend
submerged is the crew.

. The Russian nuclear research was not financially secured until the
WWIL

. The initial utilization of nuclear energy was more humane than its
later use.

Answer key to the exercises

Ex. 1: 1C, 2B, 3F, 4E, 5A, 6D Ex.2: 1T, 2F, 3T, 4T, 5F, 6F

Ex.3: 1 advent/dawn, 2 consumables, 3 discrepancy, 4 exploitation,
5 manifold, 6 modular, 7 neglect, 8 resurrect, 9 submerged.

Ex. 4: 1 nuclear, 2 reactors, 3 submerged, 4 conventional,

5 surfacing/refuelling, 6 refuelling/ surfacing, 7 air-independent,

8 radiation, 9 sickness, extra: fuel

3. Find expressions in the text that match definitions
below. Part of speech is indicated in the brackets.

1. - (n) coming into place, view, or being; arrival

2. - (n) something that is produced to be used or used up,
as processed food or fuel

3. - (n) an instance of difference or inconsistency

4, - (n) use or utilization to the greatest possible advantage
5, - (ad)) of many kinds; numerous and varied

6. - (adj) composed of standardized units or sections for

easy construction or flexible arrangement

77 - (v) to pay no attention or too little attention to;
disregard

8. - (v) to bring back into use, practice, etc.

9. - (adj) under the surface of water or any other

enveloping medium

4. Fill in the gaps with appropriate words from
the box below. There is one extra expression.

air-independent conventional fuel
nuclear radiation reactors refuelling
sickness submerged surfacing

The dawn of the (1) submarine marked the era of new
possibilities and record-breakings. In 1960, the U.S.S. Triton, operated
by two nuclear (2) , became the first vessel ever to
circumnavigate the world while being (3) throughout the
whole operation. Previous (4) submarines had always been

limited by their (5) and (6) limitations. Modern

diesel submarines are employing latest design engines which are also
becoming ________(7) thus narrowing the gap between these two
types to a certain level. Nuclear energy, unfortunately, has its own risks
and (8) leak accidents do happen. It is reported that the
most serious ones have taken place on board Russian (Soviet) nuclear
submarines, causing numerous cases of radiation (9), one of

the accidents being made into a film in 2002 — K-19: The Widowmaker.
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Dopravnilletoun

Kdyz Sovétsky svaz zacal v padesétych letech minulého
stoleti pouzivat proudovy dopravni letoun Tu-104, naplno
se projevily vyhody proudového letounu pred vrtulovymi
typy. Tu-104 ale jednoznacné predstavoval docasné feseni
postavené na zakladé bombardéru Tu-16, které mélo SSSR
zajistit vedouci roli v oblasti proudové prepravy. Proto byly
zahdjeny prace na vyvoji nastupce, ktery mél byt jiz od po-
catku konstruovan pro prepravu osob. Novy letoun mél
nabidnout zcela novou Groven komfortu i letovych vykond.
Konstrukcni kancelar Tupolev se rozhodla postavit tfimo-
torovy typ s vysokou mirou bezpecnosti. Koncepce tfi mo-
tord byla v Sedesatych letech minulého stoleti velmi popu-
larni a stejnou cestou se vydavaly i americké spolecnosti.
Prvni prototyp poprvé vzlétl 4. fijna 1968 a jiz béhem
zkousek prokazal, ze jde o zdafilou koncepci. Napriklad
diky své maximalni rychlosti Slo a dodnes jde o jeden
z nejrychlejsich dopravnich letound na svété. V konstrukci
se také projevil v Rusku tradi¢ni pozadavek na maximal-
ni odolnost a robustnost stroje, ktery je schopen plsobit
i z letist s horSim povrchem. V roce 1970 zahajil vyrobce
dodavky prvnich letadel pro sovétského monopolniho do-
pravce Aeroflot. Zprvu letouny slouzily pro prevoz posty,
po zpracovani vsech metodik zacaly o rok pozdéji zajisto-
vat i prepravu osob. Ackoliv sériova vyroba zapocala pred
vice nez Ctyriceti lety, posledni kus modernizované verze
Tu-154M byl dokoncen az v lofiském roce. Celkem vzniklo
vice nez tisic kust, které slouzily a slouzi ve vice nez osmi
desitkach zemi svéta.

Do Ceskoslovenska se prvni Tu-154 dostaly v roce 1980.
Tehdy je ziskala Letecka sprava Federalniho ministerstva
vnitra (FMV), kterd s nimi zajiStovala prepravu statnich
predstavitelt. Po preskoleni posadek v SSSR byly dodany
celkem ctyfi letouny Tu-154B-2. Letecka technika provozo-
vana zminénym Utvarem pro prevoz prezidenta a dalSich
Celnych predstavitelll zemé ale mohla z bezpecnostnich

dlvodu slouzit jen omezenou dobu a poté musela byt na-
hrazena. Letecka sprava FMV proto v roce 1988 objednala
Ctyri nové letouny vylepsené verze Tu-154M. Jelikoz pl-
vodni Tu-154B-2 byly ve velmi dobrém stavu, ministerstvo
rozhodlo o jejich prevodu k ceskoslovenskému vojenské-
mu letectvu. V roce 1989 probéhlo preskoleni vojenské po-
sadky v SSSR a v bfeznu téhoz roku ziskal prvni Tu-154B-2
vojenské barvy; druhy kus jej nasledoval o dva roky poz-
déji. U letectva slouzily zejména k prepravé osob. Preva-
zely napriklad piloty stihacek MiG-29 z preskoleni v SSSR.
Po roce 1990 doslo k vyraznému nardstu plnénych dkoll.
Znamé je nasazeni letoun(l pfi prepravé osob i materialu
do oblasti Perského zélivu, kde plsobily ceskoslovenské
jednotky. Diky kvalitnimu komunikacnimu vybaveni tvo-
rily Tu-154 casto doprovod vojenskych stroji pri cestach
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na zahrani¢ni vystoupeni. Stihaci stroje se drzely u kfidla
.Stopadesatctyrky”, protoze jejich vybaveni jim neumozio-
valo samostatnou komunikaci s fizenim letového provozu.
Kromé prepravy osob se letouny podilely i na podpore hu-
manitarnich misi.

V roce 1998 bylo rozhodnuto o prevedeni prepravy stat-
nich ciniteld pod vojenské letectvo, které tak spolu s timto
Ukolem ziskalo od Ministerstva vnitra dalsi letoun Tu-154M.

Hlavni takticko-technicka data

Tu-154M:
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Protoze ale v té dobé jiz |étal pouze jeden stroj verze B-2
(druhy byl predan na Slovensko v ramci rozdéleni federa-
ce), rozhodla vlada o porizeni zcela nového Tu-154M pri-
mo od vyrobce. Po roce 2005 tedy slouzily u vojenského
letectva pouze dva Tu-154M, které zajistovaly kompletni
prepravu Ustavnich cinitell i vojakd. Jelikoz draha zékladny
ve Kbelich byla pro Tupolevy pfilis kratka, byly provozova-
ny z ruzynského letisté. Koncem roku 2007 letectvo oba
stroje vyradilo, nebot nesplnovaly prisné hlukové a emisni
limity pro provoz na evropskych letistich a z technického
hlediska rychle zastaravaly. Jejich roli prevzaly dva zcela
nové Airbusy A319C). I kdyz byly oba Tu-154M prodany
soukromé firmé, dodnes jsou odstaveny na draze kbelské-
ho letisté. Verejnosti je Tu-154M znam zejména ve spoji-
tosti s nehodou polského vladniho letounu v Rusku, pfi niz
zahynul prezident zemé.

Zakladni technicky popis

Tu-154 je trimotorovy samonosny celokovovy dolnoplos-
nik urceny pro provoz na stfednich a dlouhych tratich. Prid
zacina randomem pro radiolokator. V kokpitu sedi posad-
ka tvorena tfemi az Ctyfmi osobami (pilot-kapitan, druhy
pilot, palubni technik-radista a navigator). Prostor za kok-
pitem zaujima kabina vybavena nékolika nouzovymi otvo-
ry. Prepravni kapacita letounu je maximalné 180 pasazé-
rd (jejich pocet zavisi na usporadani interiéru). K trupu je
pripevnéno rozmérné kiidlo opatfené mechanizaci na na-
béZzné i odtokové hrané. Tfi pohonné jednotky typu bud-
to NK-8-2U o tahu 90 kN (Tu-154B-2), nebo D-30KU-154
o tahu 103 kN (Tu-154M) jsou ulozeny v zadni Casti trupu.
Vsechny motory jsou vybaveny mechanickymi obraceci
tahu. Trup zakoncuji ocasni plochy ve tvaru ,T". Zasouvaci
podvozek je tvofen pfidovou nohou se dvéma koly a dvé-
ma hlavnimi nohami po Sesti kolech.

Text: Jakub Fojtik
Foto: autor a Jan Kouba
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Brokovnice jsou laickou verejnosti
povazovany spise za loveckou zbran, presto
vojaci vyuzivaji jejich prednosti jiz vice

nez sto let. Ve dvacatém stoleti se dlouhé
zbrané s hladkym vyvrtem osvédcily

jako neocenitelny prispévek k vyzbroji
péchoty. A to predevsim v boji zblizka

a v neprehledném terénu, jako je napfriklad
dzungle ¢i mésto.

Hlavni vyhodou této zbrané je schopnost pouzivat sirokou
skalu rozmanitého streliva, které je mozné si vybirat pod-
le Ukolu, jejz jednotka pravé plni. Je tak trochu s podivem,
Ze armada po celou tu dobu vyuzivala loveckeé ¢i sportovni
zbrané. K jejich Upravé, at'jiz pro potieby policie ¢i armad-
nich slozek, doslo zhruba pred ctyfmi desetiletimi. Jednou
z takovychto brokovnic, které jsou zafazeny do vyzbroje
Armady Ceské republiky, je Winchester 1300 Defender.
A to v provedeni jak s pazbou, tak i v kratsi verzi s pistolo-
vou rukojeti. Kromé nasich ozbrojenych sil vyuziva tuto ve-
lice spolehlivou zbran s jednoduchou obsluhou cela fada
dalSich armad.

Viyrobcem této brokovnice je americka zbrojovka Winches-
ter, ktera je znama predevsim svou opakovaci puskou Win-
chester 1886. Brokovnice funguje na principu manualniho
prebijeni. Pred vystfelem se tahem posuvného predpazbi
k sobé smérem vzad odemkne a otevie zavér, poté dojde
k iniciaci podavace naboji smérem vpred. Hlava svou hra-
nou vsune naboj do komory, ktery se pfi prvnim pohybu
zavéru vzad vysunul z trubice zasobniku. V posledni fazi
pohybem predpazbim vpred do predni polohy se zavér
pomoci otaceni po funkéni plose uzamkne a brokovnice je
pripravena k vystrelu.

Hlavenn ma hladky vyvrt bez zahrdleni, je dlouha 474 mm
a slouzi k usmérnéni letu strely. Zadni cast hlavné se rozsi-
fuje do prechodového kuzele v nabojni komoru pro néboj
raze 12/76. Hlaven je zasazena do pouzdra zavéru. Jeji sou-
Casti je objimka, ktera je s ni pevné spojena (slouzi k zabra-
néni vychyleni hlavné pri zahfivani a vibracim pfi vystrelu)
a nasazena na zasobnik.

Prostrednictvim zavéru se uskutecnuje vlastni cinnost zbra-
né. Otocny zavornik uzamyka nabojni komoru. Jeho sou-
Casti je zapalnik, jenz iniciuje zapalku naboje. Zavér rovnéz
zasunuje naboj a vytahuje vystielenou nabojnici.

Zavér se sklada ze zavorniku, zapalniku a spojovaciho
mostu. Zavornik ma v predni ¢asti IGzko pro dno nabojnice
s vytahovacem, ktery slouzi k vytazeni vystrelené nabojni-
ce ven z nabojni komory. Zavornikem prochézi zapalnik.
Zavornik je spojen se zavérem pomoci spojovaciho Cepu,
ktery zaroven tvori palec pohybuijici se ve Sroubové drazce
zavéru, ¢imz je zavornik nucen konat postupny a soucas-
né i otacivy pohyb. Zapalnik s pruzinou je ve své poloze
zajistén spojovacim mostem tvoficim i jeho pojistku proti
vypadnuti. Zavornik slouzi k uzaméeni nabojni komory. Za-
palnik iniciuje zapalku naboje. Spojovaci most plni funkci
spojeni nosice zavéru se zavérem. Zaroven je i pojistkou
proti vypadnuti zapalniku s pruzinou. Pouzdro zavéru je
pevné spojeno s pazbou. V jeho predni ¢asti je nalisovan
zasobnik. Ten tvori kovova trubka, v jejimz cele je krytka




