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PILOTI
uz v‘noci
VIDI

Prerovsti letci jsou nyni
schopni pristavat v terénu
| za tmy

Text a foto: Tomé$ SOUSEK

Ceské vrtulnikové letectvo mélo af donedduna jeden velkij handicap. Kdyz nastala noc, mognosti
vojenskijch vrtulniki se vgrazné omezily. Osddky sice mohly létat s vyuZitim pristroji i 7a tmy, avsak
vgdy musely pristdoat jen na letistich, pripadné na jingch osvétlengch plochdch. Situace se yménila

s doddvkami novyjch ruskgch vrtulniki vybavengch systémem nocniho vidéni.

Jakmile to kvétnové pocasi umoznilo,
zahdjili prerovsti letci vycvik v pouzivani bryli
noéniho vidéni, a to s vrtulniky Mi-171S.
Jednim z pilotd, ktefi zacali s NVG (brylemi
noéniho vidéni) létat, je i velitel 23. zakladny
vrtulnikového letectva v Prerové plukovnik
Jaroslav Braun. Podle jeho slov Ize s ur¢itou
nadsazkou fici, Ze s pfistroji no¢niho vidéni
dokazou jeho letci létat i v noci obdobné jako
za dne. ,,Osadky se nyni mohou orientovat
i nad neosvétlenym terénem a mohou v ném
i relativné snadno pristavat. Tuto schopnost
Ize vyuzit napfiklad pri vysazovani a vyzve-
davani vysadka ¢i pri raznych zachrannych
pracich,” fika plk. Braun. Prerovska zakladna
se tak podstatné priblizi moznostem jinych
alian¢nich jednotek. V NATO se totiz s NVG
[éta jiz fadu let a mnoho bojovych operaci se
provadi vyhradné v noci. Napfiklad mise, jako
je Combat SAR, které nasi vrtulnikéri pravidel-
né trénuji, jsou velmi Casto no¢ni zélezitosti.

Pro Ceské vojenské letectvo jsou zatim bryle
nocniho vidéni naprostou novinkou, a tak byla

pro pocatecni fazi vycviku o pomoc pozada-

na britska armada, ktera ma v této oblasti
bohaté zkusenosti. Prvni vybrana osadka
nejprve absolvovala dvoudenni kurz ve Velké
Briténii, kde si mohla vyzkouset trenazér NVG.
V teoretické casti vycviku se piloti seznamili se
zvlastnostmi nocniho létani, s konstrukei bryli
a s jejich vlivem na lidské oko ¢i s moznymi ilu-
zemi, které mohou pilota za letu postihnout.
Prakticka cast vycviku uz probéhla na domaci
pudé za asistence britského instruktora, jenz
se Ucastnil kazdého letu éeské osadky. Jeji
vycvik je vak nutné brat jako ovéFovaci, nebot
v nasi armadé zatim pochopitelné neexistovala
na létani s NVG zadna metodika. Proto jednou
z hlavnich roli instruktora bylo predavani
britskych postupd, které pak budou piipadné
upraveny na ¢eské prostredi a podminky.

»Na nasi zakladné mame zpracovanou jen me-
todiku zakladniho vycviku s brylemi no¢niho
vidéni. Zahrnuje viseni, let po okruhu, vzlet

a pristani z visu, vzlet s rozjezdem a pfistani

s dojezdem, let do terénu a navigaéni let,”

vysvétluje velitel 23. zVrL. Zpusob dalsiho
pokracovaciho vycviku bude teprve stanoven.
Samoziejmé ze létani s NVG nepatfi mezi
jednoduché dkoly, proto jej mohou provadét

jen zkusenéjsi osadky. Predpoklada se, e by
tuto schopnost méla jen asi tretina létajiciho
personalu zakladny. Podle plukovnika Jarosla-
va Brauna vétsi pocet neni potfeba a ani by
nebylo snadné udrzovat vice lidi v dostate¢-
ném stupni vycvicenosti. ,Tretina pilotd vycvi-
¢enych na NVG odpovida i britskym zkusenos-
tem. Na jejich zakladé pocitame s tim, ze by
kazdy z téchto piloti musel s brylemi no¢niho
vidéni nalétat alespon jednu hodinu mési¢né,"
dopliiuje plk. Braun.

Jak samotné létani probiha a jaké z néj
maji piloti dojmy? Jak jiz bylo feceno, v praxi
se zaCalo NVG pouzivat teprve v leto$nim
roce, neni s nim tedy jesté prilis zkusenosti.
Tomu také odpovida cely systém létani, kdy se
klade znacny diraz zejména na predletovou
pfipravu. Prioritou zistava hlavné bezpe¢nost
veskerého personalu. ,,Uréitou zménou je
uz samotnd vyska letu. Bézné lety jsme byli
zvykli provadét ve vysce 300 metrd, zatimco
s brylemi no¢niho vidéni létame v sedmdesati
az sto metrech nad zemi. Vzhledem k tomu,
7e je zde velké riziko stietu s prekazkami,
provadime pred nocnim létanim vzdy jesté
kontrolni let za denniho svétla. Béhem ného
prozkouméame celou nocni trat a do mapy
disledné zakreslime vse, co by nas mohlo za
tmy ohrozit,“ popisuje zpisob vycviku plu-
kovnik Braun. Drobné Gpravy se pied no¢nim

[étanim délaji také na samotném vrtulniku. Jde

napfiklad o sejmuti vnéjsich zpétnych zrcatek
¢i o zakryti nékterych vnitinich stitka tak, aby
nedochazelo k rusivym odraziim svétla. Na

vyhledavaci reflektor vrtulniku se pak umistuje

specialni filtr, diky némuz si mize osadka

napfiklad osvitit misto pristani, aniz by zvenku

bylo vidét jakékoliv svétlo.

Pokud si ¢lovék bryle noéniho vidéni
nasadi, muze byt mile prekvapen, jak dobre
je s nimi vidét. Obraz je sice cely v zelené
barvé, avsak Ize pozorovat vétsinu podstat-
nych detailti. Jedna véc je ale prohlizet si
krajinu a druha pilotovat vrtulnik. Omezeni
vyplyvaji z konstrukce NVG. Zatimco lidské
oko s perifernim vidénim zabira Ghel kolem
200 stupnid, u nocnich bryli je to zhruba
38 stupnd. Pilot tak vse vidi, jako by se
dival skrz Gzkou trubku. ,To zna¢né ztézuje
zejména odhad vysky a rychlosti. Pokud je
vrtulnik ve visu, je velice obtiiné poznat,
zda se néjakym smérem neposouva. Proto
zde vice nez jindy zalezi na dokonalé souhte
osadky, dodava prerovsky velitel. Pi vzletu
a pfistani piloti sleduji okoli stroje, zatimco
palubni technik jim nepfetrzité do sluchatek
hlasi tdaje o vysce a rychlosti. NVG totiz
zobrazuje ostfe az od vzdalenosti nékolika
metrd, takie pokud se chce pilot podivat na
palubni pfistroje, musi sklopit zrak a vyuzit
mezeru mezi obli¢ejem a brylemi.

Samoziejmé Ze ani bryle no¢niho vidéni
nejsou vsemocné a maji i néktera negativa.

Napfiklad silné zdroje svétla ovliviiuji celkovy

obraz. Bryle se sice tieba pfi preletu nad
osvétlenym méstem automaticky zatmavi,

avsak zaroven se tak snizi mnoZstvi viditel-
nych detailt. Lidsky zrak se navic pfi jejich
pouzivani velmi rychle unavi, a proto neni
vhodné s nimi létat pfili§ ¢asto a dlouho.

Na druhou stranu s rostoucimi zkusenostmi
mize pilot ziskat i pozoruhodné schopnosti.

Duikazem toho je britsky instruktor, ktery po
letech praxe dokaze jen na zakladé teploty
svétla urcit jeho barvu, ackoliv v brylich vse
vidi zelené. | bez této dovednosti posouva
nové vybaveni nase vrtulniky o obrovsky kus

vpred. ((
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BRYLE
do tmy

Text: Michal ZDOBINSKY
Foto: autor a US ARMY

Nejrozsirenéjsim prostiedkem
nocniho vidéni pougivangm
modernimi armddami je
noktovizor, neboli pristroj
zesilujici 7bytkové osvétleni ci
Jinak receno brgle nocniho vidéni.
Vedle pozemnich jednotek jej
bégné vyugivaji i vzdusné sily.

Prvni systémy se od poloviny 60. let zacaly
objevovat ve Vietnamu, kde je americti pésaci
pouzivali pro nocni pozorovani a priizkum.
Moznosti nového prostfedku samoziejmé
neunikly pozornosti letecké slozky americké
armady, ktera je od pocatku roku 1982 zacala
zkouset pro piloty vrtulnikd. Péchotni verze se
véak pro jejich specifické potieby ukazala jako
malo efektivni, a proto byla vyvinuta odlisna
verze. Pod oznacenim AN/AVS-6 a zkratkou
ANVIS se tyto bryle zacaly vyrabét v roce 1985
a zaznamenaly mimoradny Gspéch. V leteckych
slozkach se staly nejpouzivanéj$im typem
svého druhu a americkd armada je operacné
nasadila pfi operaci Just Cause v roce 1989
a Desert Storm o dva roky pozdéji.

»Srdcem® véech noktovizord jsou tfi hlavni
komponenty - fotokatoda, mikrokanalkovy
zesilovac jasu obrazu a fosforové stinitko.
Fotokatoda dokéze zachytit i minimalni
mnozstvi zbytkového osvétleni od hvézd,
mésice nebo umélych zdrojt, které lidské oko
neni schopné zaznamenat, a tuto svételnou
energii (fotony) prevadét na elektrony - tedy
elektrickou energii. Elektrony opoustéji
fotokatodu a dostavaji se na mikrokanalkovy
zesilovac jasu obrazu - tenky kruhovy platek
obsahujici zhruba 10 miliond kanalkd. Kdyz
elektrony kanalky prochazeji, narazeji na jejich
stény a kazdy dotyk uvolni dalsi elektrony.

1 Takto vypadd zobrazeni poskytované brglemi nocniho vidén.
2 S ortulniky Mi-171S byly doddny brgle noéniho vidéni GEO ONV-1.
3 Létajici persondl americké armddy nyni pouzivd brgle AN/AVS-9.

Proto kdyz proud elektrond mikrokanalkovy
zesilovac jasu obrazu opusti, jejich pocet se
znasobi v radech tisicd. Tento proud elektrond
pak dopada na fosforové stinitko (miniaturni
televizni obrazovka), které uvolfiuje zpétné
fotony (svételnou energii). Vznika tak stejny
obraz okolniho prostiedi, ktery na zacatku
procesu vstupuje na fotokatodu, ale vyrazné
zesileny a s typickou nazelenalou barvou.
Bryle no¢niho vidéni
maji vestavény specialni
filtr a také automaticky
systém kontroly jasu,
ktery zabrafiuje oslepeni
pri vysoké intenzité
osvétleni a udrzuje
konstantni Groven jasu
pri pozorovani. Moznost
vidéni v noci, respektive
vyuzitelna vzdélenost
pozorovani nocnimi
brylemi, zélezi na tfech
hlavnich faktorech. Na
samotné kvalité pfistro-
je (dnes se rozli$uji na
tii generace), velikosti
objektu nebo objektd
v pozorované oblasti
¢i kontrastnosti reliéfu
terénu a samozrejmé

na svételnych podminkach - tedy na drovni
zbytkového svétla nebo prihlednosti atmo-
sféry. Proto bryle nocniho vidéni nelze pouzit

v naprosté tmé a druhym limitujicim faktorem
je velikost jejich zorného pole. Proto se dnes
vyvoj zaméfuje i na tzv. Sirokodhlé prostredky,
které mohou nabizet zorné pole napiiklad

40° x 100° oproti soucasnému kruhovému
zornému poli okolo 35° az 40°. ((
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Praha Vo]enské

4
mESTU od nejstarsich dob

PRAHA
vojenska

Armédni general Pavel Stefka pokiti
spolecné s prazskym primatorem
Pavlem Bémem knihu vénovanou
prazské posadce

Text: Vladimir MAREK
Foto: Jiii HOKUV

Ve ctortek 18. kvétna 2006 oZily historické prostory Pisecké brdany v Praze 6 vojenskymi stejnokroji. Za
piitomnosti ndéelnika Generdlniho $tGbu ACR armddniho generdla Pavla Stefky, ndméstka ministra obrany
Jaroslava Koprivy a primdtora hlavniho mésta Prahy Pavla Béma a dalsich hostii se zde konal kiest knihy
,,0d kniZeci druginy k posddkovému méstu”.

»Vojaci historicky k Praze nerozlucné patfi.

V minulosti toto mésto nejen branili, ale také
napomohli jeho rozvoji. | vojenské stavby jsou
totiz dulezitou soucasti Prahy. Je tedy jediné
dobre, Ze tato publikace vznikla.”

Zaroven ocenil jeji kvalitni zpracovani
véetné zdafilé grafické Gpravy, ktera je dilem
Josefa Novotného z Agentury vojenskych
informaci a sluzeb. ((

ho vychézi. Jiz Ctyficet let Ziji v Praze 6 a prvni
privlastek, ktery mne v souvislosti s touto
prazskou Casti napadne, je skute¢né vojenska.
A proto bych chtél poprat tomuto dilu, aby se
stalo ozdobou vSech knihoven naseho mésta.”
Néacelnik Generalniho §tabu ACR Pavel Stef-

ka pfipomnél, ze myslenka na vznik této pu-
blikace je stara asi Ctyfi roky. Spada do doby,
kdy jesté neexistovalo posadkové velitelstvi.

Publikaci, jejiz podtitul je ,,Praha vojenska
od nejstarsich dob po soucasnost”, vydala
v téchto dnech Agentura vojenskych informaci
a sluzeb. Pripravil ji autorsky kolektiv Jifi
Bilek, Ladislav Cepitka a Karel Straka z Vlojen-
ského historického Gstavu Praha.

U zrodu knihy stalo predevsim Posadkové
velitelstvi Praha, jehoz novodoba historie je
v tomto dile zachycena. ,,AZ po nahlédnuti do
rukopisu jsem si uvédomil, 7e prazska posadka
ma vice nez tisiciletou historii. Spatiuji v tom
velky zavazek pro dalsi ¢innost posadkového
velitelstvi pfi zajistovani véech dkolii a poza-
davka, které pied ndmi stoji a budou stat,”
fekl velitel posadky plukovnik Jan Cernik.

»Byl bych opravdu rad, kdyby toto dilo
nebylo pouze ohlédnutim za tim, co se jiz
udalo, ale stalo se predevsim inspiraci pro dalsi
spolecnou cestu Prahy a jeji vojenské posadky.”

Ani prazsky primator nesetfil chvalou nejen
na publikaci, ale predevsim na spolupréci i P T
s vojaky. ,,Praha mé ¥adu piivlastkd. Rika se, 'ﬂ_l':;'_glf 'r_"f.,l::
ze je nadhern, zlata, stovézata. Kdyz jsem se -
véera piipravoval na tento ki'est, snazil jsem se
najit v nasich knihovnach néjakou publikaci,
ktera by pojednavala o Praze vojenské. Podafilo
se mi objevit pouze dvé Gtlé brozurky,” fekl
primator. ,,Je tedy moc dobie, Ze néco podobné-




