kchnika

Podepsanim prislusnych smluv

s Ruskou federaci v poloviné zari
loniského roku se zavrsil nékolika-
lety nelehky proces, v jehoZ ram-
ci ziska ceska armada pomérné
znacné mnozistvi vojenského ma-
terialu ze starého dluhu, ktery vi-
¢i nasi zemi mél z minulosti byvaly
SSSR, a nasledné jej na sebe pre-
vzala Ruska federace.

DESET LET

Za prvotni krok Ize povazovat dohodu mezi
vladami CR a Ruské federace (RF) o ,vypors-
dani zadluZenosti byvalého SSSR a RF viici CR,
ktera byla podepsana 17. cervna 1994. Pak ale
nasledovala témér osmileta prestavka, a teprve
az 16. dubna 2002 doslo k ratifikaci pro ar-
madu klicové mezivladni dohody o ,dodavkach
vyrobki vojenského urceni v ramci castecné
Ghrady zadluzenosti byvalého SSSR a RF vici
CR". Jeji soudasti byla pfiloha, specifikujici se-
znam materialu:

- 3vojenskeé transportni letouny An-70

7 bojovych vrtulnikd Mi-24V
nékolik typt munice
nahradni dily a dalsi specifické vybaveni

Koncem ledna 2003 k ném byly prostiednic-
tvim statniho podniku LOM Praha dodany prvni
3 stroje Mi-24V, zbylé Ctyfi nésledovaly v polo-
viné Cervence a ve zavrsily dodavky piisludnych
nahradnich dild. Do tohoto kontraktu CR vlozila
na poplatcich za clo, DPH a odménu pro zminé-
ného zprostiedkovatele asi 0,4 mid. K& (vétsina
finan¢nich prostredkli se opét vrétila zpét do
pfijmii statu) a ze starého dluhu ziskala vyba-
veni v hodnoté témér 56 miliond USD, tedy dle

Pevor

Noveé vriviniky
za stary dluh

tehdejsiho kurzu vice nez 1,6 mld. K¢ (pfi de-
blokaci ruského dluhu se v3e kalkuluje v USD).
Do CR byly bez vétsich problémi dodany i dvé
posledni polozky z vySe zminéného seznamu
materialu. Jednalo se jak o munici, tak o né-
hradni dily pro letouny MiG-21, protiletadlové
systémy Osa-AKM ¢i KUB, ale také napriklad
o prilby, nepristielné vesty ¢i odstrelovacské
pusky Dragunov. Hodnota ziskaného mate-
ridlu v tomto pripadé presahla 200 miliond K.
Kamenem (razu se nakonec stala nejdulezitéjsi
a nejdrazsi polozka seznamu - transportni le-
touny An-70.

NELEHKA cESTA oD An-70
K VRTULNIKUM

Myslenka na pofizeni tézkych transportnich
letounti nové generace méla ve své dobé klady
i zapory. Po udélostech z 11. zafi 2001 se v nej-
vyspélejsich svétovych armadach zacal pomérné
rychle ménit nahled na priority. Do popredi se
tak dostal i boj s mezindrodnim terorizmem
nebo mise na nastoleni i udrzeni miru.

Pro takovéto akce jsou nejvhodnéjsi lehci jed-
notky rychlého nasazeni, které bude v kritické
situaci mozné prakticky kamkoli rychle prepravit

strategickymi transportnimi letouny. Témi vsak
dnes v NATO disponuji pouze USA a v mensi
mite i Velkd Britanie, ktera si od Spojenych
statd 4 takové stroje pronajala. Nejvykonnéjsim
transportnim typem, kterym nékteré z ostat-
nich zemi Aliance disponuiji, je C-130 HERCULES
s nosnosti do 20 tun. Pravé tato situace se po-
vazuje za jeden z kritickych bodd, kde evropsti
¢lenové zaostavaji za USA.

Nepochybné s piihlédnutim k témto souvis-
lostem Ceska republika na praiském summitu
NATO v listopadu 2002 deklarovala moznost
zvyseni strategické prepravni kapacity Aliance
trojici An-70 o nosnosti az 47 tun, pofizenych
v ramci deblokace ruského dluhu. Toto Feseni
by nezatiZzilo statni rozpocet CR a ziskat z Ruska
jiné vhodné nevojenské komodity (to od po-
Catku jednani odmitlo splacet dluh dodavkami
ropy nebo zemniho plynu) prakticky nebylo
mozné. Pokud by se tedy tento plan podafilo re-
alizovat, stali bychom se po USA a Velké Britanii
3. zemi v NATO se strategickou vzdusnou pre-
pravni kapacitou.

ALE...

Zavedeni letounu této kategorie by s sebou
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nutné nejen vybudovat logistické zazemi véetné
napiiklad hangart ¢i upravit pfistrojové vyba-
veni v souladu se standardy NATO, ale také ne-
ustéle v ostatnich zemich ,shénét zakézky“,
protoze letouny této kategorie museji byt co
nejvic ve vzduchu. To vak nebyly ty hlavni
problémy. Ambicidzni projekt nakonec zkra-
choval na tom, 7e ruska strana by An-70 nebyla
schopna dodat do konce roku 2006, jak stano-
vovala pfislusnd smlouva. Letouny navic ne-
jsou ruské, vyviji je ukrajinska firma Antonov.
A prestoze prototyp sliboval velmi zajimavé vy-
kony, program se pro neustélé technické a fi-
nancni problémy zfejmé dostal do slepé ulicky.

| kdyz vyrobce z vlastni iniciativy tento le-
toun predvedl na kbelském letisti v Cervenci
2002, situace jiz v tomto roce naznacovala, ze
s programem neni vie v pofadku. Na opako-
vané pozadavky CR o predlozeni oficialni ob-
chodni nabidky na dodani An-70 totiz ruska
strana viibec nereagovala a stale vice se objevo-
valy informace o problémech celého programu.
Az v srpnu 2003 Rusko oznamilo, Ze nebude
schopno tyto letouny dodat, a nabidlo je na-
hradit stejnym poctem vlastnich transportnich
strojui Il-76MF. Pak udalosti nabraly rychly spad.
0 mésic pozdéji byl jeden letoun tohoto typu
predveden na letisti v Pardubicich.

V fijnu zajistil tehdejsi Narodni arad vyzbro-
jovani zpracovani uzivatelské studie II-76MF.
V listopadu néacelnik Generalniho stabu vydal
stanovisko tyto letouny nepofizovat a zahajit
jednani o jiné technice. Divodd bylo nékolik.
Predev$im nizsi vyska nakladového prostoru

kontejnerovy piekladac ¢i univerzalni dokonco-
vaci stroj rovnéz na podvozcich 7-815).

Letouny II-76MF nemaiji technické vybaveni
dle standardi NATO a ani nepatfi k nejmoder-
néjsim. Typ ,MF sice predstavuje modernizo-

vevs

pristrojovym vybavenim, avéak koncepce vlast-
niho stroje vznikla jiz na prelomu 60. a 70. let.
Proto droven jeho pristrojového vybaveni, ale
i ekonomika provozu odpovidaji dobé vzniku.
Navic se ani nenaslo ekonomické vyuziti pro
tyto letouny. Jednak zemé NATO nevznesly do-
statecné pozadavky na piepravu témito letouny
a armada by vzhledem k legislativé CR nemohla
stroje vyuzivat ani pfi komercni preprave.

Ona prislovecna posledni kapka mozina

[I-76MF (3,4m oproti 4,1m u An-70) znemoi-
novala prepravit dilezité soucasti jak polni ne-
mocnice, tak i praporu chemické, biologické

a radiaéni ochrany (pojizdnou prevazovnu
T-815 POP 2, pojizdnou laborator T-815 PHEL 2,

pretekla koncem kvétna roku 2003, kdy 7 ev-
ropskych ¢lend Aliance podepsalo smlouvu o vy-
voji transportniho stroje nové generace A400M,
ktery bude disponovat obdobnymi vykony
jako An-70, avsak pfi zavedenych technickych

standardech NATO. Vzhledem k planovanému
mnozstvi 180 kusi A400M a zahajeni jejich sé-
riové vyroby v roce 2009 by se CR po pouhych
nékolika letech (provoz ruskych strojii by v nej-
lepsim piipadé zacal ziejmé v roce 2007) do-
stala do situace, kdy by o jeji 3 vice ¢i méné
kompatibilni letouny asi nikdo nemél zajem.

Proto jesté koncem roku 2003 Ministerstvo
obrany na doporuceni nacelnika GS oznamilo
svlj zajem pofidit si misto 3 transportnich le-
tound nové vrtulniky Mi-17 a Mi-24. V poloviné
prosince 2003 ruska strana akceptovala zmi-
nénou zménu klicové polozky v ramci deblokace
dluhu, co? otevielo cestu k zahajeni projektu na
pofizeni novych stroji Mi-171S a Mi-35. Jeho
definitivni podobu pak zavrSil podpis smluv
16. zari 2004 mezi CR zastoupenou zpro-
stiedkovatelem LOM Praha, s. p., a Ruskou
federaci reprezentovanou organizaci FGUP
Rosoboronexport.

Mi-1718

Zatimco Mi-35 je pouze exportni oznaceni zna-
mého Mi-24V (v tomto materidlu bude oznadeni
Mi-35 poutzivano i pro odlideni 7 kust vrtulniki
Mi-24V dodanych v roce 2003), typ Mi-171S
stoji za podrobné;j$i zminku. Ani v tomto piipadé
se nejedna o néjaky novy stroj, nybrz o zatim
nejmodernéjsi modifikaci vicetcelového vrtul-
niku Mi-8/Mi-17, ktery vyrabi zavod v Ulan-Ude
pobliz Bajkalského jezera.

Typ Mi-171S (ekvivalentni verze mé v Rusku
oznaceni Mi-BAMTS) se vyznaduje pouitim vy-
konnych motord TV3-117VM s vylepsenymi cha-
rakteristikami pfi provozu ve velkych vyskach
nebo v prostiedi s vysokou teplotou vzduchu.
Ve zcela nové fesené zadi se nachézi hydrau-
licky sklopna najezdova rampa, ktera umoziiuje
vyrazné rychleji i bezpecnéji nakladat nebo vy-
kladat material (véetné terénniho automobilu)
nez ptvodni najezdové mustky. Pristup do né-
kladové kabiny zlepSuji rozsitené dvefe na
pravém boku. Vrtulnik ma modernéjsi pfistro-
jové vybaveni, 6 vnéjsich zavésniki pro celou




$kalu vyzbroje, pancérovani pilotni kabiny i di-
lezitych agregatd a dalsi vylepseni. Ta umoz-
nuji, aby fungoval nejen pfi klasické prepravé
néakladi nebo vojaku, ale i pfi aeromobilnich
operacich na bojisti, kdy mize podvésenou vy-
zbroji i pohyblivymi kulomety umlovat protiv-
nika v misté vysazeni. Vizhledem ke schopnosti
nést i protitankové fizené stely nebo nefizené
rakety maze nicit obrnénou techniku, polni
opevnéni i plodné cile. S podobnym vyuitim
ACR nepocita, stroje véak budou dodané se zmi-
nénymi bo¢nimi zavésniky a ponesou pouze pfi-
davné palivové nadrie, coz umozni prodlouzit
dobu letu az na velmi pozoruhodnou hodnotu
$esti hodin. . .

Vrtulniky Mi-171S pro Ceskou republiku
budou mit nejen popsané vybaveni, ale jesté
dal$i nové komponenty. Pro prehlednost uva-
dime zakladni konfiguraci (tedy i jiz s vySe zmi-
nénymi vylepSenimi), v jaké stroje Mi-171S
obdrzime:

@ Motory TV3-117VM
@ Zadni hydraulicky sklopna najezdova plosina

(bude ji vybaveno 8 strojt)

@ Rozsitené pravé dvere nakladového prostoru

@ Palubni jefdb u pravych bocnich dvefi s nos-
nosti 300 kg, pricemz u levych boénich dveri
zlstane bézny jerab s nosnosti 170 kg

@ Tlumic vibraci hlavy nosného rotoru (snizuje
vibrace celého vrtulniku predevsim pfi startu

a piistan)

@ Systém ochlazovani vystupnich plynd z mo-
tord (tzv. EVU) )

@ Pomocna energeticka jednotka SAFIR ceské
vyroby

@ Vnéjsi bocni zavésniky pro az 6 pridavnych
palivovych nadrzi
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@ Snimatelné pancérovani casti pilotni kabiny
a pevné pancérovani vybranych prvki motort
a hlavniho reduktoru

@ Upravy kabiny a vnéjsich svétel pro pouziti
systému no¢niho vidéni véetné vlastnich nok-
tovizorti (bryli noéniho vidéni)

@ Odpovidac civilniho identifikacniho systému
(IFF), ktery umozni lety nad tzemim CR bez
omezeni

@ Nové prvky signalizace, ovladani, pilotaze
a zaznamu letovych parametri

@ Lafetace pro kulomety raze 7,62 mm v pro-
storu obou dvefi nakladové kabiny

V této souvislosti je tfeba zminit intenzivni
vyjednavani o rozsahu vybaveni vrtulnikd, kdy
se Ceské strané podafilo dojednat lepsi nez pu-
vodné planované podminky. Podle vedouciho
programu modernizace vrtulnikového letectva

Ing. Josefa Plska ze sekce vyzbrojovani MO se
Ceské strané nakonec podafilo dojednat pod-
statné lepsi vysledek, nez plvodné navrhovala
ruska strana. Prestoze nésledujici vybaveni ne-
bylo v pivodnich protokolech obsazeno ani
u jednoho vrtulniku, nakonec jej dostanou
véechny stroje. Jedna se napfiklad o zminéné
zafizeni na ochlazovani vystupnich motorovych
plynd, pancérovani, systém nocniho vidéni,
tlumic vibraci nosného rotoru ¢i pfistavaci svét-
lomety.

Mi-35

Firmou Rostvertol z Rostova na Donu vyra-
bény Mi-35 (Mi-24V) bude podobné jako po-
psany transportni stroj dodan s nékterymi
vylepsenimi.




Jedna se o:

@ Motory TV3-117VMA

@ Systém ochlazovéni vystupnich plynd z mo-
tord EVU

@ Upravy kabiny a vnéjsich svétel pro pouziti
systému nocniho vidéni véetné vlastnich
noktovizori

@ DruZicovy navigaéni systém GPS (typ
Garmin-155 XL)

@ Zéloini umély horizont (typ LUN 1241 geské
vyroby)

@ Akumulatory VARTA

@ Odpovidac civilniho identifikaéniho systému
(IFF), ktery umozni lety nad Gzemim CR bez
omezeni

@ Nové prvky signalizace a zdznamu letovych
parametri

@ Vyskomér kalibrovany ve feetech

Jakost obou typl pofizovanych vrtulniki za-
jisti predbézna kontrola ,,holych” drakdi (trup®)
vrtulnikd ve vyrobnich podnicich specialisty MO
a spolecnosti LOM pied zabudovanim agregatd.
Pak bude nasledovat kontrola sestavenych vr-
tulnikii u obou vyrobch pred jejich expedici do
Ceské republiky a nakonec prude na fadu ko-
necna kontrola jiz na naSem Gzemi, ktera bude
zahrnovat i kontrolné-prejimaci let. Kontrola ja-
kosti bude provadéna komisi LOM a MO véetné
zastupcd Uradu pro obrannou standardizaci,
katalogizaci a statni ovérovani jakosti. Oba typy
poﬁzovanych vrtulniki budou vybaveny ta-
kovym zaiizenim, které bude umoziovat plnéni
letovych ikoldi na Gzemi CR bez omezeni

DALSi MODERNIZACE
DOMA

Prestoze vrtulniky prijdou s modernim vyba-
venim, nebudou a ani logicky nemohou splnit
pozadavky na interoperabilitu v ramci NATO
(ruské strana jednodude alianéni vybavou ne-
disponuje). Aby tedy nové stroje moth pu-
sobit v misich NATO, bude nutné v prve fadé
vrtulniky Mi-171S vybavit dal$im zaiizenim pro
dosazeni zminéné interoperability a kompatibi-
lity vCetné montaze utajovanych zafizeni, ktera
mohou pouzivat pouze ¢lenové NATO. Prestoze
bude presny rozsah modernizace obou typt za-
viset na mnozstvi penéz vyclenénych v ramci
Stiednédobého planu ¢innosti a rozvoje MO na
roky 2005 az 2010, uvadime dnes planované
zaméry, které by se od reality nemély pfilis lisit.
Modernizace Mi-171S bude provedena v narod-
nich podminkach na tfech rozdilnych Grovnich
v letech 2005 az 2007. Zakladni vybaveni mo-
dernizovanych vrtulniki bude nasledujici:

@ Stabilizovana plosina s optoelektronickym
systémem nocniho vidéni FLIR
@ Systém pohyblivé mapy

@ Letecka radiostanice (AN/ARC 210)

@ NATO standardni palubni odpovida¢

@ Radionavigaéni systém (VOR, LOC, GS, MKR
a TACAN)

@ Havarijni radiostanice

@ Povétrnostni radiolokator

@ Vnéjsi podtrupovy zavés s nosnosti 4000 kg
(namisto bézného s nosnosti do 3000 kg)

@ Vyhledavaci svétlomet s infracervenym fil-
trem (SX-16)

@ Druzicovy navigacni systém GPS

@ Kamufléz dle standardii ACR a NATO

@ Klimatizace kabiny

@ Systém planovani a bojové podpory

@ Multifunkéni displeje

Vrtulniky vyclenéné pro integrovany zachranny

systém dostanou:

@ Radiostanice pro integrovany zachranny
systém (MATRA)

@ Zarizeni pro haseni pozard

@ Sanitni vybaveni (nositka)

U vrtulniku Mi-35 by dalsi modernizace u nas

méla zahrnovat tyto prvky:

@ Stabilizovanou plosinu s optoelektronickym
systémem nocniho vidéni FLIR

@ Multifunkéni displeje véetné systému pohyb-
livé mapy

@ Modernizované komunikaéni a navigacni vy-
baveni

@ NATO standardni palubni odpovidac

@ Kamufla: dle standardii ACR a NATO

@ Systém planovani a bojové podpory

Pocry, cENy,
TERMINY, PLANY

To nejdilezitéjsi nakonec. Namisto trech
transportnich letounti dostane ACR celkem
16 vrtulniki Mi-171S a 10 strojéi Mi-35 ve vyse
zminénych konfiguracich. Cena jednoho vrtul-
niku Mi-171S se pohybuje okolo 5,95 mil. USD
a cena Mi-35 je 8,88 mil. USD. Celkem tedy do-
stane armada leteckou techniku v hodnoté
184 miliont dolard. Jesté do konce roku by mél
byt do CR dodan prvni Mi-35 a dodavka viech
deseti kusi mé skoncit do poloviny roku 2006.
Dodavky Mi-171S maji zacit v dubnu a vSechny
stroje by mély pfijit v pribéhu jednoho roku.
Jak jiz bylo zminéno, prioritu Gprav v narod-
nich podminkach mé posledné jmenovany typ.
Projekt modernizace dnes predpoklada, Ze se
letos zahaji vyroba prvniho prototypu s tim, ze
v roce 2006 by mély byt modernizovany 4 kusy
a do konce roku 2008 pak vsechny zbylé stroje
uréené k modernizaci. V roce 2007 ma pfijit na
fadu Mi-35, kdy do poloviny roku 2008 ma byt
k dispozici opét jeden prototyp a v nasledujicich
letech by méla nasledovat sériova modernizace.

Pofizeni a jesté nasledna Gprava obou typl
vrtulnikd umozni splnit nas nikoli nevyznamny
prispévek pro tkoly v zahraniénich misich at jiz
pod velenim Aliance nebo EU. V jeho ramci vy-
tvoii ACR smigenou vrtulnikovou Jednotku Ta
bude mit od 1. 1. 2008 k operacnimu nasaze-
ni piipravené 4 modernizované stroje Mi-171S.
0 rok pozdéji pak k témto strojim pribudou
i4 vrtulniky Mi-35. A konecné v roce 2010 do-
sahne smidena jednotka, slozend z 8 stroji
Mi-35 a 6 Mi-171S, plné operaéni zpéisobilosti.
Bude nejen plné interoperabilni a kompatibilni
s vojsky NATO, ale dokaze plnit veskeré Gkoly ve
dne i v noci a jejich posadky dostanou i nejmo-
dernéjsi prostredky pro preziti. Podle vedouciho
referatu vrtulnikového a dopravniho letectva
sekce rozvoje druhd sil MO pplk. Ing. Zdeika
Motycky to bude tato jednotka jako jedina z Ces-
kého letectva vyclenéna pro potreby jak NATO,
tak i EU.

Se zapoditanim 7 stroju Mi-24V dodanych
v roce 2003 bude ACR po roce 2006 disponovat
(za piedpokladu, ze RF doda 16 + 10 novych vr-
tulnikii v terminu smlouvy) 16 viceéelovymi
transportnimi Mi- 1718 a 17 Mi-35/Mi-24V. Je
to o trochu méné oproti pivodnim plandm
ACR na novou vrtulnikovou flotilu tvorenou
18 transportnimi a 18 bojovymi stroji. Avsak
i dosazeni tohoto stavu se zalina pibliZovat,
protoze Ministerstvo financi pfipousti moz-
nost, ze na podzim leto$niho roku by mohlo
dojit k navyseni ¢astky cerpani z ruského dluhu
z jiz zminénych dne$nich 184 miliond USD na
205 miliond. To by postacilo pravé na zakoupeni
dalsich dvou Mi-171S a jednoho Mi-35, ¢imz by
doslo k doplnéni na planované schéma 18 + 18.

Pofizeni Mi-171S a Mi-35 oproti plvodné
planované trojici transportnich letounti umozni,
aby armada v prdbéhu pouhych dvou let v pod-
staté kompletné prezbrojila své vrtulnikové
letectvo modernimi a vykonnymi stroji s nej-
méné 20letou technickou Zivotnosti, s kterymi
ma navic dlouholeté zkusenosti. Na rozdil od
jednodcelovych velkokapacitnich transportéri
najdou Mi-171S nejen Sirsi a Castéjsi uplat-
néni v béiném Zivoté armady ¢i v ramci misi
NATO ¢i EU, ale vyuzivat je bude i cela spolec-
nost v ramci integrovaného zachranného sy-
stému. Vzpomenime napiiklad na povodné v roce
2002 a mnozstvi Gkolu, které starsi a hire vyba-
vené Mi-8/17 tehdy dokazaly spinit. A koneéné
pokud se porozhlédneme po celé Alianci i mimo
ni, tézko najdeme jiné ozbrojené sily, jejichz
vrtulnikova technika by byla tak nova, moderni
a disponovala minimalné 20letou technickou
zivotnosti.

Michal ZDOBINSKY
Foto: Ulan Ude, Rostvertol




