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A=319CJ
o [©) —— Jako staré, nespolehlivé, poruchové a casto i nebegpecné hodnotila
m @ 5&@ @@ ﬁ@ @ &@w@ v posledni dobé fada médii vojenské dopravni letouny ruské
N provenience pougivané jak k prepravé dstaonich cinitelii CR, tak i jejich

Y vojdkd do zahraniénich misi. Skutecnost je sice ponékud jind, ovsem

. redlnd potieba obmény letadlového parku 7de byla jii néjaky cas.
Prvni novy dopravni letoun pro ACR je jiz na vyrobni lince TR L e e W
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Takticko-technicka data letounu Airbus A-319CJ
: ZAKLADNi ROZMERY HMOTNOSTI
Ko ook ete R A - - Rozpéti kiidla: 33,91 m (s winglety 34,10 m) Maximalni vzletova hmotnost: 75 500 kg
: , atit. — bl 10. &ervna 1993. Prvni let proved - Plocha kfidla: 122,4 m? Maximalni pfistivaci hmotnost: 62 500 kg
. ki - b J—— g ] i vér g e - Délka trupu: 33,84m Hmotnost komeréniho zatizeni: 18 400 kg

' GO Bt or b e fuod o Tedotolil naets i- F A A l b Vyska: 11,76 m Mnozstvi paliva - bez piidavnych nadrz: 238601 (19 634 kg)
us Todar Yo 1|. ot : = rq ) PRI r o llﬁ e ych lﬂezrne | . Maximélni primér trupu: 3,95m - se 4 piidavnymi nédrzemi: 34 4301 (28 336 kg)
teprve pred nékolika roky. ‘bylo nutné urychlené vybrat novy, r o.denﬁj ﬁlﬂ aeaw.rlta‘kgs cestujici - g ) )
tak umos ha pe |eﬂ|ch stalAirbus oucasnosu byjo ‘prodéno 3700 Istou'l'l'u o 5 VNITRNI ROZMERY VYKONY

of 1y T "y g typﬂ'skuplny A320. Jejich spolehllvost o L Maximalni vnitini sirka: 3,70m Maximalni rychlost: 925 km/h
S e a obhbenost spolu . pozadavky nekterych " Celkova délka kabiny cestujicich: 23,78 m Cestovni rychlost: 840 - 870km/h
. i Maximalni vyska kabiny: 2,25m Maximalni dolet se 6 PPN: 11670km
' e TR o Plocha podlahy: 78,75 m? Dolet se 124 cestujicimi bez PPN: 3700 km
r—— . IEZIPRISTANI 0d roku 2000 je tak ve vyrobé Airbus . Objem nakladového prostoru: 21,21 m? Dolet se 43 cestujicimi: 8890 km
iji pii. Nejvétsim V ramci produkce konsorcia Airbus patii ~ A-319CJ (Corporate Jetliner), ktery Ize fadit Maximélni dostup: 12500m

problé ouni Tu 1'54M jsou ale jejich tfi A-319 spolegné s typyA-318, A-3203 A-321 do kategorie takzvanych ,,Business Centre”. Operani dostup: 11900m
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Zatimco konstrukce letounu je totoina se
zakladni verzi A-319, podstatnych zmén se
dockal zejména interiér. Je feSen jako salonni
s velkou mirou variability, diky niz Ize letoun
upravit pro prepravu cestujicich v poctu od
10 do 124. Dalsim vyraznym vylepsenim je
i moznost instalace pridavnych palivovych
nadrzi, které prodluzuji dolet az na 11 670 km.
Vedle fady civilnich uzivateli pouzivaji v sou-
casnosti letouny A-319CJ také vlady ¢i armady
Francie, Italie, Turecka, Brazilie, Venezuely,
Thajska, Kataru a Azerbajdzanu.

Pojdme se nyni na novy letoun podivat
podrobnéji. Jak jiz bylo feceno, jedna se
o stroj odvozeny od typu A-320. Oproti nému
mé A-319 trup zkraceny o 3,73 metru, ¢ehoz
bylo dosazeno vyjmutim segmenti pred a za
kiidlem. Ostatni systémy zhistavaji prakticky
totozné. Tak jak je zvykem u letound Airbus, je
i A-319CJ vybaven elektroimpulzivnim Fizenim
Fly-by-wire, které poskytuje osadce vétsi
komfort pilotaze. Stroj je standardné vybaven

digitalni avionikou 3. generace, jejiz soucasti
je pIné automatizovany pilotazné-navigacni
komplex FANS B, GPS C1, varovny antikolizni
systém TCAS Il, varovny systém EGPWS,
systémem druzicové navigace apod. Letoun
muze pristavat za povétrnostnich podminek
odpovidajicich kategorii Il a lllb ICAO (tedy vel-
mi nepfiznivych) prakticky na véech béznych
letistich po celém svété. Systém umoziiuje
plné automatické pristani i automatické
pojizdéni letounu.

Letoun ma certifikaci ETOPS pro 180 min.
letu na jeden motor. Z volitelnych pohonnych
jednotek byly pro ¢eské arméadni airbusy
vybrany dvouproudové motory General Elect-
ric/Snecma CFM 56-5B7 o maximéalnim tahu
117,9 kN. Tyto motory pochopitelné spliuji
nejprisnéjsi hlukové i emisni normy, avsak za-
paliva oproti ruskym motoriim na Tu-154M.
Pravé vysoka spotfeba a tim dany kratsi dolet
byl dal$im podstatnym nedostatkem tupolevi.

PRO VOJAKY
| PRO PREZIDENTA

Na rozdil od ,,béznych“ A-319 budou mit
dva ¢eské armadni specialy nékteré odlisnosti.
Letouny budou dodany napfiklad s modernimi
karbonovymi brzdami Messier-Bugatti, které
neni nutné po pristani chladit a které tak
umoznuji prakticky okamzity opakovany vzlet.
Soucasti dodavky bude také Ctvefice pridav-
nych palivovych nadrzi. Ty maji tvar podobny
standardnim prepravnim kontejneriim a lze
je pomoci velkych vyklapécich dvefi pomérné
snadno instalovat do nakladového prostoru.
Oba letouny A-319CJ budou také vybaveny
integrovanymi schidky u levych piednich
vstupnich dvefi, diky nimz tak bude osadka
i cestujici méné zavisla na pozemni obsluze.

K nezavislosti prispiva také standardni po-
mocné pohonnd jednotka (APU), kterd dodéva
energii pro jednotlivé systémy pfi vypnutych
motorech.

Hlavni specifika ¢eskych airbusti vsak
bude ukryvat interiér. Bude totiz usit presné
na miru potiebam nasich dstavnich Ciniteld
a vojaku. Letouny budou po dokonéeni ve
vyrobnim zavodu v Hamburku piedany
tamni firmé Lufthansa Technik, ktera provede
kompletni zastavbu vnitfniho prostoru.
Rozdilna potreba prepravni kapacity pro lety
s VIP a nebo s vojenskymi jednotkami vedla
k rozhodnuti, Ze interiér bude mit volitelnou
konfiguraci v zavislosti na konkrétnim letu. Ve
véech pripadech v$ak nové stroje poskytnou
cestujicim maximélni pohodli. Salonek pro
VIP vybaveny sprchovym koutem, komfortnimi
oto¢nymi kiesly ¢i rozkladaci pohovkou bude
vzdy umistén v predni ¢asti trupu. Ve varianté
VIP bude za nim umistén jednaci salonek se
dvéma stolky a osmi kiesly a za nim pak oddil
s 32 sedadly (4 v kazdé fad&) odpovidajici
tfidé ,,Business Class“. Celkové kapacita této
varianty bude ¢init 44 mist.

V pfipadé potieby lze pocet cestujicich
zvysit az na 100, a to prestavbou oddilti za
VIP salonkem, kam budou instalovana sedadla
odpovidajici tiidé ,,Economy*, vidy Sest v jed-
né fadé, s ulickou uprostied. Letouny budou
standardné vybaveny kuchyrikou umoznujici
pripravu teplych jidel. V interiéru bude

k dispozici také elektricka sit 220 /50 Hz.
Soucasti vybavy bude nezévislé komunikaéni
zafizeni, které v prostoru VIP umozni faxové
a satelitni spojeni z kteréhokoliv mista na
SVELE.

V souvislosti s A-319CJ bylo rozhodnuto
0 postupné zméné zbarveni viech ¢eskych
vojenskych VIP letount. Autorem nového
dobé vedle airbusti docka napiiklad i letoun
CI-601, je Vojensky historicky dstav, konkrétné
akademicky malit Pavel Holy. Mimo jiné od-
stranil dosud prezivajici heraldicky prohfesek,

kdy se cesky lev otacel po sméru letu. S novym
zbarvenim vsak bude vidy smérovat doleva.

Jak jiz bylo receno, prvni z dvojice airbus
se jiz vyrabi a mél by byt dokonéen v pribéhu
letosniho léta. Poté bude predan na zastavbu
interiéru a do Cech by mél pfilétnout tésné
pred koncem roku. Mezitim musi byt vyskolen
[étajici i pozemni personal 24. zakladny
dopravniho letectva, aby mohl stroj jiz od
zacatku roku 2007 létat. Prispét ke zvlad-
nuti tohoto terminu by mélo i to, Ze proces
zavadeéni do vyzbroje bude spojen s prebiranim
letounu ve vyrobnim zavodu.

Airbusy budou zpocatku létat z Prahy-Ruzy-
né, nicméné planuije se jejich presun do Kbel,
jakmile zde bude provedena rekonstrukce
vzletové a pristavaci drahy a pojezdovych
ploch. A-319CJ totiz i pfi maximélni vzletové
hmotnosti potiebuje pro vzlet jen 1800 metra,
¢emuz kbelskeé letisté bez problémt vyhovuje.
Nové letouny kazdopadné prispéji k vétsi
efektivité prepravy, pohodli i bezpecnosti
véech cestujicich, ktefi armadni dopravni

stroje pouzivaji. ((

1 Barevné schéma ceskich A-319CJ vychdzi
g ndorhu Vojenského historického dstavu.

2 Schéma uspordddni interiéru ve vergi
pro 100 cestujicich

3 Schéma uspordddni interiéru ve vergi pro
44 cestujicich

4 A-319 patri do skupiny velice podobngch
letadel spolu sA-318,A-320 a A-321.

5 Sedadla ,,Business Class* ve vergi
pro 44 cestujicich

6 Sedadla ,,Economy Class® ve vergi
pro 100 cestujicich

7 Socidlni zarizeni pro VIP

8a 9 Hlaoni odpocinkovy salon pro VIP

10 Hlaoni cestujici bude mit k dispozici také

sprchovy kout.
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