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Výcvik na L-39 byl zastaven 16. prosin-
ce 2010 po letecké nehodě. Přesně ve 14:42 
došlo u Biskupic na Třebíčsku k vysaze-
ní motoru u jedné z náměšťských devě-
tatřicítek. Posádka letounu navedla stroj 
do neobydlené oblasti a oba piloti se kata-
pultovali. Následným šetřením se zjistilo, 
že příčinou havárie letounu byl titanový 
požár v prostoru vysokotlaké turbíny kom-
presoru motoru.

V kokpitu tehdy seděl kapitán Stanislav 
Stojaník. „Na nějaký strach nebyl čas. Na-
směrovali jsme letadlo do prostoru, kde 
nikoho neohrozí, a šli z toho ven,“ vzpo-
míná pilot a dodává, že na devětatřicítku 
po nehodě nezanevřel. „Že bych kvůli tomu 
odešel od létání, jsem vůbec neuvažoval. 
Všichni na letce jsme rádi, že znovu může-
me provozovat tento typ cvičného proudo-
vého letounu,“ konstatuje. 

Reakcí na závěry vyšetřovací komise 
bylo pozastavení leteckého výcviku na L-39 
do doby, než dojde ke generální opravě, re-
spektive výměně motorů AI-25TL. 

V loňském roce se nakoupilo pět no-
vých motorů pro cvičné proudové stro-
je L-39. U náměšťské 223. letky oprav 

letecké techniky se čtyři z nich, za dozo-
ru servisního technika z opravárenského 
závodu v Oděse, postupně namontovaly 
do letounů (pátý motor bude sloužit jako 
náhradní) a provedly se s nimi kontrolní zá-
lety, které jsou bezpodmínečnou nutností. 
Výsledkem je, že čtyři albatrosy lze provo-
zovat nejméně do roku 2016. „V současné 
době se na L-39 rozlétávají instruktoři, kte-
ří následně zahájí intenzivní letecký výcvik 
s mladými piloty. Pro letošní rok máme 
na devětatřicítky přidělený nálet tisíc ho-
din,“ říká zástupce velitele náměšťské zá-
kladny plukovník Miroslav Svoboda.

Dlouhá pauza zasáhla především létají-
cí personál 222. výcvikové letky. Namísto 
manévrů v zónách si zvyšovali odbornou 
kvalifi kaci a tělesnou výkonnost na zemi. 
V rámci přípravy se například zdokonalo-
vali v letecké frazeologii, využívali simu-
lační techniku nebo absolvovali speciální 
vojenský výcvik v přežití, jehož cílem je 
připravit letecký personál na zvládání ne-
bezpečných situací, do kterých se může po-
sádka letadla v nouzi dostat.

Více než roční zákaz létání na ma-
teřských L-39 ZA však pro piloty 

z „dvěstědvacetdvojky“ neznamenal ab-
solutní nepřítomnost ve vzduchu. V rám-
ci dohody uzavřené mezi Armádou České 
republiky a Centrem leteckého výcviku 
(CLV) v Pardubicích proběhl výcvik čtyř 
instruktorů 222. výcvikové letky k obnove-
ní letových návyků na cvičné verzi letounu 
L-39. „Každý z nás si přitom odlétal zhru-
ba sedm letových hodin,“ konstatuje velitel 
letky podplukovník Antonín Horčička.

Vzhledem k narůstajícímu defi citu pláno-
vaných letových hodin na L-39, ale zejmé-
na z důvodu nutnosti udržení kvalifi kačních 
předpokladů piloti devětatřicítek na nějaký 
čas přesedlali na cvičné vrtulové „zlínky“ – 
Zlín Z-142CAF – v pardubickém CLV. Vý-
sledek? Dobrých čtyřicet hodin na pilota.

Znovuobnovení výcviku na albatrosech 
je pro náměšťské piloty velice radostnou 
zprávou. „To třináctiměsíční čekání na roz-
hodnutí, jak to s devětatřicítkami dopad-
ne, nebylo nic příjemného. Konečně je to 
za námi, a tudíž se můžeme soustředit vý-
hradně na létání. Od pozastavení provozu 
L-39 máme značný defi cit v náletu hodin. 
Za loňský rok to činí zhruba dva a půl ti-
síce letových hodin. Dnes máme k dispo-
zici čtyři letouny a zahajujeme intenzivní 
výcvik. Nejmladší piloti by měli letos na-
létat přibližně osmdesát hodin. To je oprav-
du nezbytné minimum k tomu, co je třeba 
podle stanovené osnovy cvičit,“ dodává 
pplk. A. Horčička.
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ústrojím, kdy je třeba založit první náboj 
v pásu nábojiště. Po následném uzavření 
víka je třeba napínací pákou závěru na pra-
vé straně zbraně natáhnout závěr do zadní 
polohy, kde dojde k jeho zachycení. Nata-
žením závěru vzad dojde k vytažení prv-
ního náboje z pásu, jehož první článek je 
tímto uvolněn a dojde k jeho vypadnutí pod 
zbraň. Náboj je zachycen drápkem vytaho-
vače a je závěrem unášen vzad, kde je pod 
tlakem snižovače podsunut pod nábojiště 
do osy hlavně a nábojové komory. Vlivem 
činnosti podávacího a posouvacího ústrojí 
v závislosti na zpětném chodu závěru je ná-
bojový pás posunut o jeden náboj, jenž 
je podán na místo prvního vytažené-
ho náboje. Napínací páku je poté 
třeba manuálně vrátit do přední 
polohy. Zbraň je připravena 
ke střelbě. Nad pistolovou 
rukojetí je situována manu-
ální pojistka s přeřaďovačem 
umožňující zajištění zbraně 
nebo palbu dávkou. Zbraň ne-
umožňuje střelbu jednotlivými 
ranami. Po stisknutí spouště 
dojde k vypuštění závěru, jenž 
je tlakem vratné pružiny hnán 
vpřed. Dochází k zasunutí nábo-
je do nábojové komory hlavně 
a po uzamčení celku hlaveň-zá-
věr rotačním závorníkem dojde 
k jeho odpálení. Střela je hnána 
vývrtem hlavně a poté, co mine 
ústí plynového kanálku, dochá-
zí k vniknutí spalných plynů 
do plynovratného ústrojí. Zde 

tlak plynů působí na vratný píst, jenž ná-
sledně žene vzad nosič závorníku. Zpětným 
pohybem nosiče dochází k odemykání závě-
ru, neboť závorník je nuceně otáčen vlivem 
šnekové kulisy. Poté, co uzamykací ozuby 
závorníku vyjdou ze záběru ozubů hlavně, 
je závěr odemčen a setrvačností je hnán stá-
le vzad proti tlaku vratné pružiny. Drápek 
vytahovače vytahuje z komory vystřelenou 
nábojnici ta je vyhazovačem vyhozena do-
prava pod zbraň. Zároveň je v nábojišti za-
chycen a z pásu vytažen další náboj a celý 
cyklus se opakuje až do vystřílení nábojů 
nebo dokud je stisknuta spoušť. V případě 

potřeby je možnost užívat i zásobníky pro 
pušku M-16 s kapacitou 30 ran nebo ja-
kékoliv jiné zásobníky pro pušky řady 
AR-15/M-16/M-4 (u zbraně ráže 5,56 mm). 
Pro tuto funkci není třeba na zbrani prová-
dět jakékoli úpravy, zasunutím zásobníku 
pouze dojde k pootočení podávacího ústrojí 
a přechodu funkce na podávání ze zásobní-
ku. Ve zbrani pouze nemůže současně být 
založen nábojový pás.
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