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Text: Pavel LANG
Foto: Jan KOUBA

Nedéle 10. ledna 2010 se zapiSe velkym pismem

do historie dopravniho letectva Armady Ceské republiky.
Kratce pfed pil Sestou dosedl na ranvej dva ¢tyti kbelské
letecké zakladny prvni takticky transportni letoun CASA
C-295M (trup. é. 0452) vzdusnych sil ACR.
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Tticetileta sluzba letountt Antonov
An-26 v nasem vojenském letectvu
pomalu, ale jisté konéi. Vyfazené stroje,
véetné ndhradnich dilt a dalsiho piislu-
Senstvi, budou nabidnuty k bezaplatné-
mu pievodu jinym organizacnim sloz-
kam statu, a pokud se nenajdou z&jemci,
budou nasledné dany k prodeji formou
vybérového fizeni. Zastaralé , Sesta-
dvacitky”, které jsou na samé hranici
technické Zivotnosti, nahradi do konce
letosniho roku ¢tyfti taktické transport-
ni letouny CASA C-295M s modernim
komunikaénim, avionickym a navigac-
nim vybavenim, splitujicim pozadavky
mezinarodnich leteckych predpist
a zabezpecujicich potfebnou navigacni
a pfepravni vykonnost. ,Modernizace
letadlového parku pokracuje. Jedna
se o skok do vyssi kategorie, ktery si
dopravni letectvo zaslouZzi. Jsem stopro-
centné piesvédceny, ze letouny CASA
splni nase ocekdvani a vyznamné posili
schopnosti Arméady CR v letecké pie-
praveé osob a materialu,” ¥ika zastupce
velitele spole¢nych sil-velitel vzdusnych
sil ACR brigadni general Jifi Verner.

Obnova letadlového parku dopravniho
letectva ACR, ktera vychazi z usneseni
vlady, je rozdélena do tfi etap - prvni

byla ukon¢ena ndhradou letadel Tupolev
Tu-154M dvéma stroji Airbus A-319C]J,
druhou pfedstavuje praveé probihajici
projekt dodani letountt CASA C-295M

a nasledovat by mélo jesté poiizeni
malych dopravnich letadel (ndhrada

Takticky transportni letoun CASA C-295M

vzdusnych sil Armady CR provéfily vojskové
zkousky v Ceské republice

za Jak-40) a vrtulnika ve VIP tpravé
(nahrada za Mi-8).

CENA DRUHE ,,CASY*
= NULA KC

,Za nesporné klady tohoto projektu
povazuji jeho rychlost a posileni moznos-
ti budouctiho $irstho uplatnéni nepotieb-
nych letount L-159 ALCA na zahranic-
nich trzich,” konstatuje mistopfedseda
vlady a ministr obrany Martin Bartak.

Skutec¢nosti je, Ze vlastni smlouva
na pofizeni ¢tyf novych transportnich
letountt CASA C-295M byla podepséna
7. kvétna 2009 na brnénském mezinarod-
nim veletrhu IDET. Soucasné se uzavfela
dohoda o realizaci programt primys-
lové spoluprace. V takzvané offsetové
smlouvé je zavazek dodavatele realizo-
vat tyto programy ve vysi 100% ceny
zakézky bez dané z piidané hodnoty
(DPH) po dobu deseti let, s minimalnim
podilem pifmych offsetovych transakci
ve vysi 20 % z ceny zakazky bez DPH.

Pro pInéni programu pramyslové spolu-

préace jsou stanoveny zdvazné terminy
az do konce roku 2018, a to jak v rozsahu
piimych, tak nepifmych offsetovych trans-
akci (do konce roku 2011 je to 10 % a na za-
vér roku 2016 jde 0 80 % celkové hodnoty).
Jejich nepInénti je sankcionovano.

Letouny CASA budou dodany v z&-
kladni vybavé, vzdy v transportni varian-
té. Dale se pofizuje vybaveni pro opera¢ni

pouziti strojd, které Ize uplatnit varia-
bilné podle plnénych opera¢nich tikold.
Zahrnuje pfepravni a nakladové vybaveni
pro dopravu osob a pfepravu nékladi,
techniky a materialu i vysazovani osob

na padécich za letu, dale zdravotnické
prostedky pro odsun ranénych a ne-
mocnych (MEDEVAC) a dva komplety
systémt varovani a pasivni ochrany

proti protiletadlovym fizenym stfelam
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navadénym laserem i infracervenym sys-
témem pro zabezpeceni ptisobeni letount
v krizovych oblastech.

Soucasti kontraktu v hodnoté zhruba
3,5 mld. K¢ je rovnéz pieskoleni letového
a technického personalu z kbelské 24. za-
kladny dopravniho letectva v rozsahu
nezbytném pro zakladni provoz letou-
ni, jakoz i pozemni logistické vybaveni
a technicka dokumentace.

V souladu se smlouvou bude prove-
dena sména t¥i nepotiebnych jednomist-
nych podzvukovych taktickych letou-
nit L-159A a dvou dvoumistnych letount
L-159T1 vyftazenych z vyzbroje a uzi-
vani Armady CR za jeden kus ,,casy”.
,Stopadesatdevitky budou postoupeny
spole¢nosti Omnipol k néslednému
predani evropskému konsorciu EADS
CASA s predpokladem jejich vyuziti $pa-
nélskym kralovskym letectvem, pficemz
pravdépodobny termin této transakce je
leto$ni bfezen. Jinymi slovy, sména pro-
béhne oproti druhému v potadi dodéava-
nému letounu CASA C-295M,” uptes-
nuje zastupce feditele odboru programa
vzdusnych sil sekce vyzbrojovani MO
CR Frantisek Karel a dopliiuje, ze so6lo
,alky” budou vyjmuty z dlouhodobé
ulozenych kustt v AERO Vodochody bez
nutnosti dalich investic a obé sparky vy-
fazeny z provozu na zédkladné taktického
letectva v Caslavi. ,Na predavanych

letounech L-159T1 budou
provedeny pouze nejblizsi
nasledujici pfedepsané prace,”
vysvétluje F. Karel.

DO LISTOPADU
CTYRI KUSY

Koncem fijna loniského
roku zacal vycvik létajici-
ho a pozemniho personalu
ve 8kolicim stfedisku vyrobce
v Seville ptfeskolenim prvni
dvouclenné letové osadky a dvanacti
pozemnich technikti a specialistti. Tato
ni fazi vojskovych zkousek prvniho le-
tounu CASA, jenz opustil vyrobni linku
10. listopadu. Nasledné byly na letounu
zahdjeny letové testy jako soucast proce-
su certifikace po ukonéeni vyroby. Druhy
prosincovy den usedli za , berany”
v kabiné major Milo$§ Domin a nadporu-
¢ik Vit Malina, aby za asistence $panél-
skych instruktorti provedli premiérovy
let na ,,case” se sériovym ¢islem vyrobce
062, ktera bude v Ceské republice létat
s trupovym ¢islem 0452. ,Rozdil oproti
An-26 je markantni. CASA jde za bera-
nama, ma mnohem vétsi silu. Pfitom je
snadno ovladatelna a jednoducha na pi-
lotaz,” ¥ika mjr. Domin, ktery nalétal
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na ,andule” zhruba dva tisice hodin

a podotyka, Ze mu piechod z péticlenné
osadky na stroji An-26 do dvouclenné
u C-295M problémy necinil.

Jeho kolega npor. Malina sice vzpomi-
nd, Ze na ,andule” poznal pravé dopra-
vackeé létani po evropskych tratich, ale
zaroven neskryva radost z toho, Ze patfi
mezi prvni pieskolené na takticky trans-
portni letoun CASA. , Vazim si moZznosti
pilotovat takto sofistikovany letoun.
Uvédomuiji si tu velkou zodpovédnost
a budu se snazit délat maximum, abych
splnil naroky kladené na prvni osadku.
,Casu’ beru jako odménu za préci, kterou
jsem odvedl u 242. transportni letky,” vy-
znava se kbelsky dopravni pilot a s nad-
sazkou podotyka: ,LCD displeje pro leto-
va a navigacni data, respektive pro idaje

z motort a dal$ich palubnich systémi

na piistrojové desce nam sice berou

trochu té romantiky létani s klasickymi

budiky, avsak vyssi stupeni automatizace

nam dava vice prostoru k taktické letecké

pfepravé a daldim specialnim tkoltm.”
Pro tplnost je tfeba fict, Ze vojskové

zkousky prvniho letounu pokracovaly

v Ceské republice od 12. ledna 2010.

»Zaméfili jsme se pii nich nejen na pro-

studovani technické dokumentace

a praktické ovéfeni kompatibility pro-

stfedkd pro pozemni obsluhu letou-

nu, ale rovnéZz na testovani letovych

a ptrepravnich schopnosti stroje, jeho

provozovani na leteckych zakladnach
Armady CR nebo na shoz nékladt

a moznost pouziti padakt OVP-80,”
konstatuje inspektor dopravniho
letectva major Karel Darihel a uptes-
fiuje nasledny harmonogram dodani
letountt CASA C-295M. ,,Po vojskovych
zkouskéch prvniho letounu byla CASA
pievzata do majetku Arméady CR a vra-
tila se do skoliciho st¥ediska v Seville

k pokracovani vycviku dalsich letovych
osadek a pozemnich specialistt. Tento
vycvik bude ukoncéen v poloviné dubna,
poté letoun piileti zpét do Ceské republi-
ky. Druhy stroj ma byt dokon¢en béhem
bfezna a po jeho technické akceptaci

se pielétne do Kbel rovnéz v poloviné
dubna. Ukonceni prvni ¢asti vycviku
persondlu ACR a zahéjeni ¢asteéného

operacniho provozu dvou letount je
planovéno v poloviné kvétna. Se tfetim
a ¢tvrtym letounem se pocitéd v listopadu
letosniho roku.”

PRVNi LETOUN C-295M
VE KBELICH

Kdyz uz nic jiného, tak ¢tyfi jednicky
v datu prezentace (11. 1. 2010) taktického
transportniho letounu CASA C-295M
v barvach vzdusnych sil Armady Ceské
republiky odborné vefejnosti a sdé-
lovacim prostfedktim dévaji urcity

piedpoklad jeho zdafilého nasazeni.
»Reprizové” pfistani letounu a ukazko-
vy let na palubé ,casy” si nenechala ujit
fada vyznamnych hostd v ¢ele s minist-
rem obrany Martinem Bartdkem a nécel-
nikem Generélniho $tdbu Armady CR ar-
madnim generalem Vlastimilem Pickem.
»Realizace tohoto projektu je piinosem
nejen pro armadu, ale také pro Ceskou
republiku,” zdtraznil M. Bartak a dodal:
»~Nejenze budou tyto moderni taktic-
ké transportni letouny podstatné lépe
vyhovovat potfebam nasich vojakt v za-
hrani¢nich misich, ale zarover je bude
mozné vyuZzit v ramci integrovaného
zachranného systému. Tohle je pfesné le-
tecka technika, jakou armada pottebuje.”
Spokojenost se zdsadni obménou
transportnich letountt Arméady CR

neskryval také generdl Picek. , Letountim
An-26 kon¢i jejich technicka Zivotnost

v roce 2012. Vyrobce C-295M nam
dokazal nabidnout dodédvku v rekordné
kratké dobé a navic moznost ziskani
jednoho letounu sménou za pét stroja
L-159. Cena kontraktu je pfiméfend,”
uvedl nac¢elnik Generalniho

stabu ACR a sdélil, Ze s nasazenim
téchto vicetcelovych transportnich
strojti se pocita mimo jiné i pro lety

na trati Praha-Kabul. ,Podobné jako
nasi polsti kolegové, ktefi s timto
taktickym transportnim letounem létaji
do Afghanistdnu z Varsavy.”
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CASA

Text: Martin KOLLER
Foto: autor, Jan KOUBA a EADS CASA

Grafika: autor, Andrea BELOHLAVKOVA a EADS CASA

0 letounech spoleénosti CASA véetné C-295M a jeho
zakladniho technického popisu jsme psali jiz minuly
rok v ¢isle 16. Lze pfedpokladat, Ze fada nasich vojaki
nasazenych v misich bude vyuzivat sluzeb tohoto typu.
Vzhledem k aktualnosti tématu prinasime jesté dalsi

informace.

Vyhodou pfi akvizici letound CASA
C-295M je piedevsim rychlost realizace.
Dale je tfeba zdtraznit zna¢nou vari-
abilitu vyuziti dopravniho prostoru.

Pfi celkovém srovnani s konkurenénim
typem C-27] Spartan se C-295M nejevi
ve $patném svétle. Zajimava je moznost
vybaveni ndkladniho prostoru stan-
dardnimi dvojicemi kfesel situovanymi
po sméru letu. Celkem se jedna o 13 part
vlevo a 12 vpravo. Ceska strana naopak
neprojevila zdjem o vybaveni pro dopl-
novani paliva za letu. Soucasti dodavky
je rovnéz letistni tahac.

BEZPECNOST
A OCHRANA

Vzhledem k pfedpokladu nasazeni
letountt CASA v misich, kde Ize o¢eké-
vat vy$si stupen ohrozeni, byly soucésti
objednavky vystroj a zafizeni zvysujici
bezpecnost osadky a piepravovanych
osob. Jednd se o oblasti balistické ochra-
ny, kontroly letu, navigace, komunikace
a pasivnich a aktivnich radioelektronic-
kych protiopatieni.

Orientaci vyrazné zlepsuje systém
taktické letecké navigace TACAN

C-295M

(Tactical Air Navigation) TCN-500

s digitalni mapou. Pravdépodobnost
stfetu s jinym letounem z hlediska
dodrzovani vzdalenosti snizuje systém
TCAS (Traffic Collision Avoidance
System) a pted nebezpeénym pfiblizenim
k zemi chréani distanéni varovny systém
GPWS (Ground Proximity Warning
System). Pro pfipad havarie jsou

ve vybavé zaznamova zafizeni jak

z hlediska ¢innosti osddky, tak systéma
letounu. Problémy s poc¢asim pomaha
eliminovat meteorologicky radar, jehoz
anténa se nalézé v p¥idovém radomu.

Moznost napadeni vlastnim ¢i spo-
jeneckym letectvem a protileteckymi
systémy snizuji dvé identifika¢ni zafi-
zeni rozlisujici vlastni a cizi letouny IFF
(Identification Friend/Foe) APX-119.

K vystroji dvou ze ¢tyf transportnich
letounti bude patfit radarovy varovny
pfijima¢ RWR (Radar Warning Receiver)
AN/ ALR-400 aktivni ochrany proti
fizenym stieldm spole¢nosti Indra, ktery
detekuje ozéfeni letounu radiolokdtorem
pomoci péti antén umisténych na spodku
nakladaci rampy, po obou stranach
pfidé a na bocich. Nasleduje varovny

systém detekujici pfiblizeni fizenych
sttel MAWS (Missile Approach
Warning System) AN/AAR-60 MILDS
vyuzivajici rovnéz pét senzord. Ozafeni
letounu laserem detekuje varovny
systém LWS (Laser Warning System)
Atlas-2Q. V pfipadé ohroZeni fizenou
stfelou s hlavici pracujici v infracervené
¢asti spektra dojde automaticky nebo
povelové k odpaleni dipolti coby
klamnych cilt z osmi bloki v zdsobnicich
instalovanych ve spodku stfedové ¢asti
trupu a na zadi.

Soucast specialniho vybaveni tvoii
sady piidavného pancéfovani odolavaji-
ciho péchotni munici raze 7,62 mm, které
Ize montovat do pilotni kabiny.

Komunikaéni systém je vybaven
nadstandardnim poctem t¥i radiosta-
nic. Bohaté elektronické vybaveni vede
k tomu, Ze letoun je opatien, predevsim
na odtokovych hranéach ploch, velkym
poctem vybiject statické elektfiny.

Pomoc pri tvorbé clanku poskytli
Andrés Collado Ales a Leopoldo Avila
za EADS CASA, kpt. Ondrej HenZlik
a kpt. Tomds Koubek z 24. zdklad-
ny dopravniho letectva a Jan Svoboda
za OMNIPOL, a. s.

Teleskopickd nékladova plosina umozniuje zdvihani nakladu a jeho presun
na rampu C-295M zdvizenou do roviny.

Hlavni takticko-technicka data C-295M podle EADS CASA

Rozpéti 25,81 m
Celkova délka 24,50 m
Celkova vyska 8,66m
Délka nakladniho prostoru 12,69m
Siika ndkladniho prostoru 2,70m
Vyska nékladniho prostoru 1,90m
Délka rampy 3,14m
Max. vzletova hmotnost 23 200kg
Max. naklad 9250kg
Max. rychlost 480 km/h
Max. dostup 9144m
Vykon motoru PW127G 2190 kW

Pohled na odkryty motor v gondole
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Zadni ¢ast gondoly motoru s tryskou

turbovrtulového motoru, po stranach jsou kryty

tahel klapek. Motorova gondola se Sestilistou vrtuli na nabézné

hrané kiidla a kryty tédhel klapek na odtokové hrané.
Soucasti draku spodni ¢asti trupu je aerodynamicka
gondola hlavniho podvozku s reflektory

vpredu dole.

Panel pro ovladani sklapéni dvefi, zadni
rampy a zafizeni pro transport nakladu

CASA C-295M se sejmutym pridovym radomem a odkry-
tou anténou meteorologického radaru. Letoun vzadu bez
ochranného natéru je jesté ve zlutavé barvé kompozitovych
paneld pokryvajicich konstrukci draku.

Predni podvozkova noha se dvéma koly a dvéma
reflektory

Bocni cast pridé trupu s pitotovou trubici pro méreni
rychlosti letu vlevo a krytem senzor( vpravo

Predni dvefe se zabudovanymi schiidky

i
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a demontovatelnych platénych sedacek
pro 49 vystrojenych vojaka

Nékladni prostor s 25 dvojicemi kiesel

Pficné délené pravé
zadni dvefe. Vlevo
dole pod trupem jsou

Svisla a vodorovna
ocasni plocha osazené
na odtokovych hranach

teleskopické opéry vybijedi statické
eliminujici sednuti elektfiny a vifice
letounu pfi posunu na spodku zadé trupu
tézkych nakladd

po rampé. Dalsi opéry
zajistuji kridla a rampu
ve vodorovné poloze.

Oteviena gondola hlavniho podvozku

Spodek trupu mezi podvozkovymi gondolami s anté-
nou komunikacniho systému a kryty bloku dip6ld

. obtékém‘trupu a krytkami prostoru pro bloky dipéld
e "

b
1, ,_:;_“‘s- = 12

Spodni ¢ast konce trupu s vitici stabilizujicimi

Brzdici zafizeni pro manipulaci s nakladem
vysazovanym za letu systémem LAPES

Na sklopné zadové rampé lze prepravovat
teleskopickou nakladaci plosinu s vlastnim
pohonem. Nahote je vidét zdvizeny spodek

zadi trupu zvétsujici prostor pro manipulaci
s materidlem.

Zadova rampa se ctyfmi vedenimi osazenymi
segmenty valeckové drahy. Vlevo je umisténé
mohutné Sedé svodidlo chranici hydraulicky vélec
pfi vysazovani nakladu a stabilizujici obtékani.
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