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. ;'Ma‘k-'et_a étajiciho BVP - tak si rusti konstruktéfi
. predstavovali novy bitevni vrtulnik.
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Foto: autor a archiv autora

Letos uplynulo étyricet

let od zahajeni sériové
vyroby velmi rozsireného
bitevniho vrtulniku Mi-24,
ktery zname i z nasi
oblohy. Bez nadsazky slo

o stroj, jenz ménil vojenské
déjiny na mnoha mistech

a jeho historie jisté stoji

za zminku.

Kratce po druhé svétové valce, kdy
uz sovétsky pramysl zvladl sériovou
vyrobu vrtulnikd, zacali vedouci pted-
stavitelé armady pfemyslet o dovybaveni
téchto strojti vyzbroji. Inspiraci nalezli
v nasazeni francouzskych, dodate¢né
vyzbrojenych helikoptér v Alzirsku.
V Rusku nasledné vznikly ozbrojené
varianty pistovych Mi-1 a Mi-4. Poté, co
Americ¢ané dokoncili a ve Vietnamu bojo-
vé nasadili novy bitevni typ AH-1 Cobra,
zacali i Rusové premyslet o stavbé zcela
nového tto¢ného vrtulniku.
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Prototyp V-24 béhem zkousek. VSimnéte si tvaru kabiny i kiidel.

Prvni sériové vyrdbéna verze Mi-24A slouzila hlavné ve vojenském letectvu SSSR.

Podobné jako u typu AH-11iv SSSR
vyuzili dynamickych prvki z jiz existu-
jiciho transportniho typu Mi-8 a Mi-14
- vyzkouseny motor, reduktor, rotory
i transmise znatelné zkrétily vyvoj.
Pavodné odbornici Milovy konstrukéni
kancelafe OKB postavili maketu podob-
nou americkym vysadkovym UH-1 Huey
doplnénou o kiidla pro neseni vyzbroje.
Pravé Michail Leonté&jevic Mil byl hlav-
nim zastancem kombinace schopnosti
nést vyzbroj i vysadek. Proti zdméru
se ale osti'e postavila generalita v cele

Dne 19. zafi 1969 se prvni V-24
vznesl do vzduchu. Pracovnici OKB
Mil prabézné dostavali od odbornik{
podilejicich se na zkouskach seznam
nedostatk®. Méli je urychlené odstra-
novat, do rozbéhnuti sériové produkce
jich ale stihli vytesit jen minimum.
Arméadni velitelé a ministerstvo obra-
ny totiz zaroven vyvijeli znaény tlak
na urychlené zavedeni komplexu Mi-24,
jak byl novy vrtulnik oficialné nazvan,
do vyzbroje prvoliniovych jednotek.

Vrtulniky Mi-24 v zemich NATO
Zemé Verze Mi-24 Pocet strojtt
Cesko Mi-24DU, Mi-24V, Mi-35 24
Slovensko Mi-24D, Mi-24V 8
Madarsko Mi-24D, Mi-24D+, Mi-24V, Mi-24P 21
Polsko Mi-24D, Mi-24V 28
Bulharsko Mi-24D, Mi-24V 14

Mi-24 si nasly cestu i do exotickych zemi, latinskoamerickou Kubu nevyjimaje.

s tehdej$im ministrem obrany marsalem
R. J. Malinovskym.

Michail Mil i p¥esto neustoupil. Slo
o hodné odvazny krok, uvazime-li, jak
skon¢ili mnozi predni konstruktéti, kteti
se postavili proti ndzoru nadfizenych.
Mil vychazel z rozboru vietnamskych
operaci, kde létaly transportni stroje
doprovazené bitevnimi, a chtél oba typy
spojit. Podafilo se mu pfesvédcit nékteré
mladsi funkciondfe ministerstva obrany
a posléze i marsala Malinovského. Nova
maketa vrtulniku, jemuz se pfezdiva ,1é-
tajici BVP”, pak byla zdstupctim minis-
terstva koncem Sedesétych let nékolikrat
prfedvadéna.

PROTOTYP V-24

Nakonec vsak jeho skute¢na podoba
vypadala tplné jinak nez ptivodni make-
ta. Do prototypu se promitly nejnovéjsi
poznatky z oblasti konstrukce helikop-
tér. Stroj ziskal oznaceni V-24 (V jako
vertoljot - vrtulnik). Mél jinak tvarovany
trup, mohutnéjsi ocasni nosnik, kolovy
zatahovaci podvozek misto lyzového,
pétilisty nosny rotor misto t¥ilistého a tak
podobné. V z&ti 1969 v Milové zavodé
dokongili prvni létajici prototyp. Slo o ne-
uvéfitelné pracovni tempo a Michail Mil
opét hodné riskoval, kdyz zacal stavét
létajici prototyp jesté pfed schvalenim
makety statni komisi.

Jesté pfed ukoncenim statnich zkousek
zahéjili v roce 1970 sériovou produkci
verze Mi-24 v Arsenévském vyrobnim
zavodg, pficemz vybavou odpovidaly
prototyptim V-24.

SERIOVA PRODUKCE

Nasledujici vyrabéna verze Mi-24A
vznikla az v roce 1972. Teprve na ni
se podafilo odstranit ¢ast vytykanych ne-
dostatkdl. Celkem 240 vrtulnikd zpocatku
slouzilo pouze v armadnim letectvu
SSSR, teprve po dokonceni nasledujicich
verzi Sovétsky svaz svolil s exportem
do nékterych asijskych a africkych zemi.
Dnes Mi-24A nalezneme pouze v mu-
zeich a od soucasného typu ho miizeme
rozeznat podle hranaté kabiny posadky.
,Acka” se zapojila i do bojovych ¢innosti
v pohrani¢nich oblastech SSSR, zejména
na ¢inské a mongolské hranici.

Ani tato varianta ale nesplnila oce-
kévani, a proto vznikl jakysi pokusny
»mezityp” Mi-24B, ktery nesl v p¥idi
rota¢ni ¢tyfhlaviiovy kulomet JakB-12,7.
Naésledujici variantu Mi-24D zname
i z naseho letectva. Jako prvni byla vy-
bavena oddélenymi kabinami pro pilota
a zbranového operatora a v piidi rovnéz
nesla ¢tyrhlaviiovy kulomet JakB-12,7.
Tato verze se stala prvni opravdu maso-
vé vyrabénou , dvacetctyikou” a vycha-
zeji z ni vSechny nasledujici derivaty.
Verze Mi-24V pfinesla silnéjsi motory
a novéjsi protitankovou vyzbroj, Mi-24P
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zase pouzival pevné uchyceny dvojhlav-
novy kanon raze 30 mm na pravé strané
ptidé. Nepocetna verze Mi-24VP

byla vybavena dvojhlav-
novym pohyblivym
kanonem raze 23 mm.
Pro vycvik slouzily
varianty Mi-24U
(pro stroje

s hranatou
kabinou
Mi-24A

a Mi-24B)

a Mi-24DU
(pro vsechny
ostatni typy).
Kromeé nich vznik-

la cela fada specidlnich typt od vzdus-
nych prostfedkt chemického, radia¢niho
a biologického prazkumu Mi-24RChR
az po varianty pro fizeni délostielecké
palby Mi-24K.

OSTRE NASAZENI

Mi-24 budily prdvem respekt
u nepiatel. Ve srovnani se soudobymi
typy byl stroj silné pancéfovan
i vyzbrojen. Navic Siroké spektrum
podvésnych prvkit umozitovalo plnit
celou skélu operaci od boje s péchotou
¢i obrnénou technikou az po evakuaci
sestfelenych posadek.

Doslova kitem ohném si Mi-24 prosly
v Afghénistanu. Sovétsky kontingent
zde s témito stroji plnil vSechny bojové

Ceskd armada provozuje nejnovéjsi
Mi-24 ze vSech zemi NATO.

tkoly, které viibec p¥ipadaly v tvahu.
Také vétsina vylepSeni tohoto vrtulniku,
véetné vyskovych motort, oddélenych

-
K bitvdm neodmyslitelné patiii ztraty.
Pres 200 vrtulnikd Mi-24 bylo sestfeleno
v desitkdch konfliktd po celém svéte.

kabin, nové
vyzbroje ¢i pasiv-
nich ochrannych prostiedki,
ma zéaklad v tomto vale¢ném nasazeni.
I kdyz zde SSSR ztratil 130 kustt Mi-24
(coz pii poctu vice nez 35 000 letovych
akci v bojové zéné neni p#ili§ mnoho),
konflikt jednozna¢éné prokazal odolnost
a uzite¢nost tohoto stroje. Nasledovaly
desitky stfetti po celém svété, v nichz
hral Mi-24 kli¢ovou roli. Namatkou jme-
nujme iransko-irdckou valku, ¢ecenské
tazeni ¢i nedavné akce v Gruzii.

MODERNIZOVANE?
NE, NOVE!

I'kdyZ je Mi-24 ve vyzbroji vice
nez Sesti desitek statt, uz ma své
nastupce. Ani moderniza¢ni programy
firem z celého svéta mu nepomohly.
Vzhledem k omezené Zivotnosti draku
jiz vyrobenych vrtulnikd se rozsahla
modernizace pfilis nevyplati.
Na odbyt tak 8ly pouze nové vyrobené
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modernizované varianty s oznacenim
Mi-35. Vyrobni zavody nyni dokoncuji
pouze omezené mnozstvi techniky
pro konkrétni zakazniky.

Zatim posledni modernizované
Mi-35M ziskala Brazilie. Hlavni uzivatel,
ruské letectvo, ozndmil vyfazeni
v8ech zbyvajicich Mi-24 kromé dvou
tuctth modernizovanych Mi-24PN
do konce roku 2014.

Vyjma Chorvatska a Albéanie tvofi
Mi-24 patef bitevniho vrtulnikového letec-
tva ve véech postkomunistickych ¢len-
skych zemich NATO. Avsak ani zde nelze
oc¢ekavat, ze by technika ptezila konec
desetileti (kromé nové dodanych ceskych
Mi-24/35). I pfesto napiiklad Polsko nasa-
dilo Mi-24 v Irdku a Afghanistanu. Bude
jisté zajimavé sledovat, jakym smérem
se jednotlivé vzdusné sily uberou pii vy-
béru néastupce.

Text a foto: Martin KOLLER

S historii nasi armady
jsou neoddélitelné spjaty
automobily Tatra. Tato

znacka vsak ma delsi trvani

nez nase republika.

TATIR

slavil

V srpnu 1850 zalozil Ignac Sustala
firmu na vyrobu kocart v Nesseldorfu,
coz byl tehdejsi némecky nézev
Kopfivnice. O sedmactyficet let pozdéji
byl zkonstruovan prvni automobil
v zemich Koruny ¢eské.

Sedlai Sustala se vyucil oboru u dvor-
niho dodavatele koc¢art Filipa Kollera

Ignéc Sustala

Rytina zobrazujici vyrobu vagon(
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ve Vidni. Jako Gspésny vyrobce vozi-

del, byt konéspieznych, vcas zachytil
dopravni trend a v poloviné osmdesatych
let 19. stoleti zahdjil vyrobu Zelezni¢nich
vagont. Napomohl mu fakt, Ze v tam-
nim regionu existovaly huté a zelezarny
schopné dodavat material. Vagony byly
zasadnim strategickym vojenskym ma-
teridlem, podstatné zvysujicim mobilitu
armad. Roku 1891 byla rodinna firma
akcionovana videtiskymi bankéfi a zme-
nila jméno na Nesseldorfer Wagonbau
NW-Fabrikgesselschaft. Roku 1921
nasledovala faze s prazskou strojirnou
Ringhoffer. Technologickym vrcholem
vyroby v oboru Zeleznic se stal rychlovlak
Slovenska strela. Pro zajimavost Ize uvést,
Ze do roku 1926 Tatra vyrobila 150 000 po-
vozl pro hipotrakei a 50 000 vagont.

Na sklonku stoleti se Moravan Sustala
s tuspéchem pustil do vyroby automobild.
V severomoravském multietnickém
prosttedi tizce spolupracoval
s némeckymi a zidovskymi odborniky.
Jednalo se napi. o Hanse Ledwinku,
ktery uplatnil slavny podvozek Rumpler
s nezévisle zavésenymi kyvnymi
polondpravami, a Rudolfa Ubelackera,
jenz zkonstruoval nékolik automobild.

Nové ¢eské jméno spolecnosti
Tatra je slovenského ptivodu. Vzniklo
roku 1915 pfi testech nakladnich
automobilti U v prostoru Strba
a Tatranskd Lomnica. Horalé jim
zadali fikat tatra a tento lidovy nazev
se po vzniku samostatné republiky stal
oficidlni znackou.

Ze slavnych tatrovackych automobil-
nich konstrukci I1ze jmenovat Tatry S, 11,
12,72,57,57K, 82,87, 92, 97,111, 805,
600, 603, 138, 148, 813 a 815. Naptiklad
Tatry 138 a 148 byly exportovany
do 43 zemi v 52 modifikacich. Podvozky
Tatra s atypickymi, vzduchem chlazeny-
mi motory slouzi jako zaklad specializo-
vanych vozidel od samohybné kanonové
houfnice vz. 77 Dana pfes izraelsky
protiletadlovy systém Spider po rtizné
pancéiové verze dodavané americké
a brazilské armadé.

Po netispésné privatizaci poc¢atkem
devadesatych let minulého stoleti za-
chranoval svétozndmou znacku akciovy
podil indické spole¢nosti Vectra a novym
impulzem se stal od roku 2003 vétsino-
vy podil americké spole¢nosti Terrex.

V poslednim obdobi se Tatra stala doda-
vatelem nového sttedniho nédkladniho
automobilu T 810.
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