dochované zpravy o jejich cinnosti pochazeji z roku 1956.
Na trhu byl i po tomto datu o letouny zajem, a tak CSSR
prodala az deset kusi do Polska a sedm do Bulharska.
Ceskoslovensko bylo totiz mezi evropskymi komunisticky-
mi zemémi nejmensim uzivatelem. Napfiklad v Bulharsku
létalo aZ osmdeséat letoun(i Jak-23 a v Polsku dokonce de-
vadesat. V obou zemich dolétaly az na samém konci pa-
desatych let. Jak-17 ani Jak-23 sice nezasahly vyznamnéji
do rozvoje Ceskoslovenského letectva, vyrazné ale pomoh-
ly pfipravit prvni generaci proudovych pilotl pro pozdéji
masoveé rozsifené letouny MiG-15.

V soucasné dobeé je mozné vidét Jak-17 i Jak-23 v muzeu
VHU v prazskych Kbelich. Prvni z nich prosel nedavnou
rozsahlou rekonstrukci, ktera pomohla urcit jeho plivodni
zbarveni v dobé dodani do Ceskoslovenska.

Hlavni takticko-technicka data

Jak-23:
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Zakladni technicky popis

Jak-23, v Ceskoslovensku znaceny S-101, je jednomotoro-
vy podzvukovy stredoplosnik celokovové poloskorepinové
konstrukce. Pfid" trupu zacina nasavacim otvorem prou-
dového motoru RD-500, na ni navazuje pilotni kabina pro
jednoho letce pfistupna odsuvnym prekrytem. Pod kabi-
nou se nachazi vyusténi sikmo ulozeného motoru, které
je velmi nizko nad zemi. Na stredni ¢ast trupu navazuje
ocasni nosnik zakonceny klasickymi ocasnimi plochami
se smérovkou a vyskovymi kormidly. Kridla jsou symet-
ricka a jejich prechod do trupu je kryt rozmérnymi aero-
dynamickymi plechy. Tribodovy kolovy zatahovaci podvo-
zek se sklada z pridové nohy ulozené v predni casti trupu
a ze dvou hlavnich noh ukladanych do spodni ¢asti kfidla.
Pohon Jak-23 obstarava proudovy motor RD-500 o tahu
15,6 kN ulozeny Sikmo. Vyzbroj letounu tvori dvojice pev-
né instalovanych kanénl NR-23K raze 23mm se zasobou
celkem 60 naboji. Kandny jsou ulozeny ve spodni Casti
trupu, zatimco napriklad u Jak-17 jsou na jeho horni cas-
ti. Kfidlo neni vybaveno podvésnymi body a nemize nést
vyzbroj. Pouze na jeho koncich se nachazeji ichytné body
pro pripevnéni kapkovitych pridavnych nadrzi o objemu
po 190 litrech paliva.

Text a foto: Jakub Fojtik

technika a vyzbroj

Motorovy clun MO 2000 Veronika byl vyvinut a zaveden
do vyzbroje ACR v devadesatych letech minulého stoleti
jako nahrada plavidla MO 634. V soucasné dobé jsou vsak
stale pouzivany oba druhy téchto plavidel. Jejich vzajem-
né porovnani neni jednoduché, déli je nékolik desitek let
od zavedeni do vyzbroje. Plavidlo MO 634 ma oproti typu
MO 2000 klasické tvary a je osazeno jednim motorem
o vykonu 110 kW zakonéenym Kortovou tryskou. Pfi ovla-
dani soulodi a zejména u otacek s malym polomérem je
pak MO 2000, z dGvodu osazeni dvéma nezavislymi moto-
ry, variabilngjsi. MO 2000 je také diky své konstrukci mno-
hem odolnéjsi proti prorazeni trupu a je mozny vétsi bocni
naklon nez u typu MO 634, u kterého mdze snaze dojit
k zaliti vodou a pfipadnému potopeni. MO 2000 se miize
prepravovat na jakémkoliv vozidle uceném pro prepravu
pontonovych dill, MO 634 pak pouze na podvozku pro ni
urceném, a to SP-5. V typu 634 je povoleno prepravovat
pouze 2 + 2 osoby oproti 2 + 6 v typu 2000. Motorovy
¢lun MO 2000 je v soucasnosti nejvetsi a nejsiln€jsi plavi-
dlo zavedené v Armadé Ceské republiky.

Motorovy ¢lun MO 2000 Veronika je celokovové konstruk-
ce, z ocelovych plechi o tloustce 4 a 5mm s podélnym
a pricnym vyztuzenim. Téleso je rozdéleno do Ctyf prostor
vzajemné oddélenych vodotésnymi prepazkami.

Plavidlo pohéni dva motory Volvo Penta, kazdy o objemu
2390 cm? a vykonu 74 kW, s nahonem od stejného vyrobce
a propelerem s tfilistou a protibéznou ctyrlistou vrtuli, kte-
ry umoznuje jizdu vpred i vzad. Dale je vybaveno pozarnim
Cerpadlem a hadici s proudnici k haseni pozart v blizkosti
brehu, nebo jinych plavidel a drenaznim cerpadlem, které
zabezpecuje Cerpani vody z prostoru trupu plavidla v pfi-
padé jeho prorazeni. V Celni ¢asti jsou umistény dva lanové
vratky slouzici k vyvazani plavidla k soulodi, a to jak celné,

tak bocné pro tlacnou plavbu, a zakotveni plavidla. Po vy-
vazani je plavidlo pevné spojeno se soulodim, které tvori
ficni a pfipadné pobrezni dily. Pro zabezpecleni bezpecnos-
ti plavidla a soulodi v pfipadé kolizni situace se do tohoto
spojeni vkladaji havarijni vysmekovadla, kterd umoznuji
rychlé odpojeni plavidla od soulodi. V zadni ¢asti paluby je
umistén patentni vlecny hak, jehoz soucasti je také hava-
rijni vysmekovadlo. Tento hak s doplikovymi lany je urcen
k vleceni soulodi nebo jinych plavidel. Na poklopu moto-
rového prostoru je umistén zebrik pro snazsi vystup pota-
pécl z vody na palubu, nebo k zachrané tonouciho. Podle
urceného ukolu se da sejmout neboli ,odstrojit” obvodové
bezpelnostni zébradli, pfipadné zcela odejmout poklop




prepravniho prostoru, tvoreného ctyfmi hlinikovymi dily
s protiskluzové upravenym vnéjSim povrchem, a také se da
zcela odejmout strecha kormidelny. Pro potieby provozu
na verejnych vodnich cestach je plavidlo vybaveno radio-
stanici, ktera je funkéni ve volném pasmu VHF mezinérod-
nich kanald.

Plavidlo je uréeno zejména:

pro manipulaci s dily, plovoucimi zafizenimi a soulodimi
PMS,

jako obsluzné plavidlo pfi potapécskych pracich,

pro realizaci zachrannych a vyproStovacich praci
na vodé,

pro civilni i armadni provoz na evropskych tocich, jeze-
rech a pribrezni plavbé v plavebnich zénach IV az I pri
zaruceném ponoru 670 mm.

Lze ho pouzivat za klimatickych podminek stfedniho pod-
nebného pasma, tj. od 0 °C do +50 °C, za relativni vihkosti
vzduchu do 90% pfi 30 °C, pfi rychlosti proudéni vzduchu
do 30 m/s. V pasmu slané vody se musi vénovat zvysena
pozornost protikorozni ochrané.

Plavidlo je koncipovano pro prepravu na:

specialnim prepravnim privésu PP MO 2000,
automobilech urcenych pro prepravu dil PMS,
specialnim ramu pro nahradni prepravu dili PMS na vo-
zidlech a pfivésech,

ploSinovych Zelezni¢nich vagénech.

Jako nouzové reseni Ize pouZzit prepravu i na béznych na-
kladnich vozidlech za predpokladu fadného upevnéni. Pri
silni¢ni prepravé v civilnim sektoru se jednad o nadrozmér-
ny naklad vyzadujici pfislusna opatreni.

Hlavni takticko-technicka data
motorového ¢lunu MO 2000:
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Udrzba plavidla neni naro¢na diky kvalitnim motoréim Vol-
vo Penta a v podstaté spociva pouze v pravidelné kontro-
le provoznich naplni a kontrole opotiebeni mechanickych
Casti a jejich pripadné vyméné.

Spousténi do vodni prekazky se provadi bud pomoci lan
navijaku vozidla anebo shozem obdobné jako u pontono-
vého dilu. Prvni zplsob je casové i technicky narocnéjsi,
ale plavidlo je po celou dobu spojeno s vozidlem lany.
Spousténi ovsem muze byt kdykoli pferuseno a plavidlo
opétovné nalozeno. Druhy zpUsob je nesrovnatelné rych-
lejsi a z pohledu pripadného divaka i velmi efektni. Vozi-
dlo nacouva s nalozenym plavidlem k vodni prekézce, kde
je odjisténo a samovolné sjede do vody. Tento proces je
vsak po odjisténi plavidla nevratny oproti predchozimu
postupu.

Pri obou zplisobech je nutno nejprve provést prizkum
vodni prekazky a urit tak vhodné misto pro spusténi
plavidla.

Pfiprava plavidla pred spusténim spociva v kontrole pro-
voznich naplni a vystrojeni plavidla. To zahrnuje pfipravu
vyvazovacich prostredkl (lance atd.), umisténi odraznikd,
vztyceni sklopného stozaru pozicnich svétel a statni vlajky.
K ovladani plavidla je vyuzivano dvou nezavislych motord,
takze kazdy motor ma svoji ovladaci paku, pomoci které je
ovladan chod vpred-vzad a nataceni vpravo-vlevo. Prava
ruka ovlada pravy motor, leva ruka levy motor, a to neza-
visle na sobé. Strojnik tak pro rychlou otocku, tzv. rondo,
zaradi levou rukou chod vpred a stoci propeler vpravo,
pravou rukou zafadi chod vzad a propeler stoci vlevo, a to
pokud mozno soucasné. Pii obsluze zkusenym strojnikem
ma velmi dobré manévrovaci schopnosti.

Zpracoval: rtn. Jan Kucera

Interni

komunikacni portal

www.dikp.army.cz

Dnes vas seznamime s néktery-
mi zajimavostmi portélu. Nejdrive
se zastavime u nabidky, kterou
po prihlaseni uvidite jako prvni,
a tou jsou Aktuality. Zde jsou k dis-
pozici aktualni informace jak o no-
vinkéach tykajicich se resortu obra-
ny, tak i o véem novém a zménach
na nasem portale. Mezi pravidelné
aktuality patri informace o ,vydava-
ni" a rozesilani nové castky Véstniku
Ministerstva obrany. Véstnik je pro
vsechny vojéky a zaméstnance re-
sortu obrany (dale jen ,zaméstnan-
ci”) velmi dulezitym dokumentem,
nebot zvefejnénim ve Veéstniku
,se  vyhlasuji  vnitini  predpisy.
Viyhlasenim ve Véstniku se vnitini
predpis (tzn. zakladni vojensky rad,
rozkaz ministra obrany, normativni
vynos Ministerstva obrany nebo vo-
jensky predpis) stava platnym a ode
dne jeho ucinnosti jsou zaméstnanci
povinni se jim fidit. Den, ve kterém
vnitini predpis nabyva Gcinnosti, na-
leznete az na konci predpisu a mize
byt stanoven rdzné. Napfiklad
slovy: ,Tento rozkaz nabyvd ucin-
nosti dnem vyhldseni” (coz je den
jeho zvefejnéni ve Véstniku), nebo

Aktuality

stanovenim konkrétniho dne slovy:
Tento rozkaz nabyva ucinnosti dnem
1. ledna 2015", popf. stanovenim
uréené (treba ctrnactidenni) Ihaty.
Pokud nemate pfistup na intra-
net Ministerstva obrany, je pro vas
Interni komunikacni portal nejrych-
lejsi a nejspolehlivéjsi zplsob, jak
se o vydani novych vnitinich pred-
pist nebo o jejich zménach ¢i zruse-
ni dozvédét. Navic vnitini predpisy,
které se dotykaji problematiky rese-
né na portalu, zde naleznete v Upl-
ném znéni, vzdy aktualni, a to v ¢asti
s nazvem Predpisy a dokumenty.
Déle jsou v Aktualitdch zve-
fejiovany informace o vydavani
stanovisek  Ministerstva  obrany
nebo o judikature tykajici se vécné
problematiky portalu. Napriklad:
Stanovisko k postupu pfi odskod-
novdni bolesti a ztizeni spolecen-
ského uplatnéni pri pracovnim (slu-
Zebnim) drazu po 1. lednu 2014,
Pokyny k postupu sluZebnich orgdnu
pri udélovani souhlasu s vydélec-
nou cinnosti vojakd, Interni vyklad
ke zpusobu stanoveni pomérné cdsti
radné dovolené podle zdkona o vo-
Jjdcich z povolani, Je prodej prebytku

PROVODCE VOIAKA 7 POVOLANI NA CESTE DO ZALOHY"

Whdgat wicy

Yestnik Ministerstva obrany éastha 5/7014

Dne 3. 3. 2014 byl rozesilin VEstnik Ministerstva obrany fdstka 572014

Dibsah véstniku MO

elektriny z vlastni fotovoltaické elek-
trdrny vydélecnou cinnosti? a dalsi...

V Aktualitich mizete také na-
lézt odkaz na Privodce vojaka
z povolani na cesté do ,zalohy",
ktery byva velmi zadan vzdy, kdyz
se blizi termin zéniku sluzebniho
poméru vétsiho mnozstvi vojakd
z povolani. Tento dokument byl
vytvofen na zakladé pozadavki
uZivatel portalu. Je to pomocnik,
ktery vojakiim usnadnuje orienta-
ci pfi pInéni jejich povinnosti, ale
také pfi uplatiovéani jejich prav
a narokl souvisejicich se zanikem
sluzebniho poméru.

Mezi ,pravidelné” aktuality pa-
tfi informace o poradani dnl ote-
vrenych dveri u vojenskych skol
a zafizeni, sportovnich a kulturnich
akci v ramci resortu obrany apod.
Pozadavky na zverejnéni obdob-
nych akci porddanych u jednot-
livych Gtvarl a zafizeni Ize zaslat
na adresu redakce: ikp@army.cz.

Pokud  aktuality  upozornu-
ji na novinky nebo zmény tykajici
se samotného webu, tak se na néj
mUzete snadno a rychle dostat pfi-
mo z Aktualit pomoci ,linkd”.

NVMO & 147201 4, izerym e méni normativnl wwnos Ministerstva obrany £ 57201 3 Viéstnlcu Wowikowd & Siobcd 2afien
organizadnich ceftd rerorty Ministersiva obrany

Whizat vicy B

Martin Stropnicky se ve dnech 26. a 27. dnora poprve rilastnil rasedini ministrd obrany NATO. Ma jednind ho
dﬂprw-iﬂll néfeinik Cenerilniho itibu Armidy CR generdlporudik Petr Pavel a velvyslanec pii MATO Jifi

V pristim vydani vas hloubéji seznamime s dalSimi zajimavostmi a moznostmi, které
nabizi Interni komunikacni portal.
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tyto ddaje:

B jméno a pfijmeni,

B datum narozeni (NE rodné cislo!),

W (idaj, zda jde o VZP, 0. z,, AZ anebo osobu
mimo resort,

B adresu bydlisté.

V pfipadé VZP, o. z. i pfisl. AZ dale:

B (islo VU ¢i VZ a mésto posadky,

H Cislo RFO, ktery je vyplaci.

V pripadé osoby mimo resort:

B (islo Uctu, na ktery ma byt poslan honorar,

B nazev a Cislo banky,

B na faxové ¢. 973 215 933 poslat kopii
prikazniho listku k tomuto Gctu.

Tyto Udaje je Ucelné uvadét soucasné

se zasilanym clankem. Neni v silach redakce

je zpétné zjistovat.
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