takze po prlletu mize pilot nadale postrelovat nepratel-
ska stanovisté. Presnost stielby béhem cviceni nékolikrat
zplsobila, ze prvni vina Su-22 zlikvidovala terce, které
u predchozi techniky stacily na paldenni akci.

V dobé rozdéleni federace provozovalo ¢s. vojenské le-
tectvo celkem 58 stroji (vcetné deviti dvojmistnych), které
byly rozdéleny v poméru 2 : 1 na nastupnické zemé. Ceska
republika pristoupila koncem devadesatych let k zakladni
modernizaci typu, aby byl kompatibilni a provozovatelny
v ramci struktur NATO. Letouny plnily az do svého vyra-
zeni v roce 2002 bombardovaci a bitevni Gkoly. Poté byly
zakonzervovany a Castecné odprodany. Jejich jedinym uzi-
vatelem v NATO je dnes Polsko.

Zakladni technicky popis

Su-22 je jednomistny (vyjma cvicnych variant) jednomoto-
rovy nadzvukovy stihaci-bombardovaci stredoplosnik ce-
lokovové poloskorepinové konstrukce. Pilot sedi v predni
Casti trupu na vystielovacim sedadle K-36DM. Ke stiedni
Casti trupu jsou pripevnéna kfidla, jejichz vnéjsi cast ma
proménnou geometrii. Zad trupu zakoncuje svisla ocasni
plocha se smérovkou a vodorovné ocasni plochy. Tribodo-
vy zatahovaci podvozek se sklada z pridové nohy ulozené
v predni ¢asti trupu a ze dvou hlavnich noh. Pohon Su-22
obstarava jednoproudy motor AL-21F-3 se Ctrnactistup-
novym kompresorem a s komorou pridavného spalovani.

Hlavni takticko-technicka data

Su-22:

DelkastrupUis sy, se/ s o 19,02m

Vi SkaftTUD URESE £7. Sy v | St 512m
Rozpelifkiidel e o Fal i & 8k e 10,02-13,68 m
RrazdnalhmotneSi s 12 160kg
\VzletoVallimetnost s s rt e 16 400kg
Maximalninychlosty & A I St s 1860 km/h
DOSHU Pk I | e sl L o i Ay 14 200m
BDolE(STPRIN) M Mo (8 ' JON &, 2 300km

Tah motoru dosahoval az 76,4 kN, respektive az 109,8 kN
pfi zapnuté forsazi.

Vyzbroj letounu tvofi dva kanony NR-30 raze 30 mm pev-
né instalované v korenech kfidel a kombinace az 3 000 kg
nerizené munice (raketové bloky, bomby, kontejnerové
pumy) i fizenych protizemnich a protiletadlovych raket.
Vyzbroj je mozné umistit na Sest zavésnikd pod pevnou
Casti kridel a Ctyfi podtrupové zavésy.

Text: Jakub Fojtik
Foto: autor a archiv autora

technika a vyzbroj
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Mezi hlavni ukoly 14. brigady logistické podpory patfi
organizace a zabezpeceni vsech druht‘] doprav a preprav

vevs

akolu | je preprava tézké technlky

Od roku 1998_]6 v ACR zaveden prepravm komplet sIozeny
ze dvou casti, které samy o sobé nejsou ni¢im pfinosné.
Jedna se o tahac naveésu Tatra 815 TN 6x6 a specialni na-
vés VPE 45T. V letech 1998 az 1999 byly soupravy pofize-
ny a podrobeny vojskovym zkouskam pfi prepravé pasové
techniky na podvozku ve Vojenském technickém Ustavu
pozemnlho vojska ve Vyskove kde se jednalo o doplnko-
vé, technické a funkéni ovéfeni, dale u VU 6054 Kromeriz,
kde se Fesilo jizdni a vojskové ovéfeni, a u VU 6501 Usti
nad Orlici, kde probéhlo jizdni a vojskové ovéreni pri pre-
pravé kontejneru ISO 1C o maximalni hmotnosti 24 000 kg.
Po Uspésném prezkouseni byly soupravy predany do pod-
fizenosti 5. brigady logistické podpory a od roku 2004 jsou
zafazeny v sestavé 14. brigady logistické podpory v poctu
dvou kust, jeden kus je zarazen k 141. zasobovacimu pra-
poru v Pardubicich a druhy ke 142. praporu oprav v Klato-
vech. Tato technika byla pofizena z divodu pozadavku pre-
vozu pasové a kolové technlky ACR, ktera byla do té doby
transportovana pouze pomoci soupravy Tatra 815 8x8 VT
a podvalniku P 50 N, ktera v té dobé jiz nespliiovala normy
pro prevoz na vefejnych komunikacich. Zminény komplet
totiz dosahuje hmotnosti vice nez 40 tun, a to bez nakladu.
Tahac navés( Tatra 815 TN 6x6 a specialni navés VPE 45T
byly prototypem vyrobenym pouze pro ACR. Taha¢ byl
vyroben spolecnosti Tatra, a. s., Kopfivnice v soucinnosti
s B.M.C. Trading s.ro. Navés byI vyvinut rovnéz ve spolu-
praci s firmou B.M.C. Trading s.ro., ktera zakoupila pod-
vozek od francouzské spolecnostl VEREM Remorques.
Arméda Ceské republlky hradila provedeni Jednothvych
zkousek v ramci feseni projektl technické pomoci, které
bezprostfedné souvisely s ovérfenim parametrd techniky

k vypracovani zékladnich podkladl pro vydani osvédceni
o technické zpUsobilosti typu vozidla a zavedeni techni-
ky do pouzivani v ACR. Stavajici souprava je oproti tahaci
Tatra 815 8x8 VT a podvalniku P 50 N schopna prepravit
az trojnasobnou hmotnost nakladu na zakladé dlouhodo-
bého povoleni k prepravé nadrozmérného nakladu - ude-
luje se na vybrané trasy po CR pro soupravy do celkové
hmotnosti 50 tun, a to bez nutnosti zadosti o jednorazové
povoleni k prepravé nadrozmérného nakladu na prislus-
né trase presunu. Pfislusnici logistické brigady pouzivaji
pro tuto soupravu hovorovy nazev ,terno” — podle nazvu
kabiny Ternno 1 tahace navést Tatra 815 TN 6x6.

Trindpravovy tahac navési se zapinatelnym pohonem
predni napravy je urcen pro tah sklapécich navést po po-
zemnich komunikacich a provoz v tézkych terénnich pod-
minkach. Jsou zpUsobilé pro provoz v rozmezi teplot -40 °C
az +40 °C. Pfedni naprava s vykyvnymi polonapravami
je fidici, hnaci, s uzavérkou osového diferencialu. Pievod
hnaciho momentu od prevodového Ustroji k rozvodovce je
proveden spojovacim hridelem pres délic momentu. Z roz-
vodovky na kola je pohon zajistén hrideli s homokineticky-
mi klouby. Dvé zadni hnaci napravy jsou s vykyvnymi po-
lonapravami. Prevod hnaciho momentu od prevodového
Ustroji k jednotlivym napravam je proveden spojovacimi
hrideli pres mezinapravovy diferencial. Diferencialy obou
naprav jsou opatreny uzavérkami, zapinanymi dle potreby.
Mezinapravovy diferencial je blokovan soucasné se zaraze-
nim predniho nahonu. Predni ndprava je odpruzena zkrut-
nymi ty¢emi a teleskopickymi tlumici. Zadni napravy jsou
odpruzeny listovymi pruzinami v kombinaci s vinovcovymi
pruzinami. Motor tahace je typu T3B-928-60, zdvihovy ob-
jem cini 12 667 cm? a cisty vykon je 255 kW/1800 min™.
Motor je chlazeny vzduchem, naftovy, vicepalivovy (NM,
PL-6, BA), s pfimym vstfikem paliva, preplfnovany turbod-
mychadlem s chlazenim plniciho vzduchu. Spojka tahace



je jednolamelova, s membranovou pruzinou. Jeji ovladani
je hydraulické, se vzduchovym posilovacem. Prevodovka
Tatra 10 TS 160 je desetistupnova, synchronizovana s Cel-
nimi ozubenymi koly. Razeni je mechanické, s pneumatic-
kym posilovacem, normalni a redukovany chod s elektrop-
neumatickym razenim s predvolbou. Pfidavna prevodovka
Tatra 2,30 TRK 1,6,/2,6, je sestupna, dvoustupnova a ra-
ditelnd za klidu. K fazeni u pridavné prevodovky dochazi
za pomoci elektropneumatického ventilu. Tahac je vybaven
Ctyfmi na sobé nezavislymi systémy brzd, a to provozni
(dvouokruhova, pretlakova, plisobici na kola vsech naprav),
nouzovou (pruzinova, pUsobici na kola obou zadnich na-
prav s vazbou na brzdovou soustavou navésu), parkovaci
(pruzinova, plsobici na kola obou zadnich naprav bez vaz-
by na brzdovou soustavu navésu) a odlehcovaci (motoro-
va). Brzdy maji klinovy rozevira¢ a automatické sefizovaci
Celisti s protiblokovacim zafizenim ABS. Zajisténi budky
v provozni poloze je provedeno soustavou pak. Tato sou-
stava se ovlada z levé strany na zadni sténé budky. Tahace
jsou vybaveny dvéma hydraulickymi navijaky TH 251 s ma-
ximalni taznou silou 8 000 kg, délka lana kazdého z nich
¢ini 50 m. Dalsim dopliikem je pfidavné osvétleni pro za-
bezpeceni prace za snizené viditelnosti. Maximalni rych-
lost s omezovacem cini 85 km/h a maximalni stoupavost je
26 % pri celkové hmotnosti 64 260 kg.

Navésovy prepravnik VPE 45T je urcen pro prepravu po-
jizdné a nepojizdné pasové a kolové techniky, kontejner(i
fady ISO 1C, kusového nebo patetizovaného materialu
na vozovkach se zpevnénym i mirné clenitym povrchem.
Pro zajisténi prepravy ma zavésovy prepravnik snizeny
podvozek, coz je feSeno lomenym ramem. Z tohoto divo-
du se lozna plocha déli na dvé casti: hlavni loznou plochu
0 délce 9300 mm a s vyskou 900 mm od zemé a na zvySe-
nou predni ploSinu o délce 3 900 mm a s vySkou 1 660 mm
od zemé. Najezd na plosiny je zajiStén néjezdovymi

Hlavni takticko-technicka data:

Tatra 815 260N 34 33 255 6x6.2/10 Terrno 1

SITRATL Lt X e 2 b O AT 2510mm
Delkay wrr e e R <y RS L 7 550mm
ViySka ¥ = =80 18 s Lyg™ | CL 0 o G0 3280mm
Pohotovostni hmotnost .................. 11 860kg
Zatézova hmotnost v tocnici  ............. 21 800kg
Celkovalhmotnosty s S Ea S s e e B e 33 000kg
UZiteéna hmotnos st OSERL IS RIRR Y. 21 140kg
VPE45T
Sirka (v nerozsireném stavu) .............. 2 550mm
(v rozsifenémstavu) ................ 3 040mm
Délka -8 RN W e T 13 725mm
VySka's.. e ¥ b g A . 3975mm
Pohotovostni hmotnost .................. 14 400kg
Celkovaihmotnosty A ), o M. SER i 52 400kg
Uzitecna hmotnost ...................... 38 000kg

Celkova hmotnost jizdni soupravy cini 64 260kg.

mUstky o Sifce 800 mm a sklonem do 20 stupnd. Mist-
ky Ize sklopit jak hydraulikou za pomoci automobilu, tak
i ruéné s vyuzitim rucniho hydraulického cerpadla. Ram
naveésu je zebfinové konstrukce a je sestaven ze dvou hlav-
nich podélnikd z profilu IPE 300 mm, skrze které prochazeji
pricky z IPE 140 mm, na néz jsou privareny okrajové lemy
z IPE 300 mm. Na spodni ploSiné jsou na konce okrajo-
vych lem{ navareny Ctyfi kusy kontejnerovych zachytnych
prvkl pro uchyceni kontejnerl ISO 1C. Déle jsou na okra-
jovych lemech z boku pfivafeny kapsy pro nasuvné sloup-
ky bocnic, vyklopné opéry pro moznost rozsireni plosiny
a kotevniho oka. Na horni plosiné je v pfedni casti pevné
neodnimatelné celo o vysce 250 mm, ¢tyfi nosniky, na kte-
rych jsou uchyceny vodici valce, lana a z boku jsou vysuv-
né pricky pro moznost rozsifeni horni plosiny. Podbéhy kol
jsou vyrobeny z plechu o tloustce 10 mm. Podlaha je celo-
kovova a jeji stfedni cast mezi podélniky je vyrobena z tvr-
dého dreva o tloustce 50 mm, na horni plosiné o tloustce
40 mm. Na krajich jsou privareny protiskluzové profily. Na-
vés je vybaven dvéma drzaky nahradniho kola. Prvni drzak
se Snekovou prevodovkou je umistén uvnitr hlavniho ramu
za zlomem pod spodni plosinou a ovlada se z prostoru
pred mechanickymi podpérami. Druhy drzak je na plosi-
né navésu. Karoserie je tvorfena osmi bocCnicemi o vysce
250 mm, které jsou sklopné a odnimatelné. Bocnice jsou
celokovové a protiskluzové. Soupravu poji navésovy cep 2"
ISO 337, ktery je dvoupolohovy a vyménitelny. Vaha taha-
Ce Tatra 815 TN 6x6 ¢ini 11 860 kg a zatizeni mize dosah-
nout az 14 140 kg. Navés VVPE 45T ma hmotnost 14 000 kg,
z cehoz plyne celkova hmotnost soupravy 26 260 kg. Sou-
prava umoznuje transport nakladu o maximalni hmotnos-
ti 38 000 kg. Délka celé soupravy cini 18 160 mm, Sitka
2 550 mm a vyska bez nakladu 3 280 mm.

Pristaveni navésu k nakladdani vozidel se bude lisit tim,
jestli se budou nakladat vozidla pojizdna, nebo nepojizd-
na. U nepojizdnych vozidel se musi najet jen tak, aby osa
navésu byla pokud mozno totozna s osou nakladaného
vozidla. Vzdalenost pred nakladanym vozidlem musi byt
minimalné takova, aby bylo mozné spustit najezdy, a ma-
ximalné takova, co umozni délky lan navijak. Dorovnani
natahovaného vozidla Ize udélat pomoci tahu lan jednot-
livych navijaka.

Souprava, tahac navést Tatra 815 TN 6x6 a specialni navés
VPE 45T, je maximalné vyuzivana pro ¢innost nasich jed-
notek predevsim prfi zabezpeceni dopravniho dispecinku
ACR. Mezi nejvyznamnéjsi akce, kde byl tento komplet po-
uzit, se fadi cviceni brigadnich Ukolovych uskupeni Strong
Campaigner na Doupové v roce 2006 a preprava techniky
na mezindrodni veletrh obranné a bezpecnostni tech-
niky IDEB 2012 v Bratislavé.

Souprava je v soucasné dobé neustdle v permanenci,
zpravidla ma vyjezd tfikrat do tydne. Vzhledem k tomu,
Ze se jednad o nejvytézovangjsi techniku na Utvaru, stale
dobre slouzi. V porovnani s technikou stejného stafi ma na-
jeto mnohem vice kilometr(i bez zavaznéjsich probléma.

Text a foto: porucice Lucie Masarikovd,
14. brigdda logistické podpory Pardubice

Y 4 A4 YA &Y 4 V4
VYBEROVE RIZENI
ke sluzbe u 43. vmpr Chrudim

v Jsi ve sluzebnim porpéry vojaka z povolani a jiz slouzis
u nekterého z Utvaru ACR?

v Mas vybornou psychickou a fyzickou kondici?

v' Mas predpoklady pro ziskani zdravotni klasifikace LV - A,
schopen jako vysadkar?

v' Mas opravdovy zajem o sluzbu u vysadkového praporu?

v Tak se prihlas prostrednictvim personalni skupiny
43. vmpr a stan se jednim z nas - vysadkarem!

Terminy vybérového Fizeni: od 3. 6. do 5. 6. 2013
od 9. 9. do 11. 9. 2013

Kde: 1. den VeV-VA Vyskov
2.-3. den posadka Chrudim

telefon: 973 248 217 (422, 225), fax: 973 248 204
e-mail: personalni43vmpr@email.cz
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y
\JREPORT

Vydava MO CR

Odbor komunikace a propagace
Tychonova 1, 160 01 Praha 6
ICO 60162694

Www.army.cz

Redakce
Rooseveltova 23, 161 05 Praha 6
Telefony: 973 215 553

973 215 786
Fax: 973 215 933
E-mail: areport@centrum.cz

Séfredaktor: Jan Prochézka

Graficka Gprava: Andrea Bélohlavkova
Kresby: Jii Kral

Jazykova korektura: Jifina Svarcova
Foto na titulni strané: Miroslava Paskova
V jednotkach ozbrojenych sil rozsifuje
OKP MO - produkéni oddélenti
Rooseveltova 23, 161 05 Praha 6
Olga Endlova, tel. 973 215 563

Tisk: EUROPRINT, a. s.

Cislo indexu: 45 011

ISSN 1211-801X

Evidencni ¢islo: MK CR E 5254
Uzavérka cisla: 14. 5. 2013

Toto cislo vyslo dne: 20. 5. 2013

Kontakty do redakce

Séfredaktor

Jan Prochéazka
telefon: 973 215 553
mobil: 724 033 407
e-mail:  jan_prochazka@klikni.cz

Redaktofi

Martin Koller
telefon: 973 215 572
mobil: 724 071 112
e-mail:  kollermartin@seznam.cz

Pavel Lang
telefon: 973 215 868
mobil: 724 002 623
e-mail: pavellang@centrum.cz

Vladimir Marek
telefon: 973 215 648
mobil: 724 033 410
e-mail:  v.mare@post.cz

Grafik

Andrea Bélohlavkova
telefon: 973 215 786
mobil: 601 579 644
e-mail: andrea.belohlavkova@seznam.cz

Informace pro autory

Aby mohla redakce proplatit honorar

za zvefejnény prispévek, musi ji autor zaslat

tyto ddaje:

B jméno a prijmeni,

B datum narozeni (NE rodné ¢islo!),

H (idaj, zda jde o VZP, 0. z,, AZ anebo osobu
mimo resort,

B adresu bydlisté.

V pfipadé VZP, o. z. i pfisl. AZ dale:

B ¢islo VU ¢i VZ a mésto posadky,

B Cislo RFO, ktery je vyplaci.

V pfipadé osoby mimo resort:

B (islo Uctu, na ktery ma byt poslan honorar,

B nazev a Cislo banky,

B na faxové ¢. 973 215 933 poslat kopii
prikazniho listku k tomuto Gctu.

Tyto Udaje je Ucelné uvadét soucasné

se zasilanym c¢lankem. Neni v silach redakce je

zpétné zjistovat.

P 47




