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vzdusneé sily ACR

PODPLUKOVNIK ALOts MATYZKA

ktery na zékladé poctd letecké techniky a da-
ného naletu vytvori minimalni zasoby a pritom
bude schopen reagovat na to, ze kdyz se uvedeny
dil vyskladni, okamzité vygeneruje objednavku
na doplnéni kusu. Hluché mista v harmonogramu
predepsanych praci musi zmizet. Nem(izeme si
dovolit prostoje z divodu absence toho ¢i onoho
nahradniho dilu. Vizi na novy systém zésobovani
se zabyvam dlouhodobé. Nejen Ze se o jeho vy-
hodach snazim presvédcit nadfizené slozky, ale jiz
spolupracuji s experty brnénské Univerzity obrany
na tvorbé odpovidajiciho programu.”

V této souvislosti je tfeba fict, Ze vySe uvede-
ny systém je z Urovné sekce logistiky Ministerstva
obrany prosazovan a zavadén s rdznou mirou

Uspésnosti celoresortné, a to jak v Udrzbé letec-
ké a pozemni techniky, tak i u dalSich komodit,
napfiklad pfi pofizovani vystroje. Spociva v cent-
ralnim uzavirani dlouhodobych ramcovych smluy,
které jsou poté napliovany objednavkovym zpU-
sobem. Neni tedy nutno soutéZit a uzavirat jed-
notlivou smlouvu na pofizeni, respektive doplnéni
skladovych zasob, ale je mozno objednat kazdy
jednotlivy dil nebo servisni zasah v potrfebném
case, a to bez zdlouhavého akvizi¢niho procesu.
Na vrtulniky fady Mi, tedy i na stroje Mi-24/35,
jsou potiebné ramcové smlouvy uzavieny.

Kabulska mise

Privsi Gcté k pokrokovému technickému zazemi
223. letky oprav letecké techniky tou nejcennéjsi
indicii je tamni personél. Ten se pred Ctyfmi roky
rekrutoval z ¢aslavskych a prerovskych leteckych
opraven a ze servisniho roje 221. taktické letky
v Némésti nad Oslavou. Tym mél ve svych fadach
jak techniky s dlouholetou praxi, tak elévy, ktefi
s opravarenstvim armadnich stroji teprve zacina-
li. ,Reorganizace nas citelné zaséhla pred dvéma
roky, kdy jsme byli nuceni jednorazové propustit
patnact zkusenych kolegli. S adekvatni nahradou
to nebylo vlbec jednoduché. Odchézejici pra-
covnici méli technické vzdélani a ¢astecnou praxi
ze VSOSL neboli vojenské stfedni odborné gkoly
letecké a dnes je absence této Skoly nahrazena
jenom osmimésicnim kurzem ve Vyskové. My
tyto absolventy musime zapracovavat. Pfiprava
specialisty trva dva az pét rokd. Aby se v3ak stal
odbornikem na slovo vzatym, to znamena, zvla-
dal provadéni vyssich druhl praci, potiebuje
deset a vice rokd praxe v oboru,” argumentuje
velitel opravarenské letky a pochvaluje si vzajem-
nou zastupitelnost prislusnikd opraven Mi-24/35
a L-39ZA. ,Podle aktualni situace v opravnach si
dokazeme operativné vypoméahat. Prinos této
profesni schopnosti je obzvIasté cenny za situace,
kdy plnime operacni ukol v misi Air Advisor Team
(AAT) v Afghanistanu.”

V této souvislosti je potfebné zminit nasleduiji-
ci fakta. Od zacatku srpna letosniho roku zahajila
na letisti Kabul International Airport (KAIA) svoji
c¢innost prvni skupina leteckych technik{-speci-
alistli ze vzdusnych sil Armady Ceské republiky.
,Do uskupeni ACR jsme vyslali patnact piislusniki
z 223. letky oprav letecké techniky. Stejny pocet
specialistl vyclenila prerovska zékladna vrtulni-
kového letectva. Mise byla pdvodné planovana
na Ctyfi mésice. Doslo vSak k jejimu prodlouzeni,
takze i v roce 2013 budeme na kabulském letisti
plnit operacni tkol, jehoZ cilem je zavést efektiv-
ni systém adrzby vrtulnikl afghanského letectva
a tim urychlit letecky vycvik afghéanskych pilotd,”
fika velitel 22. zakladny letectva Sedlec, Vicenice
u Namésté nad Oslavou plukovnik gst. Libor
Stefanik.

V reédlu je tieba provést na vrtulnicich Mi-35
predepsané prace po dvou stech nalétanych ho-
dinach a na strojich Mi-171 predepsané prace
po tfistahodinovém néletu. Provoz vyse uvedené
letecké techniky byl pozastaven na navrh komise
(Non-Standard Rotary Wing Aircraft — NSRWA),
a to z dlvodu pretrvavajicich nedostatki v jeji
Gdrzbé. Ceska strana timto podavé afghanskym
vzdusnym sildm pomocnou ruku nejen z hledis-
ka odvedené prace, ale také v nastoleni odpo-
vidajicich metodickych postupli pfi oSetfovani
letecké techniky. ,Skutecnost, Ze byli na tyto
odborné prace vybrani cesti specialisté, je oce-
nénim naseho systému Udrzby vrtulnik(, ktery
vychézi z jiz letitych zkusenosti, a zaroven i vy-
zvou ke stoprocentnimu splnéni operacniho
Ukolu v Afghénistanu. Obnova leteckého vycviku
afghanskych pilotl v co nejkratsim mozném case
je prioritnim zajmem nejen mistnich armadnich
autorit, ale také aliancnich mentort a slozek," do-
dava podplukovnik Alois Matyzka.

Text: Pavel Lang
Foto: Jan Kouba

Na pocatku devadesatych let minulého stoleti
disponovala nase arméda Sirokou plejadou auto-
mobill nakladnich strednich (ATS) domaci a so-
vétské provenience v mnoha verzich. To zatéZo-
valo armadni logistiku z hlediska vysoké spotreby
pohonnych hmot, slozitosti zajiStovani a sklado-
vani velkého mnozstvi nahradnich dilli a potiebou
vycviku velkého mnozstvi specialist.

Jednou z cest, jak snizit naklady na provoz
nasi stale se zmensujici armady, se stalo zavedeni
problém Fesila jiz nékdejsi Ceskoslovenska lido-
v4 arméada (CSLA) ve snaze nahradit zastaravajici
typ Praga V3S. llustrativni byl z tohoto hlediska
tematicky den zaméreny na Sedesaté vyroci sluz-
by automobilu Praga V3S, ktery se konal na jare
2012 v lesanském Vojenském technickém muzeu.

Zéakladem konstrukce T 810 byl vyvoj realizova-
ny u spolecnosti Roudnické strojirny (ROSS) a do-
vedeny do nevelké série nékolika desitek vozidel
ROSS R210.12 6x6 VV, ktera byla dodana ACR.
Zastaveni predpokladané akvizice nékolika set
nakladnich automobil(i, kterd méla probihat v ob-
dobi 1998 az 2003, privedlo jiz roku 1998 vyrobce
k upadku.

Dokumentaci odkoupila roku 2002 kopfiv-
nicka spolecnost Tatra. Po castecnych Upravach
a modernizaci konstrukce, pfedevsim z hlediska
pohonné soustavy, kabiny a néaprav predstavil
vyrobce funkéni vzor vozidla s oznacenim ATS
Tatra R 210.12 VV 6x6M na veletrhu IDET 2005.
Vozidlo, které ziskalo na vystavé ocenéni, bylo za-
roven konkurentem puvodniho tatrovackého typu
T 817 4x4, ktery byl rovnéZ nabizen jako nahrada
za Pragu V3S. K tomu je tfeba doplnit, Ze T 810
se koncepcné lisi od vsech predeslych nakladnich
automobildl znacky Tatra, které vychazeji z kon-
strukce nezavisle zavésenych kyvnych polonaprav.
Viyznaduji se vysokou prlchodivosti v terénu, ale
také rychlejSim opotfebovanim pneumatik.

Zasadnim impulzem z hlediska realizace ob-
mény transportnich vozidel v ramci ACR se stala

Koncepce vystavby profesionalni Armady Ceské

republiky a mobilizace ozbrojenych sil Ceské re-

publiky prepracovana na zménény zdrojovy ramec

a pfijata usnesenim vlady Ceské republiky ¢. 1154

z 12. 11. 2003. Jako hlavni divod prezbrojeni

automobilniho parku Arméady Ceské republiky je

uvadéna potfeba zvyseni schopnosti armady k pl-
néni ukolt prevence a reakce na krizové situace

v nadrodnim a alianénim rozsahu. Podle Institutu

doktrin ve Vyskové se jednalo o Ctyfi hlavni cile,

ato:

1. zvyéeni akceschopnosti ACR, jeji mobility
a operacnich schopnosti pfi fedeni krizovych
situaci na uzemi CR;

2. zabezpeceni vojenské pripravy a vycviku, ze-
jména pfi prepravé osob a majetku;

3. efektivni  zajisténi logistické podpory, pri-
zkumu, veleni a fizeni v mirovém Zivoté vojsk
a pfi pinéni kol&i ACR v souladu se zakonem
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Nezanedbatelnou cast
prepravy osob i materialu
zajist'uji v nasi armadé

terénni nakladni automobily
fady T 810. Caste¢né nahrazuji
osvédcené automobily T 815,
které se vyrabély v mnoha
verzich, avsak maji vyssi
provozni naklady.

¢ 219/1999 Sb., o ozbrojenych silach Ceské

republiky, ve znéni pozdéjsich predpisd,

ze 14.9.1999;

4. zvy3eni akceschopnosti ACR pfi alianénich (ko-
ali¢nich) operacich a zahranicnich mirovych mi-
sich (zejména udrzitelnost jednotek pfi nasa-
zeni do operaci v narocnych a nestandardnich
podminkéch, véetné vedeni bojové ¢innosti).
Zakladni koncepcni feseni z obdobi 2003

az 2004 pojednavalo ze strany resortu obrany

o dvou verzich T 810. Prvni byl valnik pro pfepra-

vu osob, nakladu a bojovych jednotek, druhou

podvozek pro Ucelové nastavby pro potreby spe-
cialistli, konkrétné logist(, Zenistd, chemikd, spo-
jarQ, zdravotnikd atd.

Specialni koncepcni fedeni se zabyvalo speci-
alizovanymi modifikacemi pfi zachovani principu
unifikace a multiochrany osob. Jednalo se kon-
krétné o modifikace pro speciélni a zbrarové
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technika a vyzbroj

systémy se zachovanim balistické ochrany, cent-
ralniho husténi pneumatik, taktickych pneuma-
tik a dalsich zvlastnosti, dale o feSeni strojového
podvozku s cilem dosazeni maximalni vzajemné
unifikace (verzi) a v neposledni fadé o ucelovost
vyuziti vozidla podle potieb bojovych jednotek
se zamérenim na stupné Ceta, rota a prapor.

Neustale se protahujici akvizice donutila no-
vého vyrobce k provedeni dalSich konstrukénich
zmén, predevsim kabiny, naprav a prevodovky.
Prvnich 20 automobilli ovéfovaci série prevza-
la ACR v bfeznu 2008. Celkové byla podepsana
smlouva v oficialné publikované hodnoté zhruba
2,7 miliardy korun na dodavku 556 vozidel (s opci
az na 977), ktera byla nakonec z finan¢nich diivodd
navySena vyrobcem na 588 kusu, vcetné servisni
dokumentace, stanoveného poctu nahradnich dild,
trenazérll pro vycvik fidi¢d, souprav k provadéni
kontroly a udrzby vozidel, Skoleni nékterych spe-
cialistd atd. Z uvedeného poctu je 536 automobi-
10 nakladnich terénnich strednich valnik T 810-V,
oznalovany také v nékterych podkladech jako
ANTS - A, a 15 vozidel T 810-DO valnik se zdvo-
jenym (dvojitym) ovladanim (fizenim) pro vycvik
fidica. Dale existuji verze kontejnerovy prepravnik
T 810-KP kratky a dlouhy se zvétsenym rozvorem,
s natahovacim zafizeni T 810-NaZ, valnik se zveda-
cim zadnim celem T 810-ZC a skiifiovy T 810-SK.
Nékolik automobilG verze V bylo dodéano s pan-
céfovanim kabiny, které vyrobila spolecnost SVOS
z Prelouce. Kromé zakladniho provedeni existuji
napfiklad autojefab AD10 nebo verze ZC-PRAM
s pancérovanou kabinou a hydraulickou rampou,
kterd prepravuje minomety vz. 82 PRAM L raze
120 mm. Upravami prostoru korby se vyznacuje
rovnéz verze T 810-PVO, ktera je urcena pro pre-
pravu druzstev prenosnych protiletadlovych rake-
tovych kompletl RBS 70.

Pro exportni Ucely byla vyvinuta verze T 810
Mission, ktera je urcena predevsim pro arabské
zemé. Jeji konstrukce postrada lafetaci kulome-
tu, zodolnéni kabiny a navijak. Dodavky vozidel
pro ACR byly dokonceny v roce 2009. Od roku
2010 probiha rovnéz vyvoj civilnich verzi T 810C
s dvoudvefovou nebo Ctyfdverfovou kabinou
s delSim rozvorem.

Zakladni technicky
popis verze valnik

Automobil néakladni terénni stfedni valnik
T 810-V-1R0R26 13 177 6x6.1R je uren pro za-
bezpeceni jednotek stupnd druzstvo, Ceta a rota,
respektive k pInéni pfepravnich Ukoll pfi vycviku,
pfi vedeni bojové Cinnosti a pfi feSeni nasled-
ki Zivelnych pohrom po komunikacich, polnich
a lesnich cestéch a v terénu. Umoziuje prepravu

Hlavni takticko-technicka data:
I?élka 7 490 mm
Sirka 2 550 mm

16 sedicich osob s vybavou a vystroji na sklop-
nych lavickdch upevnénych na bocnicich valni-
kové plosiny. V kabiné vozidla je misto pro fidice
a dvé osoby. Dale umoznuje prepravu volné lo-
zeného kusového nebo sypkého materialu, zave-
denych palet s materidlem ¢i oballi pro prepravu
kapalnych nakladd v sudech, rozmérové odpovi-
dajicich prepravnich nadrzich nebo vacich. Naklad
Ize na lozné ploSe upevnit do ok zabudovanych
do lozné plochy soupravou
dvou upinacich popruhd.
Vozidlo umoziuje pouziti
nizkozdviznych a vyso-
kozdviznych rucnich a mo-

Vyska kabiny 3320 mm torovych voziki a vsech
Vyska plachty 3280 mm zavedenych manipulacnich
Pohotovostni hmotnost 8500 kg prostfedki pro manipula-
Uzitecna hmotnost 4750 kg ci s materidlem na lozné
Rozchod predni/zadni napravy 2 020/2 100 mm plose.

Rozvor naprav 3150 plus 1 200 mm Podvozek vozidla tvofi
Maximalni rychlost 106 km/h Zebfinovy ram, tuhé por-
Dojezd 800 km talové napravy odpérované
Viykon motoru 177 kW vpfedu vinutymi pruzina-

mi s kapalinovymi tlumici

a torznim stabilizatorem a vzadu vahadlové zavé-
Senymi listovymi péry. Pohon zabezpecuji fado-
vy Sestivalcovy kapalinou chlazeny prepliovany
vznétovy motor Renault Dxi7 240-ECO1 o objemu
7 145 litr(, jednolamelova hydraulicky ovladana
spojka se vzduchovym posilovacem, Sestistup-
novd manualni synchronizovana prevodovka
a dvoustupnova pridavna prevodovka. Od ni je
tocivy moment prenasen kardanovymi hridelemi,
mezinapravovymi diferencialy a kolovymi reduk-
cemi na jednotliva kola s jednoduchou montézi
a moznosti dofukovani za jizdy. Kola predni na-
pravy jsou ovladana kapalinovym fizenim s hyd-
raulickym posilovacem. VSechna kola maji vzdu-
chové brzdy, pficemz vozidlo je vybaveno Ctyfmi
druhy brzdovych systémd (provoznim, nouzovym,
parkovacim a odlehlovacim). Kabina je sklop-
na vpred, jeji podlaha je zodolnéna vidi strepi-
nam a vybavena zavislym i nezavislym topenim.
Integralni soudasti vybaveni je navijak s moznosti
vyvedeni lana vpredu i vzadu. Poklop kabiny je
mozné osadit laceraci pro kulomet.

Text a foto: Martin Koller

armada a verejnost

STANTE S
kostni drene

Pred ¢asem zahéjilo Ministerstvo obrany a Arméda Ceské
republiky ve spolupraci s Vojenskou zdravotnickou sluzbou,
Ustiedni vojenskou nemocnici - Vojenskou fakultni nemocnici
Praha, Nadaci pro transplantace kostni diené a Ceskym narodnim
registrem darcui diené projekt s nazvem Armada dava nadéji.
Jeho cilem je vybidnout potencialni darce kostni drené, aby

se zapsali do Ceského narodniho registru darch diené, a prinesli
tak vétsi nadéji na uzdraveni nemocnym leukémii u nas

i v zahranici.

Projekt byl poprvé predstaven loni 6. zafi
v Ustfedni vojenské nemocnici — Vojenské fakultni
nemocnici Praha (UVN). Poté se rozebéhla infor-
macni kampan ve spadovych vojenskych zdravotnic-
kych zafizenich pomoci letakd a nastének. Zajemci
se 0 moznosti dozvidali také od odbornikd ze spe-
cialni mobilni jednotky ATOS z UVN Praha v ram-
ci Tydnd s armadou ve Slaném, Olomouci a Mladé
Boleslavi, kde si pfipadné mohli nechat ihned ode-
brat kontrolni vzorek krve.

Projekt otevienym dopisem prislusnikim arméady,
ale rovnéz osobnim vstupem do registru podpofil
nécelnik Generalniho $tabu Armady Ceské republiky
generalporucik Petr Pavel.

Od té doby se jen v Ustiedni vojenské nemocnici
v priméru zdvojnasobily pocty zajemcd, vojakl i ci-
vilistd, o registraci oproti predchozim péti mésiclim.
Mezi dobrovolné darce kostni dfené prostfednictvim
zdejsiho oddéleni hematologie, biochemie a krevni
transfuze vstoupilo 43 vojaku, coz je témér trikrat to-
lik nez za prvnich osm mésict uplynulého roku.

Do registru darct kostni dfené mlze vstoupit
kazdy obcan Ceské republiky, nejlépe ve véku mezi
18 a 35 lety (starsi musi uhradit 1 500 K& na pokryti
nakladu za registraci a laboratorni vysetreni), ktery je
zdravy a je ochoten darovat krvetvorné bunky dob-
rovolné, anonymné a bezplatné. Hlasit se Ize v deseti
darcovskych centrech Ceského narodniho regist-
ru darct drené, oddéleni hematologie, biochemie
a krevni transfize UVN Praha je jednim z nich, nebo
v dalsich 34 nabérovych centrech, jejichz seznam Ize
nalézt na www.kostnidren.cz.

Vojaci a obcansti zaméstnanci mohou  ziskat
prvotni informace také ve spadovém vojenském
zdravotnickém zarizeni. Zde s nimi lékar provede
vstupni pohovor, seznami je s programem a poradi,
kde je nejblizsi darcovské ¢i ndbérové centrum, které
je opravnéné provést odbér kontrolniho vzorku krve.
Z néj jsou pak zjistény transplantacni znaky potenci-
alniho darce, jez jsou zapsany do pocitacové databa-
ze registru.

Cesky narodni registr darc(i diené, v jehoz databa-
zi je zapsano pres 40 000 osob, je soucasti celosvé-
tové sité dobrovolnych darci krvetvornych bunék.
K 30. listopadu 2012 sdruzovala na 20 710 862 lidi.

Text: Jaroslav Pajer
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NACELNIK GENERALNIHO $TABU ARMADY CESKE REPUBLIKY GENERALPORUCTK PETR PAVEL PROJEKT ARMADA DAVA NADEJI PODPORIL
1M, ZE ST LONI V ZART NECHAL V MOBILNI JEDNOTCE ATOS ODEBRAT KONTROLN{ VZOREK KRVE A ZAPSAL SE DO REGISTRU DARCU KOSTNI
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