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CO CEKA
vrtulnikare

0 soucasnosti i budoucnosti vrtulnikového letectva ACR

Text a foto: Toméa$ SOUSEK
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vyslouzili re-

spekt a uznani
L., _..ngjenv-armadé, ale

i v celé spolecnosti. Také
proto v soucasnosti probiha vy-
znamna obnova a modernizace letecké

techniky u vrtulnikovych jednotek. V brzké

budoucnosti se pak pocita s tim, Ze pravé vrtul-
Ackoliv niky budou jednou z véci, které Ceska republika
e M&u} nabidne k vyuiti jak Severoatlantické alianci,

prirozena rivalita tak i Evropské unii.

mezi prislusniky jednotli- Shriime si na tvod soucasny stav. Vrtulniky
ruht letectva, uz davno jsou dnes ve vyzbroji dvou leteckych zakladen,
neplati, e by vrtulnikafi byli néjakymi které je provozuji na trech letistich, a to v Pre-
ménécennymi piloty. Naopak. Diky svym rové, Linich u Plzné a v Praze-Kbelich. Bitevni
opnostem, moznostem vSestranného vyuziti stroje Mi-24 jsou uréeny piedevsim k dkolim
zejména mnozstvim zachranénych Zivotd si bojového poutziti, jako je vzdusny prazkum,

~ e . _,.-{ v ramci

i

pa-
lebna
podpora
pozemnich jedno-
tek a niceni nejriznéj-
sich pozemnich cilu, vcetné
tanku a obrnénych vozidel. Pro
transportni Mi-17 a Mi-171S jsou zase
hlavnim dkolem rtizné prepravni lety, a to jak
s materialem, tak i s osobami, od priizkumnych
skupin a specialnich jednotek az po prepravu
zranénych. Vrtulniky W-3A Sokol nasly nejvétsi
uplatnéni pri zachrané lidskych Zivott v ramci
letecké zachranné sluzby. Vedle toho pak pro
celé Gzemi CR zabezpeduji sluzbu SAR.
Dnes nejstarsim provozovanym typem
je vrtulnik Mi-8, jehoz nékolik kust slouzi
vyhradné k prepravé osob, a to nejen prislus-
nikd armady, ale do znacné miry i Gstavnich
Cinitelt Ceské republiky. Zapomenout nelze
ani na malé vrtulniky Mi-2, které jsou stale
ve vyzbroji. Neprovozuje je vsak armada, ale
Centrum leteckého vycviku v Pardubicich, kde
se na nich cvici nova generace vrtulnikard.

OLETANY SOKOL?

vevs

Asi nejviditelnéjsimi jsou pro verejnost
stroje W-3A Sokol, které kazdodenné zasahuji

zapado-
ceské letecké
) zachranné sluzby.
Jejich osadky se predvedly
také pri dvou katastrofalnich
povodnich v letech 1997 a 2002.
Priznivci letectvi pak jisté znaji bravur-
ni vystoupeni sokolti na mnoha leteckych
dnech. Nejvétsim uzivatelem téchto stroji je
233. vrtulnikova letka, ktera provozuje Sest
kust na letisti v Linich, dalsi tfi jsou umistény
na domaci zakladné v Prerové a jeden pak
v Praze-Kbelich.
Prestoze jsou hodnoceny velice kladné
a v armadé nelze na jejich adresu slyset prilis
kritickych slov, vyvstava v souvislosti s jejich
provozem urcity problém. Vrtulniky jsou sice
jen deset let staré, avsak pomalu se priblizuji
ke stanovenému konci technické Zivotnosti.
V ceském letectvu jde o jev dosud nevidany,
protoze v minulosti vétsina typu koncila kvli
dobové zivotnosti. Vrtulniky W-3A vsak létaly
tak Casto a intenzivné, 7e dnes ma kazdy
z nich nalétano pres 3000 hodin. Tato doba je
limitujici zejména pro jejich motory. Situace
se v soucasnosti resi s polskym vyrobcem,
ktery musi urcit, jakym zpisobem Zivotnost
prodlouzit. | pro ného jde ale o novou situaci,
nebot Ceska republika je vibec prvnim uZiva-
telem, ktery se stroji W-3A nalétal tolik hodin.
Kondici Zivotnost ostatnich provozovanych
typd je hlavnim impulzem k zasadni obnové
a modernizaci vrtulnikového letectva. Po mno-
ha peripetiich bylo rozhodnuto, Ze to budou
pravé vojenské vrtulniky, jimiz bude uhrazena

podstatna &st ruského stétniho dluhu vii&i - i

Ceské republice.
»1ato varianta je pro nas v soucasnosti
optimalni, protoze je mnohem levnéjsi nez

pro-
dlouzeni

zivotnosti
a modernizace star-
sich vrtulnikt, o nakupu
novych stroju za hotové ani
nemluvé,” fika podplukovnik Zdenék
Motycka, vedouci referatu vrtulnikového
a dopravniho letectva SRDS MO. Samozrejmé
Ize zaslechnout i nazory, ze nové ruskeé vrtulni-
ky jsou i pies mnoha vylepseni svou koncepci
jiz zastaralé, avsak podle pplk. Motycky jde
0 to nejlepsi, co si nase zemé muze dovolit.
»Navic nesmime vidét jen vrtulnik jako
takovy, ale je tfeba si uvédomit, Ze k nému
pati slozity systém pozemniho logistického
zabezpeceni, ktery by v piipadé zcela novych
typu stal dalsi nemalé prostredky. U typa Mil
véak mizeme do znacné miry vyuzivat vyba-
veni, které uz méme zavedené, vysvétluje
pplk. Motycka. Podle mnoha odbornikt navic
vrtulniky fady Mi-8/17/171 predstavuiji i pres
své stari koncepci v mnoha ohledech dosud
neprekonanou.

MI-171S MA PREDNOST

Pravé na vrtulniky Mi-171S se v soucasnosti
upira v armadé nejvétsi pozornost. Ackoliv
Sestnact zcela novych stroju bylo z vyrobniho
zavodu dodano jen se zakladnim vybavenim, uz
dnes predstavuji vyznamnou posilu a rozsiteni
moznosti pouZiti. Jsou dany zejména vykonnéj-
$imi vyskovymi motory, vétsi nosnosti nakladu
v podvésu, instalaci druhych dvefi a vykonnéj-
$iho jerabu na pravém boku trupu a u poloviny
stroju také sklopnou nakladovou rampou na
zadi. Soucasti dodavky byly také pfistroje noc-
niho vidéni (NVG), v jejichz pouzivani se zacinaji
prerovsti letci cviit, a to za pomoci britského
instruktora. Schopnosti vrtulnikd Mi-171S v bu-
doucnosti ale jesté vyrazné vzrostou, a to diky
planované rozsahlé modemizaci, jejiZ piiprava
jejiz v plném proudu. '

Hlavaim dtvodem pro modernizaci
nasich vrtulniki je dosazeni pIné kompatibi-
lity s letouny a dal$imi systémy standardné
pouzivanymi jak Severoatlantickou alianci,

 tak i napfiklad evropskymi civilnimi organy
fizeni letového provozu. To se tyka zejména
navigacniho vybaveni nebo takovych véci, jako

je palubni odpovi-
dac. Zmén dozna také
komunikacni vybava, kdy
k pavodni radiostanici pribudou
dalsi dvé. Osadka tak bude moci
komunikovat nejen ve vsech leteckych
pasmech, ale i s pozemnimi jednotkami ¢i se
slozkami integrovaného zachranného systému.
Samoziejmosti bude moznost monitorovat
vice frekvenci najednou.
Vrtulniky obdrzi také povétrnostni radar,
vykonny svétlomet a nékteré stroje pak
i prizkumné zafizeni FLIR. Dalsi Gpravy zvysi
komfort zejména pro osadky. Jde napfiklad
o klimatizaci pilotni kabiny ¢i rozvod kysliku,
aby bylo mozné vyuzivat maximalni dostup
vrtulniku, ktery ¢ini 6000 metr.
V oblasti bojového pouziti je nutné doresit
zejména otazku vlastni ochrany vrtulniku.
V soucasnosti ma pouze pancérovani pilotniho
prostoru, zatimco v kabiné cestujicich tato
ochrana urcena zejména proti rucnim palnym
zbranim chybi. Jesté vétsi riziko ale dnes pred-
stavuji nejriiznéjsi rizené stiely. Nové vrtulniky
jsou zatim vybaveny jen chladici vystupnich ply-
nd (EVU) a vymetnicemi klamnych il (ASO).
Osadka vsak v pripadé bojového nasazeni muze
klamné cile odpalovat jen rucné, coz neodpo-
vida modernimu zpisobu vedeni boje. Proto
jednou z nejdulezitéjsich soucasti modernizace
bude instalace vystrazného zafizeni, které
dokaze vcas rozpoznat napriklad zachyceni
radiolokatorem ¢i odpaleni protivnikovy strely
a automaticky provést Uicinna protiopatieni.
Prace na modernizaci prvniho vzorového kusu
by mély byt zahajeny v [été letosniho roku tak,
aby koncem roku 2007 mohla byt zahajena
modernizace zbyvajicich stroju.
Pokud jde o dalsi typy vrtulnikd, i ty ceka
modernizace, avSak o néco pozdéji. Bitevni
Mi-24 by se poté mély dostat svym vybavenim
na stejnou droveii jako Mi-171S. Jina situace
je u dopravni zakladny v Praze-Kbelich. Zane-
dlouho ji posili dalsi starsi Mi-17 presunuté -
z Pirerova, zatimco stroje Mi-8S budou nahra-
zeny novym typem. Planuje se pofizeni dvou
zcela novych modernich vrtulnikd uréenych
pro prepravu VIP, avsak k tomu dojde nejdrive
v roce 2010. =
Modernizace vrtulnikd, stejné tak jako
jejich rostouci vyznam ve strukture armady
jsou zfejmé hlavnimi divody vysoké presti-
7e ,vrtulnikového remesla“. Svédéi o tom
i stoupajici zajem o toto povolani mezi mladou
generaci vojenskych letct. Proto Ize véit, Ze
dustojné navazou na tradice zalozené pred
padesati roky. b - i
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