Spickovy
systém
pro L-150

Jen malo zasvécenych vi, ze v CR
byl vyvinut palubni systém pro
letoun L-159B, ktery se vzhledem
ke svému technickému reseni

a moinostem dostava na groven
prostredki od nékolika nejvét-
Sich svétovych vyrobcu vyuZiva-
nych v nejmodernéjsich
bojovych letound. Jeho tvircem
je spolecnost SPEEL Praha (SPEEL
je zkratka vyrazu SPEcialni
ELektronika), ktera v prvni polo-
viné 90. let nejprve zacala s vyro-
bou modernich havarijnich
zapisovacu (cernych skrinék)

a dnes je u nas jejich hlavnim do-
davatelem pro vojenské letouny,
vrtulniky a nékteré civilni pro-
stredky. Pro lehké letouny
L-159A/B vyvinula a dodava
komplexni palubni monitorovaci
systém AMOS a také univerzalni
programoveé vybaveni pro zpra-
covani a vyhodnocovani dat
PANDA. Nyni firma pFichazi

s novym zafizenim znamym jako
AirMis, coi je zkratka anglického
terminu ,, Airborne Mission
Server".

Pepor: @

datovym serverem, ktery zajistuje pre-
nos dat z pozemniho zafizeni na letoun,
za letu zaznamenava (daje z nejriiznéjSich pa-
lubnich systémd, a po pfistani umoziuje oka-
mzity prenos vsech nahranych dat do
pozemniho vyhodnocovaciho zafizeni. AirMiS
se sklada z vlastni jednotky o rozmérech
210 x 185 x 230 mm a hmotnosti pouhych
5,5 kg, ktera je zabudovana do letounu a ma-
Iého modulu MMC (Mass Memory Cartridge)
pro pienos dat.

Vyuziti AirMiS zacina na zemi pfi predletové
priprave. Pilot si na pozemnim vyhodnocovacim
zafizeni (opatienym programovym vybavenim
pro planovani a vyhodnocovéni misi) pripravi
podklady pro pInéni zadaného Gkolu. Napfiklad
si zvoli oto¢né body na trase, vyskovy profil le-
tu, frekvence radiostanice, kody identifikacniho
zafizeni Ci profil pouziti vyzbroje. Tato data si ze
svého planovaciho zafizeni jednoduse nahraje
na prenosovou jednotku MMC s pevnou paméti
o kapacité az 56 GB, ktera ma hmotnost jeden
kilogram. Prenosovou jednotku si pilot vezme
s sebou do letounu a vlozi ji do palubni jednot-
ky AirMiS. Dal jiz probiha vée automaticky. Za
letu AirMiS komunikuje s dal$imi palubnimi
systémy letounu (napfiklad s pocitaéi) a posky-
tuje jim jak Gdaje pripravené pfi planovéani na
zemi, tak data zaznamenavana v redlném case
za letu (napiiklad informace ze sbérice
MIL-STD-1553B, video atd). Diky piedletovému
planovani se tak pilot nemusi ve vzduchu roz-
ptylovat nékterymi ¢innostmi a maze se lépe
koncentrovat na pInéni bojového Gkolu.

Systém AirMiS je v podstaté palubnim

Zengm pamétovgm modulem MMC

Pfi letu vSak AirMiS nefunguje pouze jako
zdroj informaci pro dal$i palubni systémy, ale
zaroven Sirokou $kalu Gdaju z téchto systémd
zaznamenava. V realném Case zapisuje nejen
data vsech palubnich systémi komunikujicich
pies shérnici MIL-STD-1553B, ale nahréava ob-
raz z kamery snimajici pruhledovy displej HUD
¢i videozobrazeni z displeje HDD. Systém doka-
ie ukladat veskera data z 6 audio/video kanald
a4 kanall ze shérnic MIL-STD-1553B.

Po pristani pilot jednoduse vyjme jednotku
MMC z AirMiS, a aniz by musel data prehravat
na jiné médium, vlozi MMC do pocitace pozem-
niho vyhodnocovaciho pracovi$té. Jeho uspo-
radani se Sesti barevnymi obrazovkami
umoziuje ¢asové synchronizovanou prezentaci
obrazovych a hlasovych zaznamii palubnich vi-
deorekordéri s drahou letounu zobrazovanou
prostorové (ve tiech oséch) nad digitalni ma-
pou, pii¢emz je i mozné zobrazovat drahy néko-
lika letound soucasné. Zobrazeni trajektorie
letu v prostoru nad pocitacovou mapou Ize roz-
$ifit o dalsi funkee.



Pak bude mozné:

o vyhodnocovat, jak se kol opravdu usku-
tecnil a porovnat tuto skutecnost s naplé-
novanou misf;

e zobrazovat letové plany véetné otocnych
bodd, a to i s vyuzitim dat vytvorenych pri
pripravé letu;

¥V Pozemni vyhodnocovaci zarizeni

Wikl Do

e zobrazovat prostory nebo koridory, které
definoval pilot (uzivatel);

e umistovat symboly na mapu pro lepéi po-
pis taktické situace;

® vypoCitavat i animovat drahu leteckych
pum véetné vyhodnoceni vzdalenosti je-
jich dopadu od zadaného cile;

<« Priklad z0brazeni 7 pozemniho vy-
hodnocovaciho zarizeni. Ukazuje
soucasné prostorové trajektorie letu
doou letound na digitdini mapeé.

e vyhodnocovat parametry letu s ohledem
na definovana omezeni letounu;

e zpracovévat data v realném &ase (za pred-
pokladu, ze bude k dispozici datova linka
mezi letounem a pozemnim pracovistém);

o perspektivné bude mozny pristup k elek-
tronické dokumentaci letounu, ktera zaji-
sti rychlé vyhledani pfislusnych
pracovnich postupd, vykresové Ci jiné ob-
razové dokumentace (fotografie prostor(i
a dili nebo instruktazni video) a soucés-
tek potiebnych k odstranéni pfipadné za-
vady.

Pfinos datového serveru AirMiS spotiva

v tom, 7e jeding malé jednotka zajistuje soudas-
né planovani letu, zaznam informaci z palub-
nich systémd a jejich jednoduchy pienos
z letounu na pozemni vyhodnocovaci pracovis-
té. Jeho zavedenim se snizi pocet palubnich
systémi pracujicich s letovymi daty, coz samo-
ziejmé snizi pofizovaci cenu letadel i naklady na
adrzbu. Pro zajimavost Ize uvést, ze v soucasné
dobé existuje velice podobny systém znamy
pod oznacenim DiRECT, kterym je vybaven le-
toun JAS-39 Gripen. AirMiS vak neni urcen
pouze pro bojové letouny, ale Ize jim napriklad
vybavit i bitevni vrtulniky. i
Michal ZDOBINSKY
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