EXERCISES

1. Re-order the words to make questions. Answers are
in the main text. See the example.

Example: tasks do achieve soldiers how their?
How do soldiers achieve their tasks?

1. defence what does serve purposes for?

2. does enable what defence?

3. is defender’s the what goal?

4. essential is what to be avoid?

5. do serve for obstacles what?

6. is key what battle the position element of a?

2. Read the statements and decide if they are true or
false.

1. Reasons for conducting defensive operations include
increasing the enemy’s vulnerability.

2. Defensive operations are designed to maximise the losses of
friendly forces.

3. Defensive operations develop conditions unfavourable for
offensive operations.

4. When selecting a defensive area, the layout of the ground is
made a priority.

5. Itis believed that obstacles and their positioning do not have
any bearing on the defensive position.

6. Defence on the battlefield can be very difficult, due to the
multiple approach avenues of the enemy.

7. Defensive operations alone normally can achieve a decision.

3. Use expressions from the text to match these
definitions.

— act of resisting an attack
— to withstand, strive against, or oppose
— to drive back; repel
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— to withhold something from, or refuse to
grant a request of

— to put in hazard, risk
— absolutely necessary; indispensable

— a means of access or attainment
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— a tract of land, especially as considered with
reference to its natural features, military
advantages, etc.

Answer key to the exercises

Ex. 1: 1 What purposes does defence serve

for? 2 What does defence enable? 3 What is the
defender’s goal? 4 What is essential to be avoid?

5 What do obstacles serve for? 6 What is the key
element of a battle position? Ex. 2: 1F, 2F, 3F, 4T,
SF, 6T, 7F. Ex. 3: 1 defence, 2 resist, 3 repulse,

L 4 deny, 5 jeopardize, 6 essential, 7 avenue, 8 terrain.
= -.‘ Ex. 4: 1B, 2H, 3E, 4C, 5F, 6A. Ex. 5: 1 repulse,

$ ) 2 destroy, 3 air delivered, 4 retain, 5 terrain features,
@'M FR& | 6reserves, 7 advance, 8 obstacles, 9 ensure
)

4. Match the beginnings of the sentences with their
endings. There are two extra endings

—

Battle position is a defensive position

2. Friendly forces are your own

W

Offensive operations aim to destroy or defeat

4. Defending Force’s task is to protect

W

Defensive Operations are of critical importance to
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Once a terrain feature is identified as decisive,

A. the commanders should aim their efforts towards seizing or
retaining it.

B. on which the main effort of the defence is concentrated.
C. territories against external attack.
D. surprise action by the enemy.

E. the enemy and seek to seize, retain, and exploit the
initiative to defeat the enemy decisively.

F. the attacker as well as the defender.
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conditions favourable for military operations.

T

forces or the forces of your allies.
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. Fill in the gaps with the words from the box below.
There is one exira word.

advance air delivered destroy ensure
obstacles repulse reserves retain

seek terrain features

Military defence mechanism and techniques encompass a wide
variety of tactics with the purpose mainly to (1) or
even (2) the enemy. Defences have to be carried

out with a certain level of aggressiveness and employ ground
manoeuvres as well as direct, indirect, and (3) fire.

It is vital for the defending force to avoid any surprise attacks
and to (4) control of those (5) essential to
observation, communications, and manoeuvre of (6)

Stopping the attacking forces or impeding its (7)

on the battlefield is an essential consideration commanders of
defensive forces have to take into account. Proper placement
and utilization of (8) is thus one of the keys to
success. Another essential decision to make to (9) the
survival of the defending forces is to select the most favourable
battle position.
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technika a vyzbroj

V Sedesatych letech minulého stoleti vyvinul sovétsky letecky
promysl hned nékolik novych turbohfidelovych motord. Nej-
leh¢i z nich s oznacenim GTD-350 se pozdéji stal zakladem
pro stavbu nového lehkého vrtulniku Mi-2, ktery mél nahradit
rozsifené a oblibené helikoptéry Mi-1. Pouiiti turbohridelo-
vych pohonnych jednotek, které nabizely do té doby nevida-
ny pomér mezi vykonem a vlastni hmotnosti, se jiz predtim
osvédcilo na mnoha zahranicnich vrtulnicich a SSSR v této
oblasti nechtél zaostavat. Proto konstrukéni kancelai Michaila
Leontéjevice Mila ziskala v roce 1960 statni kol sestrojit novy
lehky vrtulnik s motory GTD-350.

Milovi konstruktéfi nejdrive postavili plnorozmérovou make-
tu, kterou v roce 1961 schvélila statni komise. Teprve poté
zacali pracovat na prvnim prototypu, v univerzalnim transport-
nim provedeni. Soubézné stavény druhy stroj mél nést vybavu
pro postfikovani a praskovani zemédélskych plodin, protoie
jednim z predpokladanych hlavnich uZivateld méla byt i zemé-
délska sekce Aerofiotu. Prvni kus, pouZivajici jesté mnoho dild
z predchoziho modelu Mi-1, se do vzduchu vznesl 22. zari
1961. Béhem zkousek vrtulnik ziskal mnoho novych prvkd
a tvOrci postupné zavrhli vétSinu dild ze starSich modeld. Uz
v fijinu 1961 odevzdala Milova kancelar prvni stroj ke statnim
zkouskam, které o dva roky pozdéji skoncily doporucenim
statni komise k zahajeni masové produkce.

Sériova vyroba méla plvodné probihat v zadvodech v SSSR.
Viytizeni vyrobnich kapacit novymi Mi-8 a zakratko i Mi-24

=2 [Rleplie

ale vedlo sovétskou vladu k rozhodnuti prevést produkci
do polského zavodu WSK PZL Swidnik. Ten v padesatych le-
tech stavél licencni Mi-1, a mél tedy s vyrobou velké zkuse-
nosti, stejné jako zavod WSK Rzesow, ktery drive dokoncoval
motory pro Mi-1 a nové se o ném uvazovalo jako o vyrobnim




zadvodu pro motory GTD-350 a reduktory VR-2. Prvni v Pol-
sku vyrobeny vrtulnik (sestaveny castecné jesté z ruskych dil0)
se do vzduchu vznesl se sovétskou posadkou 26. srpna 1965,
prvni sériovy kus opustil vyrobni halu o rok pozdéji. Polsky vy-
robni zavod zahdjil vyrobu transportnim a pasazérskym prove-
denim, kterd zndme i z nasi armady. Poté nasledovaly cvicné,
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bitevni, zadymovaci, retranslacni a zdchranné verze ¢i varianty
pro vzdusné veleni vojenskych operaci, pozorovani bojisté,
vzdusné minovani a pro chemicky, biologicky a nuklearni prd-
zkum. Celkem bylo v Polsku vyrobeno 5 497 strojd, které byly
dodany do padesati zemi.

V Ceskoslovensku ziskala Mi-2 jako prvni policejni letka fede-
ralntho ministerstva vnitra. Ta po rozhodnuti ¢eskoslovenské
armady o pofizeni ,dvojek" také preskolovala prvni vojenské
letce. Ostatné od ministerstva vnitra pochazelo i prvnich jede-
nact Mi-2, které byly v roce 1981 dodany ke Skolnimu pluku
v Piestanech. DalSich ¢tyficet ¢tyfi vriulnikd ziskala CSLA mezi
lety 1982 a 1987 piimo z vyrobniho zdvodu. Naprosta vétsina
z dodanych helikoptér byla v transportnim provedent, ¢ast pak
v cviéné verzi s dvojim fizenim. Ctyfi vrtulniky byly pokusné
objednany s vyzbroji, ta se ale béhem zkousek neosvédcila,
a stroje proto léfaly bez ni. Dva vrtulniky vyrobce dokondil
s vybavou pro méfeni chemického, biologického a radiacni-
ho zamoreni. Diky své vicetcelovosti slouzily Mi-2 u velkého
poctu jednotek, a to hlavné ke spojovacim a kuryrnim letOm
¢i vyeviku. Velmi dileZitou roli hraly tyto lehké stroje pfi bu-
dovéni systému letecké zachranné sluzby. Po roce 2000 byly
vSechny slouzici Mi-2 prevedeny ke 3kolni zakladné v Par-
dubicich. Jeji nastupce, Centrum leteckého vycviku, dodnes
provozuje osm téchto strojd a cvici na nich budouci vojenské
piloty helikoptér.

Zakladni technicky popis

Mi-2 je lehky viceUcelovy vrtulnik klasické koncepce s jednim
trilistym nosnym a dvojlistym vyrovnavacim rotorem. Trup za-
¢ina pridi, v niZ jsou uloZeny dva akumulatory. Nésleduje ka-
bina pro jednoho pilota (ve cvicné verzi pro pilota-zaka a in-
struktora), kterd tvofi jeden celek s nakladovym prostorem,
v némz mu0ze byt prepravovano az sedm osob. Trup zakoncu-
je stihly ocasni a koncovy nosnik, na némiz se nachézi vyrov-
navaci rotor. Podvozek se sklada z predni nohy se zdvojenymi
koly, dvou hlavnich noh a ocasni ostruhy branici kontaktu vy-
rovnavaciho rotoru se zemi. Nizkotlaké pneumatiky umoznuji
provoz z nezpevnénych ploch. Typickym znakem vsech Mi-2
jsou vnéjsi pridavné nadrie, které s ohledem na nizkou z&-
sobu paliva v nadrzi ve spodni ¢asti trupu patii ke standardni
vybavé. Nad kabinou pilotd jsou uloZeny dva turbohfidelové
motory GTD-350 o vzletovém vykonu po 295 kW. Oba mo-
tory pohani pres hlavni reduktor nosny a vyrovnavaci rotor,
ale také hydraulické Cerpadlo a dalsi prvky.

V zékladni verzi je Mi-2 urcen k prevozu osob a nakladu, ale
vyvinuty byly téZ verze pro pfimou bojovou podporu (vyzbro-
jené protitankovymi i profiletadlovymi fizenymi raketami), pro
prOzkum, fotogrammetrické mise ¢i zachranné operace.

Text a foto: Jakub Fojtik

technika a vyzbroj

Pasové obojiivelné transportéry byly pivodné uréeny
pro Utocné operace. V ceské praxi se vsak predevsim za-
slouzily o zachranu mnoha Zivotd pfi povodnich.

Prekonavani vodnich ploch ¢i tokd bylo vidy pro armédy tvr-
dym ofiSkem. De facto zOstavalo po tisice let na stejné tech-
nologické Grovni. Bud' se podafilo obsadit mosty, nebo se sta-
vély improvizované pevné ¢ pontonové. Jinak museli vojaci
plavat na rGznych lodich a clunech, pfipadné i bez nich. Mezi
svétovymi valkami se objevil prvni plovouci tancik a za druhé
svétové valky byly nasazeny obojZivelné tanky a automobily.

Sovétskému veleni bylo jasné, Ze v pripadé predpokladanych
vojenskych operaci treti svétové valky v Evropé bude po-
tfebovat vykonné obojiivelné vozidlo pro prepravu vojakd
i materidlu. Péchoté umoznovaly prepravu pres feky plovouci
obrnéné transportéry, pozdéji bojova vozidla péchoty. S exis-
tenci mostd se nedalo pocitat a pontonové by se staly tercem
stale presnéjsich Utokd letectva. Na brehu vsak zdstavalo jesté
mnoho vojakd, predevsim délosttelci, spojafi a prislusnici rdz-
ného logistického zabezpeceni. Pro né bylo potiebné obojii-
velné vozidlo vybavené pasy k prekonavani bahnitych brehd.

PTS

Vyvoj nového pasového obojzivelného transportéru byl
zahdjen koncem padesatych let pod vedenim konstrukté-
ra Lenciuse. Zadani pozadovalo schopnost prepravy vojaki
a techniky pres vodni toky, pfipadné v prostoru morského po-
breZi, dale jeho pouiiti jako pontonu plovouciho mostu nebo
soulodi a v neposledni fadé i jako plovouci zakladny pro spe-
cialni zachranarské prace a potapéce.

Sériova vyroba probihala od roku 1961 ve vagonce KVZ
(Krjukovskij Vagonostrojitélnyj Zavod). Zakladni konstrukéni

dily a skupiny byly prevzaty z tanku T-54 a stfedniho délo-
streleckého tahace ATS (Artillerijskij Tjagac Srednij). Koncepce
pontonového trupu se sklopnou zadovou rampou vychazela
ze starsiho typu K-61.

V roce 1965 probéhla modernizace vybaveni vozidla pro pfipad
jaderné valky. Bylo instalovano filtroventilacni zafizeni kabiny
a také naftové teplovzdusné topeni znamé jako ,bufik". Pro
namorni obojZivelné operace dostal PTS (Plavajuscij Transporter
Srednij) ramovou konstrukei s plachtou, eliminujici zaplavova-
ni nakladniho prostoru a umoziujici plavbu na vinach do sily
tfi balld. Na fekédch mdZe bezpecné manévrovat do rychlosti
proudu 2,5 m/s. Pro evakuaci ranénych byl ur¢en komplet sa-
nitarniho vybaveni pro instalaci dvanacti nositek do nakladniho
prostoru. Ridi¢ dostal reflektor a infracerveny pfistroj no¢niho
vidéni. Takto modernizovana vozidla obdrZela oznaceni PTS-M
a byla exportovana do celého svéta. Do vyzbroje byvalé CSLA
byla zavedena roku 1968 s oznacenim PTS-10.
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