a opevnéni. V roce 1955 byly rakety pod oznacenim S-5
oficialné pfijaty do vyzbrOJe sovétského letectva. Prvnim
sériové zavedenym vypousteam blokem pro jejich odpal
se stal typ ORO-57K, nesouci osm raket, ktery byl pouzivan
na letounech MiG-19. Soubézné probihal vyvoj univerzal-
niho vypoustéciho zafizeni vhodného pro pouziti u dal-
Sich druhl techniky. Tim se nakonec stal blok UB-16-57
pro Sestnact raket. Diky jeho aerodynamickému tvaru,
jednoduché konstrukci i obsluze si jej jako vyzbroj zvolili
konstruktéri vétsiny sovétskych stihacich a Utocnych leta-
del pocinaje MiG-21 a MiG-23, az po Su-7, Su-15 a Su-17.
Nesly jej i Ceskoslovenské cvicné letouny L-39 Albatros. Vel-
kého rozsireni bloky dosahly u vrtulnikd, at’ jiz Slo o Mi-4,
Mi-8 nebo Ka-25. Polsko pro neseni modifikovanych blokd
upravilo i lehké vrtulniky Mi-2. Posléze vznikla jesté vétsi
varianta bloku UB-32-24, schopna nést 32 raket. Ta byla
ve velkém pouzivana u helikoptér Mi-8/17 a Mi-24 nebo
stihacich bombardér( Su-17/22 ¢i bitevnich Su-25. Nést ji
mohou ale i stihaci typy MiG-29 ¢i Su-27. V soucasné dobé
se v Rusku rakety S-5 jiz nevyrabéji a jejich roli prevzal

Hlavni takticko-technicka data
S-5KO:

Raze rakety 1w il iy, SalSfrwne. - 57mm
Délka rakety iami ¥ vl pan L) 0,987m
Rozpetiistabilizatonufs 5 s S s 0,232m
Vypoustéci hmotnost ................ 4,43kg
FHmotnost hlaviGef sttt X SREEEs SR 1,36kg
Vi Fyahlgst Ll Qe o B B A Sl 600 m/s
WGy HOSECE) g Ry s 018 K d S0 W 2000m
Minimalni vyska odpalu .............. 100m
Maximalni vyska odpalu .............. 15000m

vykonnéjsi typ S-8. Na celém svété se ale neustale pou-
Zivaji, nebot’ jejich nelicencni vyroba probiha v Bulharsku
a Ciné. V poslednich letech bylo mozné v mnoha africkych
zemich vidét rdzné bloky raket S-5 pfipevnéné k automo-
biliim. Tuto Upravu pouzivaly obycejné jednotky bojujici
proti vladam v Syrii a Libyi, ale i Afghanistanu a Iraku.

V Ceskoslovensku byly typem S-5 vyzbrojeny letouny L-39,
Su-7, Su-22, Su-25, MiG-19, MiG-21, MiG-23 a MiG-29
a vrtulniky Mi-4, Mi-8 a Mi-24/35. 1 dnes jsou bloky nadale
pouzivany na helikoptérach Mi-24/35.

Zakladni technicky po

Nefizena raketa S-5 se sklada z pridové sekce se zapalova-
cem (typ dle verze) a bojovou hlavici, spojovaciho ¢lanku,
stfedni ¢asti obsahujici tuhé palivo a koncové casti se sta-
bilizdtorem. Ten je tvofen osmi stabilizacnimi ploskami,
které jsou pred vypusténim a pfi skladovani sklopeny smé-
rem vpred k télu rakety. Stabilizator pfi letu zajistuje rotaci
stabilizaci strely, ktera se otaci az 800x za minutu. Palivo
hofi pouze po dobu 1,1 sekundy, poté je raketa pohanéna
ziskanou kinetickou energii.

Celkem vzniklo vice nez dvacet variant rakety, jako napfi-
klad S-5M proti nepancérovanym cilim, S-5K proti pancé-
rovanym cilim, fragmentacni S-5KO proti pancérovanym
cilim, S-5KP s kumulativni hlavici, S-5KP s piezoelektric-
kym zapalovacem, S-5S proti zivé sile, S-5P pro vytvareni
klamnych radiolokacnich cil, osvétlujici S-50 atp.

Rakety jsou ulozZeny v blocich rlizného typu a mohou byt
odpalovany po jedné nebo salvami. Zamérovani vétsinou
zajistuje jednoduchy kolimatorovy zamérovac v kabiné le-
tounu ¢i vrtulniku.

Text a foto: Jakub Fojtik

technika a vyzbroj

Zenijni laminatovy ¢lun s privésnym motorem (RUS-B) je
urcen k zachranné a zabezpecovaci sluzbé pri vsech druzich
preprav, zejména pii zabezpelovani jizdy tankd pod vodou
a plaveb obojzivelnych vozidel, k vysadkové prepravé pres
vodni prekazky, pro Fi¢ni straz k zajisténi spojeni na vodni
prekazce, pro specialni Zenijni prace a prizkumné ukoly
a dale jako pomocné montéazni plavidlo pfi stavbé nizko-
vodnich mostl, soulodi pro sefezavani pilot pri beranéni
a plavidlo pro potapéce.

Clun je vhodny pro denni i no¢ni vnitrozemskou plavbu
(pfi rychlosti proudu do 3 m/s). Pluje-li po vodnim toku
led, je mozny provoz pfiblizné do 40 % pokryti vodni hladi-
ny ledem a pfi max. tloustce ledovych ker 2-3 cm. Osadku
tvori strojnik a lodnik.

Trup ¢lunu je otevieny, jednoskorepinovy, z polyesterového
laminatu s ru¢nim kladenim. V zadi je Siroky vyklenek pro
privésny motor. Pro zavéseni motoru je pouzita dubova
deska. Dno clunu je zesileno stfednim podélnym nosnikem
a péti dnovymi prickami. Vyztuzeni lodniho dna je vyro-
beno z laminatu z vlepenych laminatovych desek a v ¢asti
pridé je zvyseno o 200mm. Tato zvysena podlaha a rozsi-
feny obrubnik v pridi ulehcuji prace pfi vleceni. Kozlik pro
spojovaci zafizeni je vytvarovan spolu s pfidovym obrub-
nikem. Pred vyklenkem pro pfivésné motory jsou na levém
a pravém boku ¢lunu palubni bedny slouzici jako sedacky.
Lze je téz vyuzit jako schdky pro potapéce.

K ochrané trupu pfi vyjezdu na breh nebo na podvo-
zek jsou kyl clunu a motor zesileny listami z lehké slitiny.
Nad hladinou je trup clunu chranén pryzovou listou. Pri-
vésny motor je osazen do ochranného ramu. Na obou bo-
cich clunu jsou na trupu umistény nosne provazce.

Clun byl plGvodné vybaven dvéma privésnymi moto-
ry NEPTUN-23, kazdy o vykonu 25 kW. Po roce 2000
byly nahrazeny jednim motorem MERCURY-60 Big Foot
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o vykonu 45 kW. V prvnim ¢tvrtleti letosniho roku byly mo-
tory MERCURY-60 doplnény krytem vrtule Prop Gard. Jed-
na se o multifunkéni dodatkové zafizeni, instalované na an-
tikavitacni desku pohonu lodi. Slouzi predevsim k ochrané
lodni vrtule a celého pohonu pred poskozenim pfi plav-
bé v extrémnich podminkéach. Soucasné chrani osoby
a predméty v okoli pred negativnimi Gcinky rotace vrtule.




Prop Guard je vyroben z vysoce kvalitniho houzevnatého
plastu.

Vybaveni ¢lunu tvori potapécsky zebrik a potapécska se-
dacka urcend k snadnému vystupu potapéce do lodi. Se-
dacka slouzi napf. k odpocinku pfi praci na vodni prekazce.
Dale jsou ve clunu dva zachranné kruhy a material potreb-
ny pro provoz.

Clun je prepravovan na privésném jednoosém podvozku
specialné urceném pro toto plavidlo. Pfi prepravé je clun
umistén na nastavbovém ramu upevnéném k podvozku
Ctyfmi Srouby s kuzelovou rukojeti. Aby mistni zatizeni ¢lu-
nu bylo malé, jsou na nastavbovém ramu umisténa roz-
mérna sedla. BEhem prepravy clunu na podvozku nesméji
zlistat na jeho palubé soudasti vystroje (napr. potapécsky
zebrik). Ty se musi vézt na tazném vozidle. Podvozek se po-
uziva pro prepravu clunu za taznym vozidlem a soucasné
slouzi pro spousténi clunu na vodu a jeho zpétné vytazeni
z vody na podvozek.

Podvozek je jednonapravovy s jednoduchym kolem
a s pneumatikami pInénymi vzduchem. Pérovani zajistuji

Hlavni takticko-technicka data
motorového ¢lunu MO 2000:

Celkovaldelka ¥as " Lpme, . Solr. 5500mm
SiFka TN ety iy Iy A8 [F SRR 2100mm
Vyskaimaxiats. oo p 3w Ly ety b oy 930mm
Pohor Max i it e SRAR, ) 588 460mm
Hmotnost ¢lunu s vystroji ............. 1200kg
\lykon zévésného motoru ............. 45 kW
NoSnNOSHREMEST | |-\ INTIONNY bis . ¥ iol 1110kg
Max pocet vezenych osob ............ 1172

=]
teleskopické tlumice. Maximalni rychlost na pozemnich
komunikacich je 60 km/h.
Zenijni laminatovy clun byl navrzen v 70. letech 20. stole-
ti v byvalé Némecké demokratické republice, kde se také
vyrabél. Pfi vyvoji bylo pocitano velmi jednoduchym zpu-
sobem i s ochranou proti magnetickym minam a to tim,
Ze vsechny podstatné casti clunu jsou zhotoveny z ne-
magnetického materialu. Soucasti vystroje z magnetického
materialu je mozno z plavidla snadno odejmout. Seznam
magnetického materidlu je soucasti ndvodu pro pouziti
¢lunu. Do armady byl zaveden v osmdesatych letech a po-
uziva se i dnes diky své pevne a odolné konstrukci, Clun je
po drobnych dpravach vyuzivan i u jednotek HZS CR.
Clun se spousti na vodu na vhodném mist&, kde sklon bre-
hu neni vétsi nez 25°. Nejvhodnéjsi je sklon brehu 10°az
15°. Viyhodné jsou piscité brehy s misty, kde muize tazné
vozidlo s podvozkem zacouvat do vody. Spousténi ¢lunu
na vodu ma 3 etapy:
1. pfipravné prace ve vychozim prostoru
2. pfiprava clunu ke spusténi
3. spusténi ¢lunu z podvozku
Nalozeni ¢lunu zpét na podvozek probiha v opacném
poradi.
Obsluha laminatového ¢lunu je snadna diky své dobré
ovladatelnosti. Strojnik startuje motor pomoci startéru.
V nouzi muZe pouZit startovaci sndru, umisténou pod kry-
tem motoru. Clun ovlada plynovou pakou, kterou fadi
chod vpred-vzad a zaroven pridava plyn. DalSim ovlada-
cim prvkem je volant, kterym zataci. Poslednim je nena-
padny spina¢ na plynové pace, kterym nastavuje trimova-
ni motoru. Trim je v podstaté Ghel naklonu motoru vici
svislé ose clunu. Toho se vyuziva k optimalizaci tahu mo-
toru anebo, v mélkych vodach, k jeho ochrané proti na-
razu o dno. Po doplnéni krytem vrtule Prop Guard se eli-
minovalo provzdus$néni vrtule. (Provzdusnéni je situace,
kdy jsou povrchovy vzduch nebo vyfukové plyny vtazeny
do lopatek vrtule. Jakmile nastane tato situace, lod" ztrati
rychlost a otacky motoru rapidné stoupnou. Pricinou mize
byt nadmérné ostra jizda v zatackach.) Dalsi vyhodou je
zvySeni tahu a rychlosti, coz oceni kazdy strojnik. Pri del-
Sich plavbach na plny vykon se clun chova klidné, nevibru-
je ajizda je pfijemna.
Clun RUS-B je prakticky nepotopitelny. Pfi havarii Clu-
nu, kdy dojde k jeho zatopeni, vycniva nad vodni hladi-
nu Cast obsivky, a to s osadkou 2 osob - 125mm nebo
8 osob — 100mm. Clun v takovém pfipadé bude s omeze-
nimi schopny dalsi plavby, byt jeho stabilita silné poklesne,
popf-. se nakloni a voda vnikla do ¢lunu bude opét z ¢lunu
vytékat. Nebezpedi prevrzeni vsak nehrozi.
Stabilni poloha clunu je zachovana, jestlize voda nedosah-
ne vy$e horni hrany palubnich beden. Dojde-li pfi zatopeni
clunu k zastaveni privésného motoru, a to vlivem zaliti vo-
dou, mdze byt clun pohanén padly. Porovnani s ostatnimi
Cluny zavedenymi v ACR je obtizné, protoze ¢lun nema
adekvatniho konkurenta. Vétsina ostatnich plavidel zave-
denych v ACR jsou ¢luny nafukovaci.

Zpracoval: rtn. Jan Kucera

Interni

komunikacni portal

www.lilkp.army.cz

Dnes budeme pokracovat pred-
stavenim dalsi nabidky portalu.
Minule jsme psali o Aktualitach,
které po prihlaseni vidite jako prv-
ni. Jako dalsi, hned pod Aktualitami,
se nabizi Dotazy. Po kliknuti
na Dotazy se rozbali stranka Casto
kladené dotazy, kde jsou chrono-
logicky pod sebou sefazeny viech-
ny uverejnéné dotazy a odpoveédi
na né. Jelikoz se na zobrazenou
stranku vSechny nevejdou, jsou
na spodnim okraji stranky k dispo-
zici Cisla dalSich stranek pro moz-
nost ,listovani” v celé databazi do-
tazd. Dotazy si mlzete seradit také
podle kategorii Vojak z povolani,
Obcansky zaméstnanec a Spolecné.
Viyhledavat v databazi dotazd

i o Cantn iladend dotary

mzete podle klicového slova, které
si vyberete v nabidce vyhledavace,
napfiklad - dispozice, dovoleng,
FKSP, hodnoceni a dalsi, kde se vam
dotazy sefadi podle vami vybrané
problematiky. Dalsi moznosti je vy-
psani textu nebo hesla do okénka
vyhledavace. Zde na vas cekaji stov-
ky zodpovézenych dotazd.

Pokud chcete polozit redakci
svij vlastni dotaz, staci vyplnit for-
mular Novy dotaz, ktery je umistén
na spodnim okraji stranky Casto kla-
dené dotazy. Dotazy jsou anonymni.

V odpovédich na dotazy jsou
uvedeny i odkazy na souvisejici
predpisy a stanoviska prostrednic-
tvim odkazll (,linkd"), takze je ne-
musite pracné vyhledavat.

Casto kladené dotazy

Clenéni fasto Kladenyeh dotazh - robrit komentid

Prehled kategorii

Zodpovizend dotazy
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Nejcastéjsimi dotazy jsou ty,
které se tykaji problematiky sluzby
vojékli z povolani. UZivatelé se za-
jimaji zejména o vysluhové nale-
Zitosti a zplsob jejich stanoveni.
V odpovédich naleznete i konkrétni
priklady vypocti vysluhovych nale-
Zitosti, vcetné riznych specifik této
problematiky.

Zvefejnéné odpovédi na dotazy
jsou také zdrojem informaci ne-
jen pro ,bézné" uzivatele, ale i pro
personalisty a velitele. Ukazuji jim
moznou cestu feseni nékterych pri-
padu a situaci, se kterymi se mohou
v praxi setkat, nebo naopak nazna-
Cuji, jak se uvedenym problémim
vyhnout a jak se poucit z chyb
druhych.

dhnury
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V pristim vydani vas opét seznamime s dalSimi zajimavostmi a moznostmi, které

nabizi Interni komunikacni portal.
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Aby mohla redakce proplatit honorar

za zvefejnény prispévek, musi ji autor zaslat

tyto ddaje:

B jméno a prijmeni,

W datum narozeni (NE rodné ¢islo!),

W (idaj, zda jde o VZP, 0. z,, AZ anebo osobu
mimo resort,

B adresu bydlisté.

V pfipadé VZP, o. z. i pfisl. AZ dale:

B ¢islo VU ¢i VZ a mésto posadky,

H Cislo RFO, ktery je vyplaci.

V pfipadé osoby mimo resort:

B (islo Uctu, na ktery ma byt poslan honorar,

B nazev a Cislo banky,

B na faxové ¢. 973 215 933 poslat kopii
prikazniho listku k tomuto Gctu.

Tyto Udaje je Ucelné uvadét soucasné

se zasilanym clankem. Neni v silach redakce

je zpétné zjistovat.
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