zakoupit Cisté bitevni stroj Mi-24. Rozhodnuti bylo uspi-
seno i hromadnym nasazenim americkych bitevnich stro-
ji AH-1 Cobra v sousednim Némecku. Prvni Ctyfi stroje
Mi-24D, jesté s rudymi hvézdami na trupu, prilétly do Pro-
stéjova v srpnu 1978. O nékolik mésich drive prosli piloti
a technici preskolenim v sovétském Frunze. Do roku 1982
bylo nasi armadé dodéano celkem 28 strojii Mi-24D, pri-
cemz plvodné byly vsechny uréeny pro 51. vrtulnikovy
pluk v Prostéjové. Jednim z hlavnich Ukold Mi-24 bylo hlid-
kovani proti pomalu leticim cilim v hranicnich oblastech.
Pro nasazeni v piihranicnich horskych oblastech armada
v poloviné osmdesatych let zakoupila vykonngjsi variantu
Mi-24V, kterd mohla nést i modernéjsi vyzbroj. Téchto stro-
ja bylo mezi lety 1985 az 1989 dodano celkem 31 a viechny
prosly sluzbou u 11. vrtulnikového pluku v Plzni. Pro vycvik
ze SSSR prilétly i dva cvicné Mi-24DU, které nemély v pridi

Hlavni takticko-technicka data

Mi-24V:

DelKaktrlpUSITOLONY e 1w S s 2135m
IV Slealt U pURGITO to AN . | At e 547 m
Prdmér nosného rotoru .............. 173 m
Rrazd Nl o tne S e et 8620 kg
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MaximalnEGyChlos iR Ay I AR 335 km/h
DOSEU Pk I | e =l 1 It W 1 4 800 m
DO|StIN = IS Jart . R JOU AV M 450 km

rotacni kulomet. Predni kokpit byl ale vybaven plnou sa-
dou letovych pristrojl. ,Dvacetctyrka” znamenala ohromny
pokrok ve vyzbroji armady. Byl to prvni ryze bitevni vrtulnik
slouzici v CSLA, ktery byl vyzbrojen protitankovymi raketa-
mi. Ve srovnani s predchozi technikou Mi-24 vynikaly také
vytecnymi vysledky strelby. BEhem porevolucnich cviceni
mnoho zahranicnich delegaci pfiznalo, Ze pro jejich arma-
dy byl typ Mi-24 opravdu respektovanym souperem.
Rozpad federace vedl k odletu osmi Mi-24D, jednoho
Mi-24DU a deseti Mi-24V na slovenskou zakladnu Sliac.
V Ceské republice doslo ke slouceni 11. a 51. vrtulnikového
pluku a vSechny Mi-24 putovaly na 33. zakladnu vrtulniko-
vého letectva v Prerové. Mezi lety 2002 a 2007 posililo jeji
flotilu sedmnact novych vrtulniki modernizované verze
Mi-35. Prvni tfi stroje Rusko dodalo v lednu 2003. V rozlo-
Zeném stavu je do Ceské republiky prepravil letoun An-124
(stejné jako vsechny nasledujici). Vrtulniky CR pofidila for-
mou umoreni ruského statniho dluhu.

Za mimoradny profesni Uspéch Ize povazovat ziskani
prestizni putovni trofeje Silver Tiger prislusniky 331. letky
bitevnich vrtulnik(i Pferov na letecké zakladné portugal-
skych vzdusnych sil Beja (150 km jizné od Lisabonu), kde
se na prelomu cervna a cervence 2002 konalo aliancni
cviceni Daring Eagle 2002, které bylo zaméfeno na pro-
hloubeni spoluprace v leteckém vycviku a sladéni tak-
tik jednotlivych druhl letectva pfi jeho bojovém pouziti.
Soucasti cviceni bylo i tradicni setkani elitnich tygfich le-
tek — NATO Tiger Meet. Uspéch prerovskych vrtulnikard
vrtulnikovou jednotku, které se podafilo zvitézit. A nejen
to, Cesi byli prvni nejlepsi letkou z takzvaného vychodniho
bloku. O nejvyssi cenu Asociace tygfich letek NATO (NTA -
NATO Tiger Association), tzv. stfibrného tygra, se zaslouzili
kapitani vrtulnikd Mi-24V kpt. Vladimir Vladik a kpt. Ru-
dolf Straka, dale kpt. M. Vanis, mjr. P. Janis, kpt. J. Chrobak,
npor. P. Hendrych, por. M. Douda, por. P. Hefman, kpt. L. Né-
mec, kpt. O. Pospisil, kpt. M. Linhart a pprap. P. Solaf.

V roce 2009 se prerovska letka se svymi Mi-24 prestéhova-
la na 22. zakladnu letectva v Namésti nad Oslavou. V lon-
ském roce bylo rozhodnuto o postupném UGtlumu provozu
Mi-24V v nasem letectvu. Na Slovensku tyto helikoptéry
doslouzily uz v roce 2011.

Zakladni technicky popis

Mi-24 je tézky bitevni vrtulnik klasické koncepce s jed-
nim pétilistym nosnym a trojlistym vyrovnavacim roto-
rem. Trup zacina pfidi s kokpitem operatora zbranovych
systéml a pilota za sebou. Nasleduje nakladova kabina
pro osm vysadkar(, nad niz jsou ulozeny motory TV3-117
s reduktorem. Trup zakoncuje ocasni a koncovy nosnik,
na némz se nachazi vyrovnavaci rotor a rozmérny stabili-
zator. Po stranach trupu jsou umisténa kfidla, ktera nesou
na Sesti zavésnych bodech vyzbroj. Zatahovaci podvozek
se sklada z predni nohy se zdvojenymi koly, dvou hlav-
nich noh a ocasni ostruhy branici kontaktu vyrovnavaciho
rotoru se zemi. Nizkotlaké pneumatiky umoziuji provoz
z nezpevnénych ploch. Vyzbroj se u verze Mi-24V skla-
da ze Ctyrhlaviiového rotacniho kulometu 9A-624 v pridi,
kombinace blok{l nefizenych raket raze 57 mm ¢i 80 mm,
kulometnych pouzder a bomb na podkfidelnich zavésni-
cich a protitankovych fizenych raket 9M14 Sturm.

V zékladni verzi je Mi-24 urcen pro pfimou bojovou pod-
poru vysadku a boj s obrnénou technikou nepritele. Vy-
vinuty byly téz verze pro radiacné-chemicky a biologicky
prizkum, korekci a navadéni délostrelecké palby ¢i pro na-
morni odminovani.

Text: Jakub Fojtik a Pavel Lang
Foto: Jakub Fojtik

technika a vyzbroj

Hitem ve vyzbroji armad NATO i dalSich

statd se stala kolova obrnéna vozidla.
Predevsim vyroba lehkych verzi nékterych
typu dosahuje tisicovych sérii. Jedno z nich je
rovnéz ve vyzbroji nasi armady.

Zakladni pozadavky na nové kolové obrnéné vorzidlo
pro italské ozbrojené sily byly pfi vyvoji realizovaném
ve druhé poloviné devadesatych let nasledujici: Strategicka
mobilita, dand moznosti prepravy transportnimi letouny
C-130J Hercules, C-27J Spartan, C160 Transall a vrtulniky
CH-47 Chinook a CH-53. Dale vysoka takticka mobilita,
dana vysokou rychlosti na komunikaci a zaroven prdcho-
divosti v terénu. Jeji soucasti je schopnost brodéni. Zcela
zasadnim pozadavkem se stala odolnost, fakticky hlavni
bojovy faktor v ramci soucasného asymetrického konfliktu
nizké intenzity. Jejim zakladem je ochrana osob prepravo-
vanych ve vozidle proti Gtoku ze vsech smérd. Z hlediska
ohrozeni protivnikem vybavenym modernimi technologie-
mi je dllezité také omezeni moznosti detekce pristroji pra-
cujicimi v infracerveném pasmu spektra. Nepominutelny
faktor rovnéz tvori moznost dlouhodobého nasazeni v ex-
trémnich klimatickych podminkach a jako u vSech moder-
nich vojenskych vozidel i modularni konstrukce, umoznuijici
vyrobu vice verzi uréenych k pInéni riznych dkoll a vyvo-
jovy potencial do budoucna. Dale je treba pfipomenout
dllezitost ekonomiky vyroby. Néktera vojenska technika je

obvykle vyuzivana s malymi obménami nejen armadou, ale
také policejnimi slozkami, coz zvysuje jeji sériovost, ale za-
roven snizuje cenu i logistické naklady.

Pfi vyvoji, ukonceném v roce 2001, se konstruktérdm kon-
sorcia IVECO podafilo v optimalni mife realizovat uvede-
né pozadavky. Vozidlo s firemnim oznacenim M65E19WM
(4x4) ma navic elegantni italsky design.

Prvnim zékaznikem se staly italské ozbrojené sily. Viyrobce
predpoklada celkovou dodavku az 7 000 vozidel nesou-
cich bojové jméno Lince (Rys) a oznaceni VTLM (Veicolo
Tattico Leggero Multiruolo). Z nich bylo prozatim dodéano
1 200. Oproti pGvodnim ctyrem je predpokladana vyroba
az 15 verzi. Vlyvstava ovsem otazka, co udéla s dodav-
kou ekonomicka krize. V materidlech konsorcia IVECO je




uvadéno rovnéz oznaceni LMV (Light Multirole Vehicle),
které je nejcastéji pouzivano v médiich.

Dalsim zakaznikem IVECO jsou britské ozbrojené sily. Tomu
pravdépodobné napomohl i podil zbrojovky ALVIS (v sou-
Casné dobé soucast konsorcia BAE Systems). Britska arma-
da provadéla nékolik let vybérové fizeni na nové vozidlo
v ramci program{l LATV (Light Armored Tactical Vehicle)
a FCLV (Future Command and Liaison Vehicle). Vitézem
se stalo pravé vozidlo konsorcia IVECO nesouci v Britanii
firemni oznaceni MLV (Multirole Light Vehicle), pripadné
MLV/CLV (Command and Liaison Vehicle) a bojové jméno
Panther CLV. V soucasné dobé je ve vyzbroji 401 Panther(i
s opci na dalsich 400 pro britské ozbrojené sily, véetné letec-
tva RAF (Royal Air Force), s moznosti nasledného navyseni.
Vozidla MLV nahrazuji stavajici zavedené pasové obrnéné
transportéry rady FV430, automobily Land Rover v riznych
obrnénych verzich a pasové obrnéné transportéry AT105
Saxon a FV103 Spartan. V ramci bojového nasazeni maji
rovnéz nahradit obrnéné verze terénnich automobild Land
Rover i klasické terénni automobily. Velkym zakaznikem
konsorcia IVECO jsou rovnéz belgické ozbrojené sily, které
maji ve vyzbroji 440 vozidel, 120 sad modularniho pfidav-
ného pancéfovani a opci na dalsich 400 LMV. Mezi dalsi
uZivatele téchto vozidel patfi Spanélsko (185 LMV a s opci
na dalSich 400), Norsko (170), Rakousko (150) a Chorvatsko
(14). Doslova strategickym partnerem Itall se stalo Rusko,
které predpokladalo licencni vyrobu celkem 1 755 LMV
v pribéhu péti let. Ovsem podle poslednich informaci byla
zakazka drasticky omezena na 727 vozidel mimo jiz zave-
denych 57 ve vyzbroji. Nedavno se v médiich objevovaly
informace o vyrobé 4 000 LMV pro ¢inskou armadu a po-
licii. Pfede dvéma roky byly prezentovany dvé nové verze
LMV, a to jednak zakladni typ s citadelou prodlouzenou
z 3,2 m na 3,5 m pro vétsi pohodli osadky a jednak shora
oteviena verze SF (Special Forces) pro specialni jednotky.
Ceska armada vyuziva kromé zakladni verze s oznacenim
IVECO M65 4x4 LOV (IVECO M65E 19WM 4x4 zbranova
stanice) rovnez verzi zdravotni (Zdrav), EOD a elektronic-
kého boje (STAR V).

Technicky popis

Italsti konstruktéri vyuzili pfi vyvoji nového obrnéného vo-
zidla maximum komercnich dild. Tim snizili jak vyvojové
naklady, tak akvizi¢ni cenu a nasledné i naklady na provoz.

Hlavni takticko-technicka data
vozidla M65E 19WM 4x4 LOV 50 B
se zbranovou stanici Protector M151 A2:
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LMV je feseno jako klasické terénni, ¢tyrkolové s motorem
vpiedu a ndhonem 4x4. Zaklad konstrukce tvofi Ctyfdve-
fova karoserie lisovana z ocelového plechu. Jeji tuhost ze-
siluje ocelovy ram, ktery zpevnuje celou konstrukci. Hlavni
Casti karoserie je kabina osadky se dvéma fadami sedadel
za sebou, pro niz se pouziva oznaceni citadela. V prvni
fadé se nalézaji dvé sedadla s mistem fidice vlevo (u kon-
tinentalniho provedeni) ¢i vpravo (u britského provedeni).
Za nimi jsou tfi sedadla vedle sebe. Zaklad konstrukce se-
dadel tvofi vylisek z ocelového plechu, zesileny trubkami.
Ve je pohyblivé uchyceno do ocelového ramu a ten zase
k zesilujici trubkové konstrukci kabiny. Kazdé sedadlo ma
rozmérnou opérku hlavy a pétibodové bezpecnostni pasy.
Uvedené feseni castecné eliminuje razovy Ucinek tlakové
viny pfi explozi miny nebo nastrazného vybusného systé-
mu pod vozidlem. Zadni ¢ast karoserie tvori shora otevieny
nakladni prostor. Jedna se o korbicku s plachtou na oblou-
cich nebo se snimatelnym plastovym krytem, ktery nava-
zuUje na predchozi ¢ast kovové karoserie. Hlavni cast plochy
zadi vozidla zabiraji velké manipulacni dvere.

V' uvedeném provedeni je LMV terénni automobil bez
zvlastni ochrany proti Gc¢inkdim rGznych zbrani s vyjimkou
exploze zdola. Dalsi ochranu zajistuji az bloky modularni-
ho pridavného pancérovani, které se upevnuji na zakladni
karoserii. Jedna se o patentem chranénou soupravu kom-
pozitovych panell s rdznym stupném odolnosti. Pri nej-
nizSim poskytuji ochranu pred strelami raze 556 mm
a pfi nejvyssim proti munici z velkoraznich kulometd
raze 12,7 mm a stfepinam délostrelecké munice. Soucasti
soupravy jsou i panely s nepristrelnymi skly. Ochranu pred
Zenijnimi minami s hmotnosti trhaviny do Sesti kilogramd
a nastraznymi vybusnymi systémy zesiluje dno kabiny vy-
robené z nékolika vrstev materialu a dnové pancérovani
tvarované do V za Ucelem rozkladu tlakové viny do stran.
Pravdépodobnost detekce LMV pomoci pristroju pracuji-
cich v infracerveném pasmu spektra snizuje vedeni vyfuku
v ramu mezi podlahami vozidla od motoru po zad. Nej-
teplejsi casti motoru, napfiklad turbokompresor, jsou od-
stinény tepelnymi kryty, které snizuji vyzarovani. Kabina je
do urcité miry rovnéz odhlu¢néna. Pouziti plastovych dilt
a vyrobcem nespecifikovaného druhu natéru Udajné ome-
zuje i pravdépodobnost detekce vozidla radiolokatorem.
Viyrobce pise o takzvaném stealty provedeni. Palivova na-
drz se nachazi na zadi mimo kabinu s cilem omezeni ohro-
zeni osadky pri pozaru. Presto je dllezitym bezpecnostnim
prvkem automaticky hasici systém. Organickou soucast
vybavy tvofi rovnéz klimatizace, kterd umoznuje cinnost
pfi teplotach od -32 do +49 stupnu Celsia.

Pohon zajistuje prepliiovany vznétovy motor IVECO F1D
0 objemu tfi litry, se vstfikovanim common rail a vykonem
136 kW pfi 3 700 otackach. Jeho tocivy moment prevadi
na vsechna Ctyfi nezavisle zavésena kola Sestistuprova
automaticka prevodovka ZF6HP26 6 pomoci kardanovych
hrideli a diferenciald.

Vozidlo nema zékladni organickou vyzbroj. Do kruhového
krytu ve stropé Ize vSak uchycenim na zesilovaci trubko-
vou konstrukei instalovat lafety rdznych zbrani, predevsim
kulometd a granatomet(l. Jedna se napriklad o dalkové
ovladanou zbranovou stanici SDWS (Self Defence Weapon
Station) se zamérovacem Defender izraelské spolecnos-
ti Rafael, dale Enforcer italského konsorcia CELEX Galileo
s kulometem raze 12,7 mm, kterou jsou vybavena britska
vozidla, nebo nejrozsifenéjsi typ Protector norské spolec-
nosti Kongsberg v nékolika verzich s rlznymi lafetovanymi
zbranémi. Nase armada pouziva kromé zbranové stanice
Protector M151 A2 s kulometem M2 HQCB i dalkové ovla-
danou zbranovou stanici domaciho ptivodu ZSRD 07 s ku-
lometem FN MAG u vozidel pro tymy EOD.

Text a foto: Martin Koller

personalistika

Po aprilu
do zeleného

Pro dvaapadesat nové prijatych vojakd z povolani, z nichz jsou Ctyfi zeny, se 2. duben 2013 stal dnem, na ktery urcité
nezapomenou — a to ne proto, Ze by si z nich nékdo udélal april, ale proto, Ze se rozhodli pro zménu svého dosavadniho
zivota, kterym nastup do tfimési¢niho kurzu zakladniho vycviku ve Vyskové rozhodné je. Dalsi Ctyfi vojaci z povolani,
ktefi nastoupili pfimo k vojenskym utvardm, se ke svym kolegim ve Vyskové pripoji pozdéji.

Nikomu z novackil na jaro nezvykla zima a snih nezabranily pfijmout tuto vyzvu — pfed sedmou hodinou ranni byli
jiz viichni pfipraveni v kinosale a rozdéleni do dvou skupin. Postupné se stfidali pfi prezenci, pfevzeti vystrojnich bodd,
obcerstveni, vystaveni zdravotni knizky a posléze i samotného vystrojeni. Ubytovani pro vétsinu z nich jiz nebylo tfeba
fesit — pro vcasny nastup nevahali do arealu vyskovskych kaséaren prijet o den dfiv.

Viichni, ktefi do Vyskova nastoupili, byli vybrani jako nejvhodnéjsi pro konkrétni mista v ozbrojenych silach CR, pre-
devsim u 13. délostrelecké brigady a 4. brigady rychlého nasazeni, a v ramci zékladniho vycviku budou mit moznost
naucit se vse potrebné a dllezité, na ¢em budou u svych Utvard stavét a co budou moci dale rozvijet a prohlubovat.

Od myslenky slouzit v zeleném pres vybér a vydani rozhodnuti az po nastup do zakladniho vycviku uplynulo mnoho
dni, které se pro nové prijaté vojaky z povolani od této chvile v rdmci nelehkého vojenského vycviku jesté mnohokrat
znasobi. Proto jim piejeme hodné sil, nezlomnou vili a pevné zdravi.

Pfipravila: mjr. Mgr. Monika Blaschkeovd
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