vypada dnes?

né doslo. ,Nasim chlebem je piima paleb-

néa podpora,” Fika velitel néméét’sk;’tch
letcu. ,,0 to vic nas tési, ze se pravé v této ob-
lasti podafilo prosadit zménu v metodice vycvi-
ku. Gro jsme prevzali od Britt a dale jsme
vychazeli ze zkusenosti nasich alian¢nich kole-
gu v nedavnych misich. Tato vétev vycviku
v osnovach pro letoun L-159 neexistovala. Nyni
je situace jind.*

V éem je jina? Piedevsim v tom, Ze se mohou
zaméfit na praktickou stranku véci. Jinymi slo-
vy, mohou cvicit piloty na tento stézejni Gkol.
»Troufam si fici, Ze pokud se nestane néco ne-
predvidaného, tak vsichni piloti, ktefi zahajili
letecky vycvik i v leto$nim roce, budou do zafi
pripraveni plnit Gkoly piimé palebné podpory.
Samoziejmé, ze jesté nebudou finalné vycvice-
ni, ale jednodussi mise budou schopni létat i ti
nejmladsi,” fika plukovnik Hejra.

Predpokladu, jak tomuto tvrzeni dostat, je
nékolik. Tou nejpodstatnéjsi je bezesporu pro-
vozuschopnost letecké techniky. ,Mate prav-
du,“ souhlasi velitel a dodéava: »Schopnost
stopadesatdevitek se den ode dne lisi. Ciselné
bych to vyjadfil poétem pét az deset. Ze stavu
triceti $esti kust to neni mnoho. Obcas véak
plati, Ze i $patné je k nécemu dobré. Za stavaji-

Pravdou je, ze v leteckém vycviku ke zmé-

»Mym osobnim cilem je trochu zménit
systém vycviku, i kdyi je to spise otazka
celych vzdusnych sil. Myslim si, Ze dnes-
ni predpisy jsou postaveny na tom, Ze se
lidem nevéri," Fekl plukovnik Martin
Hejra A reportu v den prevzeti funkce
velitele 32. zakladny taktického letectva
v Namésti nad Oslavou (24. ledna
2003). Od té doby ubéhly ctyFi mésice.
Jak to na zakladné s leteckym vycvikem

ci situace totiz mohu provadét letecky vycvik
bez jakychkoliv omezeni. Kdyby vsak byla pro-
vozuschopnost padesatiprocentni, tak se do-
stanu do opacného problému. Bude nedostatek
pilott na L-159, protoze jedna letka pilotd se
musi stale udrzovat na L-39 pro narodni poho-
tovostni systém.”

Praxe si vynutila také zménu u technického
personalu, konkrétné v organizaci technickych
letek. ,Prekopani“ to nebylo malé a ne kazdé-
mu bylo po chuti. ,,Pfiznavam, Ze to bylo ne-
standardni feSeni, ale musi nam jit o maximalni
efektivitu vycviku,“ fika plk. Hejra a dodava:
»Na jedné technické letce jsme nechali mini-
mum lidi, ktefi zabezpecuji L-39 a vée, co mélo
ruce a nohy, jsme presunuli k druhé technické
letce, ktera se stara o vycvik na L-159. To proto,
abychom vsech deset schopnych stopadesatde-
vitek dostali na létani. Stavalo se totiz, Ze alky
byly provozuschopné, ale chybél zabezpecujici
technicky personal. Dnes tomu tak neni a po-
kud je éro schopné, jde do letové akce.“

Na prvni pohled to vypada, ze to Namést-
skym ve vycviku musi véechno klapat. Jsou
véak chvile, kdy to skfipe. ,,Piloti nikdy nebre-
Celi, Ze chtéji néjaké extra vyhody, ale odpovi-
dajici nalet hodin. A ted tady mame dobu, kdy
jejich vycvik pokulhava. Na létani se obcas pfi-

stavi pét masin a ne na kazdého se ten den do-
stane. Co to udéla s jeho rozpolozenim, si doka-
iete predstavit sami,” uvadi velitel. Zakonité se
nabizi otazka - jak z toho ven? Plukovnik Hejra
zna osvédceny zpusob: ,Je tieba se z toho vy-
povidat. At uz oficialné nebo néjakym neformal-
nim zpsobem. Jako velitel musim mezi kluky
pfijit a vysvétlovat problémy. To je moje povin-
nost, a proto jsem tady. Optimismus lidi se mu-
si hlidat,“ fika velitel letecké zakladny
v Namésti nad Oslavou.

Nadporucik Petr Zelezny je pilotem z taktic-
ké priizkumné letky. Na alku presel ze stihaciho
bombardovaciho stroje Su-22, na ktery byl plné
bojové vycvicen. Se stopadesatdevitkou je nyni
v pocatecni fazi, presnéji feCeno ma za sebou
akrobacky, zacina ztizeny den, nizké zony a sku-
piny. ,Vycvik na podporu pozemnich vojsk, to
je prresné to, co chci létat,” Fika pilot a uvadi
piiklad: ,,Britové nas svezli na svjch masinach
Hawk a clovék si udéla obrazek, o ¢em to ve
skutecnosti je. Cviceni v malych vyskach pfi
vyssich rychlostech, pokyny dostavate po ra-
diu.”

Pavel LANG
Foto: Sabina INTROVICOVA




