Kanal Dunaj-Odra-Labe

Myslenka vybudovat kanal spojujici Baltské, Severni a Cerné moife se objevila jiz v 19.
stoleti.(11) Projekt za stovky miliard korun, ktery vyrazné zasdhne do poslednich zbytkl
ptirodnich Fi¢nich niv v Ceské republice a nékolika sousednich zemich: na scénu se vratil uz
mnohokrat zamitnuty kanal Dunaj-Odra-Labe (ddle DOL). Naposledy jej vlada s definitivni
platnosti zrusila v roce 1991. Nyni je zase zpatky. Ministerstvo dopravy jeho prvni etapu
zatadilo do navrhu dopravni politiky na 1éta 2005-2013 a ¢ast se ocitla také mezi prioritami
CR pro financovéani z Fondu soudrznosti Evropské unie. P¥ipravuje se tak ptida pro zahajeni
vystavby kanalu DOL takzvanou saldmovou metodou.(2) Zah4ji stavbu prvniho tseku a poté
budou vyjastiovat trasu po etapach tak, aby projekt nikdy nemohl byt strategicky posouzen
jako jeden celek. To by jej totiz s velkou pravdépodobnosti argumentacné znevyhodnilo:
ukazaly by se celkové enormni naklady a také zésahy do hodnotnych lokalit, urbanizovanych
1 pfirodnich, véetné lokalit soustavy Natura 2000, nejen v useku Dunaj-Bieclav, ale i dale
smérem k severu véetné dodnes ekologicky velmi zachovalého povodi Odry v Polsku.(10).

Dlouhodobé plany pocitaji se dvéma vétvemi kandlu: jedna ma vést ¢astecné fekou Moravou,
dilem podél ni, od Vidné nebo Bratislavy pies Bfeclav a Prerov, propojit se s Odrou a
pokradovat k Baltskému mofi. Z ni by méla v Ceské republice odbodovat druha vétev k Labi a
po ném, nebo v jeho sousedstvi, smérem k Hamburku.

Podle Sdruzeni DOL ma délka kanalu ¢init 499 kilometrii. Propojeni dunajské vodni cesty s
Odrou a Labem vSak pfedpoklada i upravu dnes splavnych usekti podle novych parametrti.
Jinak by proplouvani usekii s nedostate¢nymi technickymi parametry vyzadovalo znacné
mnozstvi prekladek. Takové Upravy ovSem nckolikandsobné zvétSuji celkovou dimenzi
projektu. (1)

Historie projektu priplavu Dunaj-Odra-Labe

Prvni znama zminka o propojeni Odry a Dunaje se objevuje v usneseni moravskych stavil z
roku 1653. Prvy navrh na vystavbu celého propojeni Dunaj-Odra-Labe pochazi z roku 1700.
Béhem 18. a 19. stoleti se plan na propojeni téchto fek nékolikrat objevil, ovSem diskuse o
ném utichly poté, co byla vybudovana zeleznice Krakov - Viden. Plany z roku 1901 a 1983 na
vystavbu kanalu byly piekaZeny 1. a 2. svétovou valkou. V roce 1971 piijala vlada Ceské
socialistické republiky usneseni 169/1971, kterym natidila tzemni ochranu tzv. fi¢ni varianty
priplavniho spojeni Dunaj - Odra - Labe. V roce 1981 byla dokoncena zprava pracovni
skupiny Evropské hospodaiské komise OSN, ktera se zabyvala ekonomickou efektivnosti a
mezinarodnim vyznam propojeni Dunaje, Odry a Labe. Rada Evropskych spolecenstvi 29.
Fijna 1993 pfijala rozhodnuti o vytvofeni transevropské sité vnitrozemské vodni dopravy
(93/630/EHS).

K tomu se Ministerstvo zivotniho prostiedi vyjadiuje nasledovné:"Ptistupova smlouva
obsahuje navrh planovaného rozsiteni [transevropskych dopravnich siti] s tim, Ze jejich stavba
musi byt uskutec¢néna v souladu s acquis communautaire, tj. byt mimo jiné fadnym zptisobem
posouzena z hlediska vlivli na Zivotni prostfedi a smérnicemi o ochrané ptirodnich stanovist,
voln¢ zijicich zivocCicht a plané€ rostoucich rostlin. Takze - pokud se ukaze, ze D-O-L by
porusil mezinarodni ¢i tuzemskou legislativu - nemize se stavét, ackoli je v pfistupové
smlouve."



Takze:

Ministerstvo tedy piedpoklada, ze ackoliv zdmér vybudovat toto priplavni spojeni schvalily
vSechny podstatné instituce EU (Evropska rada, Evropsky parlament a Evropska komise),
nepodafii se vypracovat takovy konkrétni stavebni projekt priaplavu D-O-L, ktery by vyhoveél
pozadavkiim EU na ochranu Zivotniho prostiedi.

A takto vypadd mapka planovaného kanalu DOL, kde jsou zelené vyznaceny vzacné biotopy,
kterymi ma vodni kandl prochéazet.
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19. ledna 1996 byla v Zenevé pfijata Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich
cestach mezinarodniho vyznamu (AGN). Ceska republika dohodu podepsala v Helsinkach 23.
¢ervna 1977 a Dohoda vstoupila v platnost 26. ¢ervence 1999. 23. ervence 1996 piijal
Evropsky parlament a Rada EU rozhodnuti o smérnicich spole€enstvi pro rozvoj
transevropské dopravni sité (1692/96/ES). Doty¢né rozhodnuti opét potvrzuje zajem Evropské
unie o kanal Dunaj - Odra - Labe. 11. prosince 1996 pfijala vlada Ceské republiky (tehdy
koali¢ni vlada ODS - KDU-CSL - ODA) usneseni 635/1996 k financovani programu podpory
rozvoje vodni dopravy v Ceské republice. V tomto usneseni mj. uklada: Ministru dopravy a
spojli zah4jit jednani s predstaviteli Polské, Rakouské a Slovenské republiky o spole¢né
piipravé splavnéni dolniho tseku Moravy a dale pokracovat v jednani s ptislusnymi
ptedstaviteli Spolkové republiky Némecko o koordinovaném zlepSeni plavebnich podminek
na Labi. Déle také pozaduje, aby s kanalem bylo pocitano v rdmci smérnych ¢asti tzemnich
plant. 22. kvétna 2001 ptijal Evropsky parlament a Rada EU rozhodnuti 1346/2001/ES, kde
nové mapky neobsahuji zadné projekty v neclenskych zemich EU, tedy ani kanal Dunaj -



Odra - Labe. 7. listopadu 2002 ptijal Evropsky parlament usneseni (A5-0371/2002) hodnotici
pokrok kandidatskych zemi v ptipravé na pfistoupeni k Evropské unii. Zde vyjadiuje
znepokojeni ohledné vyvoje kolem kanalu Dunaj-Odra-Labe, u CR v§ak z4dna podobna
zminka neni. 14. dubna 2003 zfidil ministr Zivotniho prostiedi CR Libor Ambrozek (KDU-
CSL) "pracovni skupinu pro feseni problematiky kanalu D-O-L".30. dubna 2003 zveiejnilo
Reditelstvi vodnich cest CR na Centralni adrese zadani vefejné obchodni soutéZe &islo
10485013 na vypracovani studie proveditelnosti pro akci "Napojeni jizni Moravy na Dunaj
vodni cestou".(3) Pro prvni etapu — tsek Dunaj-Bieclav — uz byla vypracovana studie
proveditelnosti, na zakladé které chystaji Cesko, Slovensko a Rakousko zasadni jednani, jez
ma rozhodnout o dal$im postupu tak, aby byl tsek v roce 2012 v provozu.(10)

Prvni etapa stavby kanalu Dunaj-Odra-Labe

Kanal Bieclav-Dunaj

Prvni etapa kanalu Dunaj-Odra-Labe by méla vést ¢astecné fekou Moravou, ¢aste¢né v jejim
sousedstvi, od Vidn¢ nebo Bratislavy do pfistavu leziciho bud’ v Bfeclavi, nebo v Lanzhoté.
Oficialni rozpocet stavby o délce zhruba 80 kilometr Cini asi 20 miliard korun (v¢etné

pristavu). Vyjma okoli Breclavi se ma tykat zejména Slovenska a Rakouska.(2)

Obrazek navrhované varianty napojeni Bireclavi na Dunaj (8)
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Varianta A - slovensko-ceska (po levém bfehu Moravy)
Varianta B - rakousko-slovensko-Ceské (od Vidn€ po Angern a dale po levém biehu Moravy)
Varianta C - rakousko-Ceska (od Vidn€ po Angern a dale po pravém biehu Moravy

Stav projektu

AC¢ je projekt obsazen v aktudlnich dokumentech ¢eské vlady, Slovensko ani Rakousko, jichz
by se prvni etapa dotkla nejvice, pfitom podle dostupnych informaci s kanalem pro nejblizsi
obdobi nepocitaji. Slovensko jej zatim ani nezaradilo do izemnich plant, ackoli o ném v
dlouhodobé perspektivé uvazuje. Odborné studie poukazuji na nerentabilnost investice a na
vazné ekologické nebo socialni dopady. Rakouské varianta kanalu probiha uvniti nebo
bezprostfedné na okraji nivy feky Moravy. Nejtézsi zdsahy je mozno ocekéavat na trase
varianty z Angernu do Hohenau a Bernardsthalu. V tzkém prostoru podél feky Moravy jsou
natésnany obce, Zeleznice i silnice. Kanal by prochazel tésné vedle obci nebo piimo pies

né.(2)
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Trasa navrhovaného priplavniho propojeni podle pifedstav Sdruzeni D-O-L(9)



EKONOMIKA

Z ekonomického pohledu je potieba se ptat, nakolik je projekt ptinosny, vime-li, Ze vodni
doprava u nés v diisledku propadu poptavky po pteprave substratii prodélava po roce 1990
vyrazny upadek. To Ize dolozit z pieprav na Labi, jejichz objem soustavné klesa bez ohledu
na pocet splavnych dni v tom kterém roce. Vystavba kanalu v dobé, kdy neni dostatek
prostiedkti ani na tdrzbu stavajici dopravni sité, se tak vzhledem k ocekavatelné nizké
poptavce jevi jako nemistny luxus.

SKODY NA VZACNE PRIRODE

Kanal by m¢l zdvazné dopady na fic¢ni nivy Moravy a Dyje, které patii k nejcennéjSim
biotoptim celé stfedni Evropy. Pfirodni koryta, luzni lesy, louky a moktady jsou domovem
fady ohrozenych druhi zivocicht a rostlin, naptiklad bobra, ¢apa ¢erného, vzacnych dravei,
bledule letni nebo fady druhil orchideji. Kazdé z uvazovanych tras by zasahla hned do
né¢kolika oblasti fazenych ke klenotiim stfedoevropského ptirodniho bohatstvi, jez jsou ¢i
budou zahrnuty do soustavy chranénych izemi Natura 2000. Patii mezi né: oblast Lobau

v rakouském nérodnim parku Donauauen, oblast ochrany mokiadti moravsko-dyjskych niv
March-Thaya-Auen, slovenskd CHKO Zahorie a samoziejmé rozsahlé, vzacné ceské luzni
lesy a kvétnaté louky na soutoku Dyje s Moravou.

Podle studie prestizni organizace na ochranu ptakii BirdLife International by plany novych
vodnich cest mohly ve stfedni Evropé poskodit 38 unikatnich ptirodnich izemi zahrnutych do
soustavy Natura 2000. Samotny kanal DOL ohrozuje pfirozené feky, mokiady, luzni lesy a
louky hned v péti zemich — Rakousku, Slovensku, Ceské republice, Polsku a Némecku. V
nejhorsi varianté by ptes chranéna nebo k ochrané navrzend tizemi o vymeéie az 460 tisic
hektart. Jen v Polsku by kanalizace Odry pravdépodobn¢ zasahla do 20 potencidlnich uzemi
soustavy Natura 2000.

ZNECISTEN{, PODZEMNI VODY, POVODNE

Zdrojem vody pro kanal maji byt dodavky z Dunaje. Vodni cesta ma vsak byt v nékterych
mistech s fekami propojena, v piipadé Moravy i z ¢asti vedena korytem feky. Ve skutecnosti
tedy bude ovlivitovat vodni rezim, naptiklad pritok v fekach nebo podzemni vodu.
Neptirozené rozkolisani hladiny podzemni vody v fi¢ni nivé hrozi v kazdém ptipadé,
napiiklad vlivem nepfirozeného, castecné izolovaného betonového télesa kanalu. Vystavba
povede k naruseni nebo zniceni vodniho rezimu, na kterém Zivotné zavisi vzacné piirodni
biotopy, zejména moktady, a druhova rozmanitost kvétnatych luk.

Posilenim regulace casti fek a ptipadnym omezenim prostoru pro neskodné rozlévani zaplav
do luk a lesti v nivé mtze projekt také snizit schopnost krajiny zadrzovat povodné.

Z podobného divodu poskodi samocistici schopnost feky, tedy zadrzovani necistot a latek

s obsahem dusiku a fosforu v pfirozeném prostiedi.

Kanal DOL a povodné

Vinou regulace a omezenim prostoru pro neSkodné rozlévani zaplav do luk a lest v nivé mtze
projekt také snizit schopnost krajiny zadrzovat povodné. Mezi ptic¢iny velkych povodiovych
Skod patii i feky kanalizované a napiimené kvili plavbé, odfezdvani slepych ramen a niv od
koryt a vysouseni moktadi ¢i zatopovych oblasti kvtli zemedélstvi, doprave a osidleni.
Pfirozené nivy s luznimi lesy a loukami, jako je napiiklad dolni tok feky Moravy, totiz
pomahaji zadrzovat povodné. Pti velké zaplave v 1ét€ 1997 zadrzely posledni tfi vétsi
komplexy luzni krajiny (na soutoku Dyje s Moravou a v chranénych krajinnych oblastech.



Litovelské Pomoravi a Poodfi) vice vody nez vSechny piehrady v povodi Moravy a Odry
dohromady.Trasa kanadlu DOL by musela vést napfi¢ pfirozenymi oblastmi rozliva velké
vody, a tim je odfizla od tek.

Pted tranzitnimi kamiony nas kanal neochrani

Drahy kanal pfitom nepomtize snizit kamionovou dopravu na silnicich. Automobilové a vodni
doprava si totiz prakticky nekonkuruji. Lodé ptevazeji rozmérné naklady, u kterych nehraje
velkou roli pfepravni €as — napiiklad stavebni suroviny. Takové materialy se samoziejmeé
nepiepravuji v kamionech. Lodé proto mohou konkurovat jen Zeleznici. Navic kanal bude v
kazdém piipad¢ hrat jen okrajovou roli. Pro ilustraci: evropska strategie tzv. presunu nakladni
dopravy ze silnic pocita mezi lety 2000 a 2020 s nariistem objemu piepravy na silnicich o 96
% a na Zeleznici o 120 %. Oproti tomu podil vnitrozemské vodni dopravy v novych ¢lenskych
zemich na celkovych ptepravéch, ktery dnes ¢ini 2,4 %, ma v roce 2020 dosahnout pouhych
2,8 %. Na pocet vlaki na kolejich a kamiont na silnicich by tak kanal (zprovoznéni prvniho
useku se predpokladalo v roce 2012) mél pouze mizivy vliv. Zpochybnit si pfitom zaslouzi
samotny tlak EU na budovani kapacitnich dopravnich spojeni. Namisto obétovani kvality
zivota a krajiny v tranzitnich zemich, jako je Ceska republika, by unie spise méla hledat
zpusoby, jak vyuzivani dopravnich cest spravedlivé zpoplatnit, a zastavit tak neustaly rast
dalkové prepravy.

SDRUZENi PORTA MORAVICA(1)

1. Poslanim Sdruzeni PM je podpora snah o pfipravu a realizaci projektu Dunaj-Odra-Labe
(dale jen projekt D-O-L) jakozto viceucelového zaméru, ktery ma ptispét k udrzitelnému
rozvoji dopravy a vodniho hospodarstvi, jakoZz i1 k ochrané Zivotniho prostiedi, piirody a
krajiny, a to zejména na uzemi Ceské republiky.

2. 'V ramci této podpory se Sdruzeni PM soustfed’uje na shromazd’ovani a zvetejiiovani
relevantnich a objektivnich informaci, tykajicich se zejména:

a) Funkce projektu D-O-L z hlediska racionalizace a ekologizace dopravniho
systému v Ceské republice i v Evropé.

b) Vyznamu projektu D-O-L pro udrzZeni pozitivni vodohospodaiské bilance v
prilehlych regionech, a to i v ptipadé, Ze se splni pesimistické prognozy vyvoje
klimatu.

¢) Funkce projektu D-O-L v komplexni protipovodiové ochrané, zvlasté na
ohrozenych tzemich Jihomoravského, Zlinského, Olomouckého, Pardubického
a Moravskoslezského kraje.

d) Moznosti dislednéjsiho vyuziti projektu D-O-L ve sféfe ochrany zivotniho
prostiedi a rehabilitace ptirodnich prvki v krajiné.



e) Vyznamu geografického fenoménu Moravské brany, jehoz cilevédomé vyuziti
mize byt vyznamnou komparativni ekonomickou vyhodou Ceské republiky.

f) Technického feSeni projektu D-O-L a moznosti jeho zdokonaleni v souladu
s vyvojem ndzorl na jeho funkce a ve shod¢ se zkusenostmi z podobnych
projektl v zahranici.

g) Vérohodnosti medialniho obrazu projektu D-O-L.
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ZIVA ODRA(4)

Dochovany stav prostiedi nivni krajiny v centru Moravské brany byl divodem vyhlaSeni
chranéné krajinné oblasti Poodfi v roce 1991. Dal§im velmi vyznamnym ocenénim

v mezinarodnim métitku bylo zaclenéni CHKO Poodii do mezindrodni konvence na ochranu
moktadii zndmé pod ndzvem Ramsarskd umluva, kterd zahrnuje v celosvétovém métitku
nejvyznamnéjSi mokiadni uzemi. Oblast je rovnéz vedena jako mezinarodné vyznamné ptaci
uzemi, nebot lezi na tahové cesté ptactva od Baltu k jihu a kone¢né je evropskym
biokoridorem v syst¢ému EECONET. V ramci vymezenych systému ekologické stability

Ceské republiky jsou v CHKO vymezeny nadregionalni biocentra a biokoridory.

Z hlediska ochrany mezindrodné vyznamného mokiadu CHKO Poodii podléhajici zavazkim
Ramsarské umluvy by realizaci plavebniho kanalu doslo jednak k pfimé destrukei tizemi
vystavbou, nebot’ trasa je vedena z¢asti pfimo izemim CHKO Poodfi, a dale k zdsadnimu
naruseni rezimu podzemnich i povrchovych vod, ktery je zakladni podminkou pro zachovani
moktadniho charakteru uzemi.

Projekt plavebniho spojeni Dunaj-Odra-Labe je v pfimém rozporu s celospole¢enskymi zajmy
danymi ochranou sité chranénych krajinnych oblasti a dale pak v rozporu s mezinarodnimi
zévazky vyplyvajicimi ze zafazeni CHKO Poodii do Ramsarské timluvy na ochranu moktadu.
I kdybychom si odmysleli jiz mnohokrat zpochybnéné ekonomické ptinosy, je, vzhledem



k uvedenym skute¢nostem, navrhovana realizace zaméru nepiijatelnd a z tohoto diivodu je
blokovani pozemk jako izemni rezervy za neopodstatnéné.

K efektivnosti pripadné vystavby kanalu Dunaj - Odra - Labe
Krasny ¢lanek na http://dopravniklub.ecn.cz (7)

Kanal by m¢l umoznit plavbu lodi s ponorem 2,8 metru. Dalsi parametry projektu jsou
zdymadel (12,5m namisto 12m), hloubka zdymadel (4,5m oproti 4m), prijjezdna svétlost
mostll (7m oproti 6m) nebo prohrabky dna az do hloubky ¢tyf metrti. Kromé toho by nutné
dochazelo také k dalSim zasahlim: stavb¢ vlnolamil, narovndvani koryta, soubéznym
vykopiim. Znamen4 to dalsi nieni ptirodnich biotopt a krajiny a samoziejm¢ dalsi obrovské
naklady.

V piipad¢ velikaSskych staveb tohoto druhu se vzdy argumentuje také vytvatfenim pracovnich
prilezitosti. Stavebni prace na kandlu by v dotCenych oblastech opravdu docasn¢ vytvorily
fadu pracovnich piilezitosti. Neni ovSem jasné, zda by vznikla né&jaka trvald pracovni mista za
unosnou cenu. Na druhé strané€ stavebni uzavéry v planované trase kanalu omezuji rozvoj
fady mést i obci. .(12)

Radu otazek vyvolava i dopad projektu na obce a vlastniky nemovitosti. PiestoZe o trase
kanalu neni zdaleka jasno - izemni plany VUC totiZ ne zcela dodrzuji trasu v jediném dosud
schvaleném ,,generalnim feseni“ ze sedmdesatych let 20. stoleti, navic v planech jednotlivych
VUC na sebe trasa ne vzdy navazuje -, je pro kanal drzena izemni rezerva, coz omezuje
rozvoj fady obci. Nekteré z nich se v souvislosti s kanalem obévaji nejhorsiho: masivnich
zasahl do obecni infrastruktury spojenych s demolicemi staveb. V podobné situaci jsou i
vlastnici nemovitosti, kterych jsou v potencialni trase kanalu tisice. Maloktery z nich ma jasno
v tom, jaky osud mliZe jeho pozemek ¢i dim ve ,,vy$Sim zajmu* potkat. Otazkou je, v jaké
mife jsou o projektu viibec informovani. (13)
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