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Kolizni a pfimé normy v mezindrodni prepravé

Kolizni a pirimé normy v mezinarodni pirepravé

Jednotny wvnitfni trh, volny pohyb zbozi, sluzeb a kapitalu v ramci Evropské Unie,
globalizace. To jsou fenomény, které je mozno pozorovat dnes a denné. Pfinasi s sebou
mnoho vyhod, vyzev, ale i problému, na které bychom méli byt pfipraveni. Situace, ke
kterym dochazelo pfed né€kolika desitkami let téméf vyhradné mezi obyvateli ¢i
obchodnimi spole¢nostmi jednoho statu, jsou nahrazovany stale Castéji situacemi, kdy je
ucastnikem vztahu zahrani¢ni fyzicka ¢i pravnicka osoba. Tento vyvoj se zrcadli 1 ve vyvoji
prava. Pravé mezinarodni pravo soukromé, které urcuje pravnim tad, jimz se bude pravni
vztah fidit, ilustruje poctem norem a smluv, upravujicich pravé oblast mezinarodnich
soukromopravnich vztaht, tuto tendenci. Je ovSem nutno podotknout, Ze tyto tendence
nejsou nééim novym. Metody, urcujici které pravo pouzit, vznikly jiz ve 12. - 13. stoleti.
Samotné mezinarodni smlouvy statl, jez upravuji prava a povinnosti uUcastnika
v mezinarodnich vztazich, se objevuji v 19. stoleti.

S ristem mezinarodniho obchodu uzce souvisi i rozvoj mezinarodni piepravy. Jak urCime
pravni fad, jimz se bude spor mezi prepravcem a jeho zakaznikem fidit v pfipad€, Ze se
jedna o pifepravu do jiného statu? Jaky je rozdil mezi koliznimi normami a pfimymi

normami? Které maji prednost? Praveé témito otazkami se budeme v této praci zabyvat.

1. Kolizni a pfimé normy

Mezinarodni pravo soukromé upravuje vztahy, které prekracuji ramec jednoho statu,
jednoho pravniho fadu, a fikd nam, jakym pravnim radem se tyto vztahy budou fidit.
Stézejnimi prameny mezinarodniho prava soukromého jsou mezindrodni smlouvy, které
maji vzdy prednost pted vnitrostatni pravni Upravou (§ 2 ZMPS), a vnitrostdini normy, kam
patfi Zakon o mezinarodnim pravu soukromém a procesnim (Zakon ¢. 97/1963, dale jen
ZMPS), ktery mezinarodni pravo soukromé upravuje, ale také obchodni zakonik ¢i zakonik

prace.

Normy mezinarodniho prava sokromého mizeme délit na:
e kolizni normy — podle ur€itych kritérii odkazuji na pravni fad nekterého statu,

kterym se fidi urcity pravni vztah s mezinarodnim prvkem. Jsou zéasadné
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vnitrostatniho ptivodu (jsou vSak také predmétem unifikace mezinarodnich smluv),

e vécné normy - aplikuji se az na zakladé kolizni normy,

e primé normy (hmotnépravni) - upravuji hmotnépravné prava a povinnosti ucastnikt
vztahu s mezinarodnim prvkem. Jsou obvykle mezinarodniho ptvodu,

e normy upravujici postaveni cizincii (napt. azylovy zakon ¢. 326/1999 Sb., zakonik
prace) - Maji povahu pfimych norem, jsou vnitrostatniho pivodu (mohou byt
sjednavany 1 v mezinarodnich smlouvach),

e procesni normy - upravuji postup organu pii fizeni s mezinarodnim prvkem,

e imperativai normy - kogentni, nutn¢ pouzitelné.

1.1.Kolizni normy

Kolizni normy v oblasti soukromopravnich vztahii s mezinarodnim prvkem urcuji
rozhodné pravoe. Od jinych norem se lisi svoji strukturou. Kolizni norma ma:

e rozsah - urCuje, na jaky okruh pravnich vztahll se norma vztahuje,

e navdzani - spojuje rozsah kolizni normy s ur€itym pravnim fadem. K tomu

potfebuje hrani¢ni urcovatel, coz je kli¢, podle kterého pravo vybira.

Kolizni normy vnitrostatniho ptivodu jsou obsazeny v ZMPS, kolizni normy mezinarodniho

ptivodu nalezneme v mezinarodnich smlouvach unifikujicich kolizni normy.

Druhy hrani¢nich urcovatelu:
e majici souvislost s prvky pravniho vztahu

o souvislost se subjektem pravniho vztahu - statni ptislu§nost, bydli§té, domicil,
sidlo,

o souvislost se skuteCnosti, kterou vznikl pravni vztah - kde byl pravni tkon
ucinén, misto deliktu, misto vzniku skody,

o souvislost s primarnim pfedmétem pravniho vztahu - chovani ucastnikd - napf.
misto vykonu prace (lex loci laboris), misto plnéni (lex loci solutionis),

o souvislost se sekundarnim pfedmétem pravniho vztahu - véc nebo jina hodnota -
napt. poloha véci (lex rei sitae), misto odeslani véci (lex loci expeditionis), misto
uréeni véci (lex loci destinationis), ména, v niz se ma plnit penézni zavazek (lex

monetae),
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o souvislost s obsahem pravniho vztahu (zde se pridruzuji a fesi také dalsi otazky
napt. forma pravniho tkonu, jimz se vztah zaklada, ruceni,...), pouziva se pravni
fad, kterym se fidi zakladni vztah, ¢i obsah pravniho vztahu (/ex causae),

e majici souvislost s jinymi skute¢nostmi
o volba prava, zvoleno muze byt jakékoliv platné pravo. Volba musi spliiovat
podminky pravnich fadd obou ucastniki. Podle ZMPS (§ 9) maze byt volba
prava vyslovna i konkludentni. Jestlize by byla zvolena dvé prava, jednalo
by se o neurcity pravni ukon, tim padem neplatny. Mozna je 1 dodatecna
volba jiného prava,
o misto sidla soudu (lex fori), misto registrace letadla, pravo statu vlajky

namoini lodi (/ex banderae).

1.2.Pfimé normy

Ptimé normy jsou takové, které upravuji vylu€n€ soukromopravni vztahy s mezinarodnim
prvkem; samy obsahuji hmotnépravni upravu a aplikuji se ptimo bez pfedchozi aplikace
kolizni normy.

Zatimco u koliznich norem pfevazuji prameny vnitrostatniho puvodu (napi. ZMPS),
vznikaji pfimé normy nejcastéji ujednanim mezi staty, tj. formou mezinirodni smlouvy.
Mezinarodni smlouvy musi byt ratifikovany a publikovany. Jen ojedinéle se setkavame

s pfimymi normami vnitrostatniho pivodu (napf. opatrovnicka péce § 28 ZMPS).

1.3.Vztah koliznich a primych norem

Pfi rozhodovani, zda pouzit k rozhodnuti kolizni normu ¢i pfimou normu plati zasada
speciality. Pfima metoda je metodou specialni vuc¢i kolizni metode, ma tedy prednost.

Kolizni metoda se pouziva subsidiarné.
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2. Mezinarodni preprava

2.1.Charakteristika

V pfipadé mezinarodni pfepravy se jednad o piepravu z mista odeslani na misto urceni,
pfiCemz tato mista lezi v odliSnych statech. K prepravé dochazi na zakladé ptfepravni
smlouvy. RozliSujeme smlouvu o:
e prepraveé zbozi,
e prepravé osob,
e smlouvu zasilatelskou - zasilatel vlastnim jménem na ucet ptikazce obstara prepravu
véci z ur€itého mista do jiného,
e smlouvu o provozu dopravniho prostiedku - provozce se zavazuje prepravit naklad
a k tomu vykonat cesty podle urceni objednatele, ktery mu zaplati uplatu,
e o najmu dopravniho prostfedku - pronajimatel se zavazuje pienechat najemci

dopravni prostfedek k do¢asnému uzivani a najemce zaplati najemné.

2.2.Pravni uprava mezinarodni prepravy

Mezinarodni pfeprava je unifikovana rozsahlou siti mezinarodnich smluv, pficemz plati, ze
tam, kde neni mezinarodni jednotna uprava, popf. je, ale neni zavazna pro CR, postupuje se
dle pravidel mezinarodniho prava soukromého o zadvazkovych vztazich

V praxi se mezinarodni pieprava uskuteciiuje hlavne na zékladé formulafovych smluv. Tyto

smlouvy ovSem musi byt v souladu s kogentnimi ustanovenimi pfislusné pravni upravy.

Kolizni normy
Dle §10 ZMPS se v ptipad¢, ze si ucastnici nezvoli rozhodné pravo, fidi u smluv o doprave
zavazkové vztahy pravem mista, kde ma dopravce nebo zasilatel sidlo nebo bydlisté v dobé

uzavieni smlouvy.

Hraniéni uréovatel mista polohy véci
Vécna prava k nemovitostem 1 k vécem movitym se fidi, pokud v tomto zakoné nebo ve

zvlastnich predpisech neni stanoveno jinak, pravem mista, kde véc je (ZMPS § 5). Uziti
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polohy véci jako hrani¢éniho urcovatele je v pfipadé mezinarodni piepravy ponékud
slozitéj$i. Poloha véci se méni a proto ji ZMPS vaze k urCitému ¢asovému okamziku -
,,pravo mista, kde véc byla v dobé, kdy nastala skutecnost, ktera zaklada vznik nebo zanik
prava“. Pravo nové polohy se uplatni pro posouzeni obsahu a uc¢inky nabytého vécného

prava. ZMPS v této souvislosti pouziva misto odeslani véci (lex loci expeditionis, ZMPS

§ 6). Za misto odeslani véci se povazuje misto, odkud byla zapocata cela preprava (ne napf.
misto prelozeni véci z lodi na zeleznici).

Neékdy se dispozice se zbozim déje formou dispozice s cennym papirem (nalozni list,

konosament). V takovém pfipad€ se pouzije prava mista polohy cenného papiru.
V zahrani€i se pouziva hrani¢ni urovatel misto odeslani (Slovensko, Spanélsko, Rusko),
nebo misto ur¢eni (Madarsko, Portugalsko, Svycarsko). Véci k osobni slouzici k osobni

potiebé cestujicich se fidi statni prislusnosti cestujiciho.

Je-li sjednana vyhrada vlastnického prava a véc je pfemisténa do jiného statu, podle jehoz

prava jiz jsou splnény podminky k prechodu vlastnického prava, vyhrada se stava
bezucinnou. Tyto dasledky zmirfiuje § 12 ZMPS - stanovi, ze se vyhrada vlastnictvi mezi

stranami (ne vaci tfetim osobam) bude fidit stejnym pravem jako smlouva.

Piimé normy

Veétsiho vyznamu nez kolizni Gprava nabyla uprava pifima v podobé mnoha mezinarodnich
smluv pro jednotlivé typy mezinarodni ptepravy. V nasledujicicj fadcich podame stru¢ny
prehled jednotlivych uprav a v kratkosti se dotkneme 1 jejich obsahu, a to hlavné

z praktického aspektu pro odesilatele a dopravce.

Zelezniéni pieprava
CR vazana Umluvou o mezindrodni Zeleznicni prepravé /COTIF/ (8/1985, 61/1991,
251/1991, 29/1998, 60/1999 Sb., 9/2002 Sb. m. s.), podepsané roku 1980 v Bernu,

ratifikované roku 1983. [2] K Umluvé jsou piipojeny pravni piedpisy o mezinarodni

zelezni¢ni preprave — tzv. ptipojky, z nichz lze naptiklad zminit:

e Jednotné pravni predpisy pro smlouvu o mezinarodni zelezni¢ni prepraveé osob CIV
e Jednotné pravni predpisy pro smlouvu o mezinarodni Zzelezni¢ni piepravé zbozi

CIM
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e Rad pro mezinarodni Zelezni¢ni piepravu nebezpecnych véci RID

Zminime nyni néktera pravidla upravena v piipojce A Umluvy COTIF o piepravé osob:
Doklad

Pro smlouvu o pfepravé osob a zavazadel jsou dokladem jizdenka a zavazadlovy listek, na
kterych se uvede, ze preprava podléhd 1 pfi opacném ujednani Jednotnym pravnim

predpisim Umluvy; uvedené lze vyznadit pomoci zkratky CIV.

Odpovédnost

Zeleznice odpovida za skodu vzniklou usmrcenim, zranénim, ktera vznikla v souvislosti
s zelezniCnim provozem béhem pobytu ve vagonu nebo pifi nastupovani a vystupovani.
Provadéji-li prepravu, kterd je pfedmétem jediné piepravni smlouvy, na sebe navazujici
dopravci, odpovida pfi usmrceni a zranéni cestujicich dopravce, ktery byl podle prepravni
smlouvy povinen poskytnout prepravni sluzbu, pfi které se uraz stal.

Zeleznice odpovida té7 za za ztrdtu / Skodu na zavazadle od piijeti k piepravé do vydeje a

také nese odpoveédnost pii odreknuti nebo zpozdéni spoje a pri zmeskani pripoje.

Ndhrada skody

Néahrada Skody pfi usmrceni a zranéni je omezena maximalni ¢astkou 175.000 zuctovacich
jednotek. Pti ztrdté nebo poskozeni véci je-li vyse Skody prokazana, odSkodnéni v této vysi,
nepiesahuje-li 80 zuctovacich jednotek za kazdy chybéjici kilogram hrubé hmotnosti nebo
1 200 zac¢tovacich jednotek za kazdy kus zavazadla. Neni-li vySe Skody prokazana, pausalni
odskodnéni ve vysi 20 zuctovacich jednotek za kazdy chybégjici kilogram hrubé hmotnosti
nebo 300 zuctovacich jednotek za kazdy kus zavazadla.

Pti §kodach zavinénych dopravcem na predmétech umisténych ve vozidle, je vySe nahrady
limitovana vysi 1.400 zuctovacich jednotek. Pii odifeknuti, zpozdéni stroje a zmeskani
ptipoje zeleznicezaplati poSkozenému cestujicimu pfiméfené vydaje s pfenocovanim a

informovanim Cekajicich osob.

Uplatnéni naroku na nahradu Skody

Je nutno uplatnit do 1 roku. Naroky pii usmrceni a zranéni se proml€uji po 3 letech, ostatni
se promlcuji po 1 roce. Promlceci lhita vSak Cini dva roky kvili skod€ zptisobené jednanim
nebo opomenutim, k némuz doslo bud se zamérem takovou Skodu zplsobit, nebo

lehkomyslnosti.
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Piipojek B Umluvy COTIF definuje pravidla pro mezinarodni piepravu zboZi:
Dokladem je nékladni list.

Hrazeni ndkladii
Nedohodnou-li se odesilatel a dopravce jinak, hradi naklady (pfepravné, vedlejsi poplatky,

cla a ostatni naklady, které vzniknou od uzavieni smlouvy az po dodani) odesilatel.

Nakladka a vykiddka zbozi

Zde je ponechano na odesilateli a dopravci, jak se dohodnou; komu pfislusi nakladka a
vykladka zbozi. Pokud takova dohoda chybi, tyka se povinnost nakladky a vykladky u
kusového zbozi dopravce, zatimco u vozovych zésilek se povinnost nakladky tyka

odesilatele a povinnost vykladky po dodani se tyka pfijemce.

Uzavreni smlouvy
Smlouva je uzaviena, jakmile odesilaci zeleznice pfijala zbozi k pfepraveé s nakladnim

listem.

Odpovédnost

Zeleznice odpovida za provedeni piepravy po celé piepravni cest&, za $kodu vzniklou
ztratou / poskozenim zbozi v dobé od pfijeti do dodani 1 za Skodu pfi prekroceni dodaci
lhiity. O pripadné skodé se musi sepsat komercni zdpis, reklamaci je nutno provést vzdy

pisemné, naroky se promlci vétsinou za 1 rok, v urCitych ptipadech za 2 roky.

Silni¢ni preprava

Umluva o prepravni smlouvé v mezindrodni silnicni ndkladni dopravé /CMR/ (11/1975 Sb.)
byla sjednana v Zenevé dne 19.5.1956, vstoupila v platnost roku 1961 a pro
Ceskoslovenskou socialistickou republiku dnem 3.12.1974. [3]

Umluva CMR se vztahuje na kazdou smlouvu o piepravé zasilek po silnici za uplatu

v ptipadech, kdy prevzeti a dodani v riznych statech, z nichz alesponi 1 je smluvnim statem.
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Dokladem o uzavieni piepravni smlouvy je nakladni list, ktery se vystavuje ve tiech
pavodnich vyhotovenich podepsanych odesilatelem a dopravcem. Dovoluje-li to pravni fad
statu, ve kterém se nakladni list vystavuje, mohou byt tyto podpisy vytiStény nebo
nahrazeny razitky odesilatele a dopravce. Prvni vyhotoveni nakladniho listu obdrzi

odesilatel, druhé doprovazi zasilku a treti si ponecha dopravce.

Odpovédnost a ndhrada
Dopravce odpovida za ztratu zasilky / poSkozeni, a to od prevzeti zasilky do jejiho dodani,

odpovida také za prekroCeni dodaci lhity. Nahrada je omezena maximalni ¢astkou.

Reklamace, ndarok na ndahradu

Reklamace pfi ztratach a poSkozeni zjevné znatelnych je nutno uplatnit nejpozdé€ji pii
prevzeti, u zjevné neznatelnych do 7 dnti od vydani zasilky.

Narok na nahradu za prekroceni dodaci lhiity mtize byt uplatnén jen tehdy, byla-li dopravci

zaslana pisemna vyhrada do 21 dnl poté, kdy byla zasilka dana k dispozici pfijemci.

Promliceni

-----

umyslu, za 3 roky.

Upravu prepravy cestujicich obsahuje Umluva o prepravni smlouvé v mezindrodni silnicni

prepravé cestujicich a zavazadel /CVR/, podepsana v Zenevé dne 1.3.1973. [4]

Prepravu nebezpecnych véci silni¢ni dopravou upravuje Evropskd dohoda o mezindrodni
silnicni prepravé nebezpecnych véci /ADR/ (64/1987, 159/1997, 186/1998, 54/1999 Sb.,
93/2000, 6/2002 Sb. m. s.), ktera byla sjednana v Zenevé dne 30.9.1957 pod patronaci EHK
OSN a vstoupila v platnost dne 29.1.1968. Dohoda byla pozménéna Protokolem
pozméfiujicim ¢lanek 14 (3), ktery vstoupil v platnost dne 19.4.1985. [5]

Letecka preprava

V oblasti mezinarodni letecké piepravy plati Umluva o sjednoceni nékterych pravidel

o mezindrodni letecké dopravy (243/1933, 15/1935 Sb.), uzaviena roku 1929 ve Varsave.
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Upravuje takovou doprava, kdy lezi misto odletu a misto urceni na uzemi 2 smluvnich stran

nebo 1 strany, je-1i zastavka na tizemi jiného statu (i kdyz tento neni sml. stranou).

Prepravnim dokumentem je letenka pro cestujici, zavazadlovy listek a letecky nakladni list.

Uprava odpovédnosti za $kodu u osob v letadle, za zavazadla a nahrada $kod je velmi
podobna systému Upravy dopravy silni¢ni a zelezni¢ni. Reklamacni [hiita pti poSkozeni €ini
7 dni u zavazadel, 14 dni u zbozi, zpozdéni do 21 dni od predani zavazadel / zbozi.

Promliceci doba obnasi 2 roky.

Dne 28.9.1955 spatfil svétlo sveta tzv. Haagsky protokol - Protokol, kterym se méni
Umluva o sjednoceni nékterych pravidel o mezindrodni letecké dopravé, podepsané ve
Varsavé dne 12. rijna 1929 - Haag, 28.9.1955 (15/1966 Sb.), ktery dopliiuje Varsavskou

umluvu.

Varsavska umluva v podstaté sjednocuje pravidla. Byla nasledné doplnéna Guadalajarskou
umluvou (18.9.1961), ktera rozsifuje pouziti VarSavské umluvy na piipady, kdy smluvnim

dopravcem je cestovni kancelar a skuteCnym dopravcem je letecka spolecnost.

Odpovédnost leteckého dopravce se v mezinarodni dopravé tidi Umluvou o sjednoceni
nékterych pravidel o mezindrodni letecké prepravé - Montreal, 28.5.1999 (123/2003 Sb. m.
s.). Montrealska umluva, ktera nahrazuje systém zalozeny VarSavskou umluvou z roku
1929, vstoupila v platnost dne 4.11.2003, tj. 60 dni po uloZeni tficaté ratifikacni listiny

ulozené Spojenymi staty americkymi. [8]
Zajimavé je zminit 1 pfimé upravy v ramci evropského prava. Jedna se o Natizeni rady (ES)

€. 2027/97 ze dne 9.10.1997 o odpovédnosti leteckého dopravce v ptfipadé nehod [6] a
Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 889/2002. [7]

Namorni preprava

Oblast mezinarodni namoini piepravy je upravena Umluvou OSN o namorni prepravé zbozi
po mori z 31.3.1978, uzaviené v Hamburgu (193/1996 Sb.). CR je taktéz smluvnim statem.

Do ceského prava byla inkorporovana vyhlaskou. [9]
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Kombinovana preprava

Na oblibenosti nabyva v soucasné dob€ kombinovana pieprava, pfitazliva pfedev§im diky
nizkym nakladim. V oblasti mezinarodnich smluv se ji vénuji napt. Mezindrodni iimluva o
bezpecnosti kontejnerii - Zeneva, 2.12.1972 (62/1986 Sb.) & Evropskd dohoda o

vvvvvv

- Zeneva, 1.2.1991 (35/1995 Sb.).

3. Zavér

Volba prava v oblasti mezinarodnich pravnich vztaht je prvek, jemuz by méli ucastnici
mezinarodnich pravnich vztahli vénovat zvySenou pozornost. V piipadé, Ze si nezvoli
préavo, jimz se bude jejich vztah fidit, zasahuje tu pravo se svou pfimou a kolizni tpravou.
Ptimé uprava pievazné v podob€ mezinarodnich mnohostrannych smluv upravuje oblast
mezinarodni pfepravy od pfepravy silni¢ni a Zelezni¢ni, pfes prepravu vodni a leteckou az
po prepravu kombinovanou. Kolizni uprava naopak pouze voli pravo, jimz se bude pravni
vztah fidit. Uziva k tomu hrani¢niho urCovatele, kterym je u vécnych v pfipadé prepravy
véci jeji poloha.

Dulezité je i zminit vliv Evropské unie v oblasti Gpravy norem mezinarodniho prava.
Evropska unie svymi nafizenimi jiz nejednou piiméla své cleny k inkorporaci
mezinarodnich Uprav do svych pravnich fadd, jako tomu byla naptiklad v tUpravé

mezinarodni letecké dopravy.
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