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Abstrakt

Individudlny motorizmus patri k najva¢sim konkurentom pre verejni osobnu dopravu
¢1 uz autobusovu, zelezni¢n alebo mestskii hromadna dopravu a to nielen v podmienkach
Slovenskej republiky, ale s tymto vaZznym problémom sa stretavaji aj vyspelé ekonomiky
Eurdpskej tnie. Clanok analyzuje najhlavnejsi faktor, ktory vplyva na ponuku pravidelne;
autobusovej dopravy a tym je cena za tieto sluzby, ktorth musi cestujici uhradit’ dopravne;j
spolo¢nosti a komparuje ju s nakladmi vynaloZzenymi pri pouziti individudlneho dopravného
prostriedku — automobilu v podmienkach KoSického samospravneho kraja. Prispevok je
stiCastou vyskumnej ulohy VEGA ¢.1/3795/06 ,Vplyv kapitdlovych investicii na

vyrovnavanie rozdielov ekonomickej urovne regionov v SR*.
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Abstract

Individual motoring belongs to the biggest competitor for the public personal transport
provided by means of bus, railway or city public transport. This is the case not only in
Sloval Republic conditions but also it is a serious problem of developed economies of
European Union. The article is analyzing the main factor which affects the supply of regular
bus transport which is the price of these services and which must be payed by travellers to a
transport company and compares the price to cost of using individual means of transport —
a car in the conditions of KoSice self-government district. This article is the component of
grant VEGA n. 1/3795/06 "Efficiency of capital investment in addressing the differences in

the level of economic development between the regions in the Slovak Republic".
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Uvod

Pravidelnu verejnu prepravu osob na uzemi Slovenskej republiky zabezpecuju hlavne
verejna autobusova doprava a zelezni¢na osobna doprava. Individudlny motorizmus vsak
vyznamne zasahuje do dopytu po prepravnych sluzbach nielen na Slovensku, ale tento trend
je zaznamendvany aj vo vyspelych krajindch Eurdpskej tnie. Forma prepravy, ktoru budu
cestujuci volit’ je determinovana socidlnym prostredim, hospodarskou vyspelostou krajiny,

resp. Uzemia, dopravnou infraStruktirou a zvyklostami obyvatel'ov.

Sucasny stav v osobnej doprave v SR

V tabul’ke €. 1 porovnavame verejnu dopravu a individualny motorizmus. Z pohl'adu
poctu prepravenych osob je vidiet, ze na Slovensku ma individudlny motorizmus prevahu
v pocte prepravenych osob nad verejnou osobnou dopravou avrdmeci verejnej osobnej
dopravy ma dominantné postavenie pri uspokojovani prepravnych potrieb obyvatel'stva

autobusova doprava pred Zelezni¢nou dopravou.



. Cestna
Zeleznicna Individualny
Rok verejna | MHD-DP
verejna motorizmus
doprava
1995 89471 722 510 515593 1333334
1996 76 015 698 256 543 246 1415621
1997 71 489 667 427 527 662 1469 116
1998 70 008 656 230 509 862 1491 078
1999 69 431 621567 | 485472 1 653 820
2000 66 806 604249 | 404 539 1 664 342
2001 63 473 566 445 373269 1673019
2002 59 430 536 613 370018 1 735 560
2003 51274 493 706 | 394465 1742915
2004 50 325 461 772 383118 1750171

2005 50 388 435673 384 284 1769 147

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade idajov z www.telecom.gov.sk

Tabul’ka €. 1 Preprava osob zelezni¢nou, verejnou cestnou dopravou a individualnym

motorizmom vV tis. 0s6b

Najdlh$iu priemernt prepravnu vzdialenost’ zabezpecCuje Zeleznicna doprava (pozri tab.
¢. 2, graf. €. 1). Cestna verejna doprava a individualny motorizmus prepravuju priblizne na
rovnaka priemernt prepravnu vzdialenost. NajkratSiu priemernti prepravnll vzdialenost

vykazuje pochopitelne MHD.



MHD-

Rok | Zelezni¢nad | cestna DP ID

1995 46,96 15,49 7,15 13,48
1996 49,58 15,89 6,77 12,71
1997 42,76 14,94 6,68 12,64
1998 44,17 13,47 7,85 12,94
1999 42,75 12,6 7,97 13,02
2000 42,96 13,96 29 14,38
2001 44,19 14,57 3,62 14,38
2002 45,13 15,35 3,71 14,39
2003 45,16 15,71 3,51 14,47
2004 44,28 17,07 3,47 14,47
2005 44,87 17,01 3,4 14,6

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade udajov z www.telecom.gov.

Tabul’ka €. 2 Priemerna prepravna vzdialenost’ osobnej dopravy v km

Priemerna prepravna vzdialenost’ v km
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Zdroj: vlastné spracovanie

Graf ¢.1 Priemernd prepravnd vzdialenost’ osobnej dopravy v km v SR

Faktory, ktoré ovplyviiuji dopyt po pravidelnej autobusovej doprave

Cestujuci pri vybere z najviac frekventovanych druhov preprav v SR zvazuje niekol'ko

faktorov, ktoré ovplyviiuju jeho vyber. Spravanie sa cestujicej verejnosti, ako sme uz v tvode



uviedli je vyrazne determinované socialnym prostredim, hospodarskou vyspelostou krajiny,
resp. uzemia, dopravnou infrastruktirou a zvyklost'ami obyvatelov.

Cestujuci vystupuje v podstate ako spotrebitel. Podl'a Ivanovej ,,Na raciondlne rozhodovanie
0 svojej spotrebnej stratégii potrebuje spotrebitel’ informacie, ktoré opisuju jeho individualnu
situaciu a situciu na trhu, informacie o faktoroch, ktoré vplyvaju na jeho rozhodovanie...!
Na zaklade tychto javov  sa obyvatel' (spotrebitel’) rozhoduje medzi individualnou
automobilovou dopravou a hromadnou osobnou dopravou. Tabulka ¢. 3 poukazuje na

najvyznamnejSie faktory v objeme preprav hromadnou osobnou dopravou.

Faktor Uplatnenie faktora pre zvySenie poctu cestujucich
Cena Primerané cestovné a cielené zl'avy
Rychlost’ Poskytovanie sluzieb s vysokou rychlost'ou premiestnenia, opatrenia pre

preferenciu vozidiel hromadnej osobnej dopravy

Informacie Poskytovanie informacii o tom kde, kedy a ako vyuzit’ sluzby hromadnej

osobnej dopravy

Bezpecnost' | Zaistit,, aby dopravné prostriedky, zariadenia (napr. autobusové stanice)

a s dopravou suvisiace oblasti boli bezpecné

Komfort Poskytovanie primerane kvalitnych sluzieb s obmedzenim prepliovania
vozidiel
Integracia Tvorba integrovanych dopravnych systémov

Dostupnost’ | Rozvoj systémov s via¢Sou dostupnost'ou tizemia, réznorodost’ dopravnych

systéemov

Prestiz Vhodné a ustretové spravanie k cestujicim a prezentacia hromadnej osobne;j

dopravy ako vhodného spdsobu prepravy

Zdroj: Victoria Transport Policy Institute: Transit Evaluation — Determining the Value of Public Transit Service,
2005

Tab. 3 Najvyznamnejsie faktory vplyvajuce na dopyt po hromadnej osobnej doprave

Z uvedenych faktorov je cena najdodlezitejSim faktorom ovplyviiujicim dopyt po
verejnej osobnej doprave. V dokumente ,,Vypracovanie a poskytnutie planu dopravnej

obsluznosti — pilotna Stadia, etapa 3, ktory vypracovalo zdruzenie Prodos a vyskumny ustav

! IVANOVA, E.: Mikroekondmia. (2. prepracované vydanie), Trnava Artea N° 1, Trnava 2005, ISBN: 80 —
8075 — 055 — 6 str. 67




dopravy, as. vZiline, vtejto savislosti uvadzajt, Ze ,,V suvislosti s najvyznamnejSim
faktorom determinujucim dopyt — cenou za prepravu — je potrebné uvaZovat’ s rizikom

presunu cestujucich 7 hromadnej osobnej dopravy na pouZivanie osobnych automobilov.*

Kompariacia nakladov na pravidelnu autobusovu dopravu a individualnu automobilovu
dopravu

V uvedenom plane dopravnej obsluZznosti KoSického samospravneho kraja
porovnavaju cenu (Sk/os) v suvislosti s prepravou oséb primestskou autobusovou dopravou
anadkladmi na pohonné hmoty pri pouziti osobné¢ho automobilu (Sk/os) pri jeho rdznej
obsaditel'nosti. Porovnanie je zjednoduSené, uvazuje len s ndkladmi na PHM u OA, ktoré su
najviacsou variabilnou nédkladovou polozkou motoristu.
Pri osobnom automobile brali do tivahy priemernu spotrebu 7 litrov/100 km, vzhl'adom na
Strukturu osobnych automobilov registrovanych v SR (v KSK) podla druhu paliva uvazovali

s benzinovymi OA, a s cenou 1 litra benzinu 38,60 (9. 7. 2007, www.natankuj.sk),

Néklady na PHM pri pouziti osobného automobilu st 2,70 Sk/km, ktoré stanovili

podla vztahu:

spotreba PHM (litre/100 km)
100

naklady na PHM = . cena PHM (Sk/1)

Na zédklade uvedenej spotreby PHM apri obsadeni OA jednym az piatimi cestujucimi
stanovili ndklady na PHM u OA (Sk/os) na zéklade sucinu priemernej tarifnej vzdialenosti

PAD v km a ndkladov na PHM v Sk/oskm pri konkrétnej obsaditel'nosti OA.

Naklady na PHM prepocitané na oskm pri r6znej obsaditeI'nosti osobného automobilu:

¢ ] osoba: 2,70 Sk/km =2,70 Sk/oskm
1 osoba

e 2 osoby: 2,70Sk/km =1,35 Sk/oskm
2 osoby

? Zdruzenie Prodos, VUD, a.s. v Ziline : Vypracovanie a poskytnutie planu dopravnej obsluznosti —
pilotna studia, etapa 3, Navrh dopravnej obsluznosti Kosického samospravneho kraja, jal 2007



2,70 Sk/km

* 3 osoby: 3os0by =0,90 Sk/oskm
* 4 osoby: % =0,68 Sk/oskm
e 5 0s0b: 2,70Sk/km _ 0,54 Sk/oskm
5 0s0b
PAD OA
Tarifna Priem. tarif. OA, 1 0A, 2 0A, 3 OA, 4 OA, 5
vzdialenost’” | vzdialenost’ C(‘;sl:;::;é osoba osoby osoby osoby 0sob
(km) (km) (Sk/os) (Sk/os) (Sk/os) (Sk/os) (Sk/os)
do 4 2,5 9,0
5-7 6 10,0
8-10 9 14,0
11-13 12 18,0 108 | 816 | 648
14-17 15,5 22,0
18 - 20 19 25,0
21-25 23 31,0 20,7 | 1564 | 1242
26 - 30 28 40,0
31-35 33 47,0
36 - 40 38 53,0 342 | 2584 | 2052
41-45 43 58,0
46 - 50 48 66,0
51-55 53 74,0 47,7 | 36,04 | 28,62 |
56 - 60 58 78,0
61-70 65,5 89,0
71 - 80 75,5 100,0 67,95 | 5134 | 40,77 |
81 -90 85,5 117,0
91 - 100 95,5 128,0

Zdroj: Zdruzenie Prodos, VUD, a.s. v Ziline : Vypracovanie a poskytnutie planu dopravnej obsluznosti — pilotna
studia, etapa 3, Navrh dopravnej obsluznosti Kosického samospravneho kraja, jul 2007

Tab.4 Porovnanie cestovného v PAD a osobného automobilu v Sk/os podla priemerne;j

tarifnej vzdialenosti PAD (SAD KDS)



Legenda:

e - PAD je ekonomicky vyhodnejsia ako OA
(| - OA je ekonomicky vyhodnejsi ako PAD
] - PAD je rovnako ekonomicky vyhodna ako OA

Z takéhoto zjednoduseného pohl'adu vychddza preprava os6b osobnym automobilom
ako ekonomicky vyhodnejSia uz pri preprave dvoch o0s6b pri urcitych prepravnych
vzdialenostiach a pri troch a az piatich prepravovanych osobach je ekonomickejsi uz iba
individudlny motorizmus. Prave tento spdsob prepoctu nakladov na dopravu je vzity medzi
verejnostou. Neuvazuje sa s nakladmi na udrzbu a opravy, naklady na odpisy, povinné

zmluvné poistenie, pripadne havarijné poistenie vozidla a s poplatkami za parkovanie.

Na zéklade uvedenych skuto¢nosti bolo zrealizované porovnanie PAD a OA nielen
pouzitim zakladnej ndhrady pri uvazovani ndkladov na pohonné latky, ale aj ostatnych
nakladov OA pouzitim zakladnej ndhrady 6,20 Sk/km podl'a Zakona NR SR ¢.283/2002 Z. z.

o cestovnych nahradach v zneni neskorSich predpisov.
Naklady na PHM + zakladna nahrada = 2,70 Sk/km + 6,20 Sk/km = 8,90 Sk/km
A dalej :

(Naklady na PHM + zakladna nahrada)/ pocet prepravenych osob = niaklady na PHM

a zakladnu nahradu v Sk/oskm

V tabulke 5 je uvedené porovnanie cestovného PAD a pouzitie osobného automobilu pri jeho
roznej obsaditel'nosti, ak uvazujeme s nakladmi na PHM a ostatnymi nékladmi vyjadrenymi
zakladnou néhradou (6,20 Sk/km). Pri takomto porovnani vychddza ako efektivnej$i druh

dopravy PAD.



PAD OA
Tarifna Priem. tarif. 0A, 1 0A,2 0A,3 OA, 4 0A, 5
vzdialenost’ | vzdialenost’ C(essl:;)(::;é osoba osoby osoby osoby 0s6b
(km) (km) (Sk/os) (Sk/os) (Sk/os) (Sk/os) (Sk/os)
Do 4 2,5 9,0
5-7 6 10,0
8-10 9 14,0
11-13 12 18,0
14 -17 15,5 22,0
18 -20 19 25,0
21-25 23 31,0
26 - 30 28 40,0
31-35 33 47,0
36 -40 38 53,0
41 -45 43 58,0
46 - 50 48 66,0
51-55 53 74,0
56 - 60 58 78,0
61-70 65,5 89,0
71 - 80 75,5 100,0
81-90 85,5 117,0
91-100 95,5 128,0

Zdroj: Zdruzenie Prodos, VUD, a.s. v Ziline : Vypracovanie a poskytnutie planu dopravnej obsluznosti — pilotna
Studia, etapa 3, Navrh dopravnej obsluznosti KoSického samospravneho kraja, jal 2007

Tab. 5 Porovnanie cestovného v PAD a osobného automobilu (Sk/os) pri uvazovani
nakladov na PHM aj cestovnych ndhrad podl'a priemernej tarifnej vzdialenosti

PAD (SAD KDS)

Zaver

PAD alIM prepravuji na priblizne rovnaka priemernt vzdialenost’ (graf ¢.1).
Cestujuca verejnost’ pri rozhodovani, ktory druh dopravy zvoli vychddza zjednoduchého
porovnavania nakladov na spotrebu PHM a poctu prepravovanych osob. Vznikd tu mylna
predstava, Ze pouzivanie osobného automobilu je efektivnejSie. Pri stanoveni celkovych

nakladov, ktoré zohladiiuju aj ndklady na PHM a cestovné nahrady je efektivnejSia PAD.



Cena cestovného listka je vSak iba jeden aj ked” ddlezity faktor, ktory ovplyviiuje dopyt po
preprave prostrednictvom PAD. Cestujici pri svojom rozhodovani v8ak berie do uvahy aj iné
faktory, ako je dostupnost’, casova narocnost’, pohodlie, kultira cestovania a pod. Preto je
potrebné nezabudat' a nepodcenovat’ aj na ostatné faktory, ktoré moézu zvysit dopyt po

sluzbach PAD.
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