120 ‘ Castka XTIV, — Cis. 64.

Je-li vozovka z pevného materidlu a dobie spojena, opotrebi se povrch
jeji jen obrousenim, z &ehoz plyne, Ze vozovka zplsobem krycim udrzovang
- déle vydrzi nez pfi zplsobu opravném.

Nejveétsim nepritelem kazdé silnice jest voda, pokud se ji poskytuje prile-
zitost UCinkovati trvale na téleso silniéni. Z té pri¢iny jest nutno, aby nebyly
bankety vyse poloZzeny neZ vozovka, ba naopak, aby vvkazovaly spad 5--6%,
smérem k prikopim. ‘

Zemité Céstky, které se ze sousednich poli nebo vedlejsich cest na silnici
dovlekou, budte ihned peclivé odstranény, aniz by pfi tom byl povrch silnice
zbytetné poskraban. K vili zamezeni takového zneéistovani silnic odporucuje se,
aby podobné ptijezdy bvly na délku asi 50 m na zpisob silnic upraveny, coz
by se stati museio na naklad silni¢niho fondu.

Které z téchto prijezdd zminénym zplsobem upraveny byli maji, ustano-
vuji orgdnové zemského vyboru. '

Dalsi udrzovani téchto prijezdd musely by prevziti dotyéné obce, po pripads
velkostatky, potazmo priamyslové zavody (cukrovary). '

§ 38.
¢) Prechod v udrzevani dle zpiisobu opravného na zpiiseb krycl.

Udrzovani okresnich silnic dle systému kryciho zavadi se v&eobecné za
povinné a budiz jiz pfi zdelani rozpoctu na rok 1908 na to vzat piistusny zretel.

Ma-li se pri jisté trati prejiti z udrzovani zptisobhem opravnym na zpisob
kryci — at se to ma stati proto, ze prvy zpisob neodpovida vibec pozadavkum
vozby nebo ze jevi se toho potfeba se stanoviska finanéniho — pak musi s tim
byti poéitano, ze nova uprava vozovky pro systém kryei vyzaduje pavodné znaéné
vetsiho zrizovaciho nakladu a Ze ve vélsing pripadd musi se prejiti ze systému
opravného na kryci bez jakéhokoli zvyseni dotace na Stérk.

Uvaha tato vede k disledku, Ze zminény prechod nesmi se z ohledd
finanénich provésti najednou, nybrz ponenahlu bshem nékolika let.

V takovém pripadé nutno sestaviti si hotovy plan pro udrZovani, dle
nehoz kazdorofné jen wurcité traté maji byti udrZovany dle zpisobu kryctho;
ostatni pak traté neobdrzi po nékolik roki viibec zddného stérku, vyjma nepatrného
mnozstvi potrebného k vyplnéni nahodivsich se nerovnosti.

Béhem této doby musi &innost pohrabddova (cestarova) na téchto tratich
jeviti se ve snaze sméfujici k tomu, aby se vozovka stejnomérné opotfebovala,
aby se netvorily koleje, k ¢emuz musi pilné pouzivati vihybnych kament; dale
musi k tomu hledéti, aby byla vozovka vzdy suchou, ¢imz se mu zajisté podari
udrzeti vozovku v stavu slugném hez znaénejsi potieby stérku.






