Pripadové studie
Co je pripadova studie?

Piipadova studie je vlastni feSeni konkrétnich pravnich otazek, se kterymi se
potyka praxe v oblasti civilniho letectvi. VSechna témata a vSechny otazky, které
jsou Vam nabizeny, jsou redlnymi otazkami, které v soucasné dobé nemaji jedno
spravné a vyuzivané reSeni. Zpracovavani této studie predstavuje Vas vlastni
vstup do aktualnich problematik a jedinecnou moZnost se na zakladé spoluprace
lidmi z praxe podilet na jejich reSeni, které bude mit skutecny dopad na praxi.

Jak resit (a psat) pripadovou studii?
Prdce ve skupiné

Ptipadovou studii budete zpracovavat jako tym 2 azZ 3 osob. Na piipravée
prezentace i konecného textu pripadové studie je tedy tfeba pracovat
v tomto tymu.

Spoluprdce s kontaktnimi osobami - konzultanty

Vzhledem k tomu, Ze budete teSit realné otadzky, ma kazdé téma ptidéleno
jednoho konzultanta - osobu z praxe, kterd se danou problematikou
zabyva. Konzultant se orientuje v dané problematice z praktického
hlediska, bude Vam schopen jak doporucit, pripadné i poskytnout urcité
zdroje, ke kterym byste se jinak nedostali, tak i poskytnout zpétnou vazbu
k Vasim iivaham.

Komunikace s konzultanty bude probihat formou e-mailu. Pokuste se,
prosim, svoje otazky na konzultanty formulovat jasné a neocekavejte, Ze
budou reagovat okamzité. Je tedy tfeba si komunikaci s nimi dobte
rozvrhnout ¢asové.

Spoluprace s konzultanty neni jen moZnosti, ale i povinnosti. Je tieba si
praci rozvrhnout tak, aby mezi Vami a konzultantem skutec¢né probihala
komunikace a domluvit se, aby pred odevzdanim pisemné verze Vasi
prace Vam kni poskytl zpétnou vazbu. Opét prosim, domluvte se tak,
abyste dalsi svym konzultantlim prostor se k Vasi praci vyjadrit a zaroven
ji pak zvladli odevzdat ve stanoveném terminu.

Neni vylouceno, Ze se se svym konzultantem dohodnete na jiné formé
vzajemné komunikace.

Kontakty na Vase konzultanty Vam budou sdéleny vyucujicim po volbé
tématu pripadoveé studie.



Prezentace pripadové studie na semindri

Seminare zacinaji az v pribéhu semestru a jsou urceny vyhradné
pripadovym studiim a diskusim o nich.

Délka: cca 30-40 minut, doporucuje se pouzivat powerpoint nebo prezi,
jiné, doplnujici formy prezentace jsou na Vasi volbé (videa, handouty,
prvni pisemna verze Vasi prace atd...)

Ve chvili, kdy budete studii prezentovat, ji jeSté nemusite mit napsanou
amuzete mit nékteré otazky nezodpovézené. Pokud tomu tak bude,
zapojte tento fakt do vlastni prezentace a naplanujte ji tak, abyste mohli
vyuzit diskusi s Vasimi kolegy k tomu, abyste Vami nevyifeSenou otazku
byli nakonec schopni zodpovédét.

Seminai tedy muZe slouzit i jako prostor pro Vas, kde bude mozné
s kolegy probrat problematické ¢asti Vasi prace.

Nepodcenujte vsak, prosim, pripravu na tuto prezentaci.

Pisemnd verze pripadové studie
Deadline: 10.1.2018

Formadlni poZadavky: cca 10-15 normostran, formalni dprava by méla
odpovidat smérnici dékana ¢. 4/2013. Po domluvé - a za predpokladu, Ze
bude studie zpracovavana jako ¢lanek do nékterého z odbornych periodik
- je moZné vyuzit jinou cita¢ni konvenci.

Ke zpracovavani studie je tieba vyuZzit primarné ODBORNE zdroje.
Postoje a feSeni navrhovana VaSimi konzultanty, ktera bud prijimate,
nebo s nimi polemizujete, mliZete také pouZzit a citovat je napr. jako e-
maily, které potom pftiloZite jako ptilohu k vlastni praci.

Vzhledem ktomu, Ze zpracovavate Ziva témata, je ve hie mozZnost
publikace Vasi prace v nékterém z odbornych periodik. Pokud v priibéhu
semestru zjistite, Ze byste si néco takového chtéli zkusit, jsem Vam
k dispozici pro pripadné konzultace.

Doporucend struktura pripadové studie

Jak je patrné ze zadani pripadovych studii, vzajemné se od sebe velmi lisi.
Spojuje je vsak to, Ze predstavuji nevyieSené otazky, se kterymi se praxe
méné. V zadanich se neobjevuji odkazy ke skutecnym kauzam, ale neni
vylouceno, Ze na zakladé domluvy se svymi konzultanty dostanete pristup



k néjakym konkrétnim informacim o vlastnich realnych situacich, ze
kterych zadané nevyreSené otazky prameni.

Je proto ocekavatelné, Ze struktura Vasich praci se nakonec bude lisit.

Pro inspiraci najdete niZe dva navrhy, kterymi se vSak nemusite nechat
praci napriklad nezacnete popisem skutkového stavu, ale naopak
popisem problému.

PiSte studii jako clanek, souvisly text, nikoli v bodech. Jednotlivé ¢asti se
nemusi jmenovat tak, jak jsou pojmenovany body niZe. Citujte, pracujte s
odbornou literaturou, judikaturou a pravnimi predpisy.

Pokud budete resit pripad, jehoZ cilem je zjistit, jakou pravni Upravu

pouzit a jak, miiZete pouzit tuto strukturu:

a) Skutkovy stav: Co se stalo?

Zjistéte co nejvice informaci o pripadu, ktery resite. Popiste skutkovou
situaci. Je vSe jasné? Tvrdi riizni aktéri riizné véci?

b) Pojmenujte aktéry

c) Pojmenujte problematické body skutkové situace, pro které budete
hledat pravni zaklad.

d) Pravni zaklad
Identifikujte pravni predpisy a jejich konkrétni ustanoveni, které se
budou na pripad aplikovat, jaké problematické body, napft. neurcité
pojmy, pravni predpisy obsahuji a jak se budou ve vasem piipadé
interpretovat a proc.

e) Sekunddarni zdroje k dovysvétleni pravni dpravy: PouZijte odbornou
literaturu, resp. judikaturu k tomu, abyste analyzovali problematické
otazky

f) Reseni

g) Odtvodnéni reSeni

Pokud budete resit teoretiCtéjsi problém, miiZete se inspirovat touto strukturou:

a) vymezeni cile a vysvétleni problému, kterym se zabyvate

b) analyza pravni Upravy za vyuziti analyzy sekundarni literatury,
judikatury atd.

c) reSeni

d) odtvodnéni reseni



Témata pripadovych studii

1. LETECKE PRAVO V MEZINARODNEPRAVNIM KONTEXTU

Téma: Realizace ¢lanku 83bis Chicagské imluvy v Ceské republice
Cl. 83bis Chicagské imluvy zni:

a) Bez zretele k ustanoveni ¢lankt 12, 30, 31 a 32 a) v pripadé, kdy letadlo
zaregistrované ve smluvnim staté, je na zakladé dohody o najmu, prondjmu a vymeéné
letadel nebo na zakladé jakéhokoliv obdobného ujednani provozovano provozovatelem,
jehoz hlavni sidlo, nebo jestliZe nema takové sidlo, stalé bydlisté, se nachazi v jiném
smluvnim staté, stat registrace miiZe na zakladé dohody s timto jinym statem prevést na
tento stat vSechny nebo ¢ast svych funkci a povinnosti, které mu jako statu registrace
nalezi k tomuto letadlu podle ¢lankd 12, 30, 31 a 32 a). Stat registrace bude zprostén své
odpovédnosti v rozsahu prevedenych funkci a povinnosti.

b) Pievod nebude Gc¢inny vici jingm smluvnim stattim do té doby, pokud dohoda mezi
zucastnénymi staty, v niZ je tento prevod upraven, nebude registrovana Radou a
publikovana v souladu s ¢lankem 83 nebo do té doby, dokud nebudou jednou ze
smluvnich stran bezprostiedné vyrozumeény letecké uiady zainteresovanych statd o
existenci a predmétu dohody.

c) Ustanoveni vyse uvedenych odstavcii a) a b) se také vztahuji na piipady, predvidané
¢lankem 77.

Protokolem z roku 1980 byl do Chicagské amluvy doplnén ¢lanek 83bis, ktery
reaguje na situace, které vznikaji v souvislosti s ndjmem, pronajmem a vyménou
letadel v mezinarodni letecké doprave, které jsou relativné Casté a které v praxi
mohou vést k situacim, Ze letadlo zapsané do rejstiiku statu A je provozovano
vylucné ve staté B provozovatelem usazenym v tomto staté, ktery s letadlem do
statu A nikdy neléta. V takovych ptipadech neni praktické, aby odpovédnost za
bezpecnost 1étdni takového letadla nesl stat A jako stat registrace letadla.
Chicagska umluva timto ustanovenim dava statim moZnost prevést funkce
aukoly souvisejici svykonem odpovédnosti ze statu registrace na stat
provozovatele letadla, pricemz predpokladem pro vykon tohoto prava
smluvnimi staty je existence dohody o najmu, pronajmu nebo vymeéné letadel,
tedy dohoda soukromopravniho charakteru. Podle nékterych autori se zd3, zZe
¢l. 83bis, ktery hovori o prevodu ,funkci a povinnosti“, ve skutecnosti cili na
pirevod pravomoci ze statu na stat.

V soucasnosti Ceskd republika nema uzavienou Zadnou mezinarodni
smlouvu podle ¢l. 83bis.

Otazkou, kterou by se tato pripadova studie méla zabyvat, je tedy otazka,
zda vkontextu ¢lankd 10 a 49 Ustava CR viibec umoziiuje Ceské republice
takovou smlouvu uzavrit, a pokud ano, jakou formu (prezidentskda, resortni,
vladni?) by takova smlouva méla mit.



Doporucena literatura:

e http://www.atac.ca/web/images/atac/files/Members Only/Les Alders/

Technical Operations Engineering Maintenance/Issues/ICAO Conventio
n Article 83 bis .pdf

e SVERAK, Michal. Nova kategorie mezinarodnich smluv podle zakona
o civilnim letectvi ve vztahu k ustanoveni ¢lanku 83 bis Umluvy
o mezinarodnim civilnim letectvi a jeji ustavné pravni meze. Prdvnik,
2008, ¢.6, s. 593-616. ISSN 0231-6625 (POZOR! Toto je relativné stary
text, ktery uZ nemusi byt aplikovatelny na soucasnou situaci.)

Kontaktni osoba: Mgr. Michal Svérak

2. ODPOVEDNOST LETECKEHO DOPRAVCE A PRAVA CESTUJICiCH

Téma: ,Vyjimecné okolnosti“ v kontextu narizeni (ES) ¢. 261/2004

PiestoZe Soudni dviir Evropské unie vydal spoustu rozhodnuti s cilem upiesnit
vyklad pojmu ,vyjimecnych okolnosti“ dle narizeni (ES) ¢. 261/2004, tvrzeni
vyjimecnych oKkolnosti je ze strany leteckych dopravci stale nejcastéjsi
argument, kterym se pokouSeji zbavit odpovédnosti vyplatit odpovidajici
kompenzaci. Letecti dopravci navic ignoruji poZzadavky (prokazani vyjimecnych
okolnosti) a pouZivaji tuto magickou formuli s cilem odradit cestujici od
vymahani naroku.

Nejasny vyklad znemoziuje jednotliveiim jasné chapani prava cestujicich
v letecké dopravé. Zarover je to pric¢ina nartstajicich soudnich sport v této véci.
Tato prace se bude zabyvat interpretaci pojmu , vyjime¢nych okolnosti“ a pokusi
se zodpovédeét, otazku, zda je viibec mozné tento pojem jasné definovat, jakou
roli v pravni regulaci hraje a zda-li by nebylo moZné pravni dpravu néjakym
zpusobem zpresnit.

Kontaktni osoba: Mgr. Jakub Havej, CEO ClaimAir

3. PROVOZNi BEZPECNOST

Téma: Koncept just culture a jeho role v ceském pravnim systému

Narizeni (EU) ¢. 376/2014 a narizeni (EU) ¢. 996/2010 pouziva koncept ,just
culture”, resp. v ceském piekladu ,spravedlivého posouzeni“, ktery, zda se,
naruSuje Kklasické chapani zavinéni v pracovnépravni, spravni a trestni
odpovédnosti a podle kterého by za urcitych okolnosti neméla byt osoba jakkoli
Jtrestdna“ za to, Ze zptsobi néjaky Skodlivy nasledek, pokud jednala v souladu se
svym vycvikem a znalostmi a pripadné tento Skodlivy nasledek i ohlasila. Tento
koncept je ceskému pravnimu radu cizi a vstupuje do néj az s piimo
pouZzitelnymi predpisy EU.


http://www.atac.ca/web/images/atac/files/Members_Only/Les_Alders/Technical_Operations_Engineering_Maintenance/Issues/ICAO_Convention_Article_83_bis_.pdf
http://www.atac.ca/web/images/atac/files/Members_Only/Les_Alders/Technical_Operations_Engineering_Maintenance/Issues/ICAO_Convention_Article_83_bis_.pdf
http://www.atac.ca/web/images/atac/files/Members_Only/Les_Alders/Technical_Operations_Engineering_Maintenance/Issues/ICAO_Convention_Article_83_bis_.pdf

Cilem této studie je pokusit se urcit zda a jaké diisledky plynou ze
zavedeni tohoto konceptu pro aplikacni praxi na poli pracovniho prava,
spravniho trestani nebo trestniho prava a zda je nutné tento koncept néjakym
zplisobem adaptovat do ¢eskych vnitrostatnich pravnich piedpist.

Tuto studii je mozné pojmout i komparativnim zplGsobem a zmapovat
reSeni adaptace tohoto konceptu v jinych zemich EU.

Kontaktni osoba: Mgr. Tomas Pustina, Ministerstvo dopravy

4. LETECKE/LETOVE SLUZBY

Téma: Odpovédnost za poskytovani letovych provoznich sluzeb civilnimu
letadlu pri zkoordinovaném priletu civilniho letu aktivovanym omezenym
prostorem

Tato studie sméfuje do oblasti stfetu mezi létanim civilnich letadel (tj. podle
pravidel v zasadé zaloZenych na Prilohach k Chicagské umluvé a dalSich
standardech, doporucenich a postupech ICAO) a létanim statnich letadel. Pro
Ucely létani statnich (tj. vojenskych, policejnich atd.) letadel a pro jejich
specifické operace je mozné vyclenit urcitou ¢ast vzdusného prostoru. I v situaci,
kdy takovymto omezenym prostorem proléta civilni letadlo, musi néktery
subjekt odpovidat za poskytovani letovych provoznich sluzeb (ATS) tomuto
letadlu.

Jaky subjekt je tedy odpovédny za poskytovani ATS pri zkoordinovaném
priletu civilniho letu aktivovanym omezenym prostorem (napft. pro ucel OAT
letu)? Je to civilni poskytovatel ATS (tedy RLP CR, s. p.) nebo je to vojenské
stanovisté ATS? Jaké normy se budou v tomto pripadé aplikovat? Kdo je z
pravniho pohledu chapan jako tzv. odpovédné stanovisté? V ramci toto této
ptripadové studie je tifeba zohlednit, jaky druh sluzby je poskytovan, tiidu
vzduSného prostoru a dalsi relevantni aspekty. Studie by také méla obsahovat
srovnani pripadt, kdy je uzivatelem prostoru vojenské stanovisté ATS versus
civilni uzivatel, tj. pravnicka ¢i fyzicka osoba, ktera neni stanovistém ATS.

Kontaktni osoba: Ing. Marek Dockal, Rizeni letového provozu, s.p.

5. OCHRANA CIVILNIHO LETECTVIi PRED PROTIRPAVNIMI CINY

Téma: Osoby ovérujici ochranu letectvi EU

Ustanoveni 11.6.3 narizeni Komise (EU) 2015/1998, kterym se stanovi
provadéci opatieni ke spole¢nym zdkladnim normdm letecké bezpecnosti,
stanovi zakladni pravidla pro ¢innosti ,o0sob, které ovéruji ochranu letectvi EU
pied protipravnimi ¢iny“. Cilem tohoto ustanoveni je odlehéit Uradu pro civilni
letectvi a umoznit mu nékteré Cinnosti, které by mély v prvé radé vykonavat
zaméstnanci Uradu, prenést na zvlasté vyskolené a povéfené osoby. Tento



instituty se zda pripominat institut preneseni vykonu statni spravy, ale i
nezavislych auditori a dalSich. V CR se tento institut zatim nepouziva, mj. i proto,
Ze neni jistota o jeho pravnim charakteru.

Cilem této prace je zmapovat charakter tohoto institutu, prinést uceleny
piehled veskerych pozadavkii na osoby ovéfujici ochranu letectvi EU pred
protipravnimi ¢iny a pokusit se navrhnout metodiku pro vytvoreni
schvalovaciho procesu téchto osob v ramci ¢eského pravniho systému. Nékteré
staty EU tento institut vyuzivaji, proto by bylo pripadné moZné zjistit, jakym
zplisobem a zda to neni mozné vyuzit jako inspiraci pro ceské resenti.

Kontaktni osoba: Mgr. Vitézslav Kulawiec

6. LETECKA DOPRAVA

Téma: Vliv Brexitu na oblast obchodni letecké dopravy mezi CR (EU) a UK

Velka Britanie byla po celou radu let soucasti Evropské unie a jako takova
podrizovala své pravo tomu evropskému a naopak to evropské bylo integralni
soucasti jejiho pravniho radu. Tato symbiéza, ve které se mj. rozvinula praveé
i komplexni dprava civilniho letectvi, by vystoupenim UK z EU méla skoncit a
méla by byt nahrazena jinym, na mezindrodnim pravu verejném zaloZenym,
vztahem.

Vramci této pripadové studie maji studenti za tukol tuto situaci
analyzovat z pravniho hlediska a rozpracovat moZzné scénaie reSeni vztahl
v letecké dopravé mezi odchazejici UK a Evropskou unii, pripadné CR.

Prvnim krokem prace studentii by tedy mélo byt zejména kratké shrnuti
aktualniho smluvniho ramce v EU (vCetné UK), ptipadné aktualniho provozniho
stavu mezi CR a UK (jedna se o jednotny letecky piepravni trh EU na zakladé
narizeni EP a Rady (ES) ¢ 1008/2008, jaké jsou svobody vzduchu apod.). V
navaznosti na to by bylo vhodné rozpracovat mozné scénare ¢i alternativy reSeni
Brexitu s ohledem na smluvni pravni Upravu v civilnim letectvi (tj. napf.
zachovat/omezit jednotny prepravni trh v ramci nové smluvni dpravy UK - EU
jako celek nebo vyuZivat plivodni dvoustranné letecké dohody mezi clenskymi
staty EU a UK ¢i sjednat nové dvoustranné dohody?), pripadné zhodnotit také
provozni dopady kazdé alternativy vcetné krajniho reSeni pro pripad, Ze by se
EU a UK nebyla schopna dohodnout na Kkonkrétni podobé vztahi v letecké
dopravé (tj. mezi EU a UK by Zadna smlouva o obchodni letecké dopravé
neexistovala).

Kontaktni osoba: Mgr. Tomas Vokaty, Ministerstvo dopravy

7. OCHRANA ZIVOTNiHO PROSTREDI




Téma: Hluk v letecké dopravé

Dle statistik jsou nejvétSimi piavodci venkovniho hluku, tedy hluku
produkovaného lidskou ¢innosti, ktery je pocitovan neurcitym okruhem osob v
jejich soukromém prostiedi automobilova doprava (cca 80% celkové hladiny
hluku), Zelezni¢ni doprava (cca 15% celkové hladiny hluku) a letecka doprava
(cca 4% celkové hladiny hluku). Mensimi ptivodci venkovniho hluku jsou pak
pramysl (se svymi cca 0,5% celkové hladiny hluku) a hluk vytvareny stavebni
¢innosti, hluk ze sousedstvi a hluk vytvareny pri traveni volného casu.

PrestoZe, jak vyplyvd z vySe uvedeného, leteckd doprava neni
producentem nejvyssiho objemu hlukovych emisi, dprava pravni regulace
tykajici se o omezeni hluku produkovaného Cinnosti v tomto odvétvi doznala
obdobné pozornosti jako v odvétvi automobilové ¢i Zelezni¢ni dopravy.

Cilem této prace je porovnat miru regulace venkovniho hluku v
jednotlivych odvétvich a formulovat davody, pro¢ je zrovna odveétvi letecké

dopravy v této oblasti relativné silné regulované.

Kontaktni osoba: Mgr. Lucie Pichlerova



