Stanovisko k pouzivani elektrokol

Elektrokola, elektrokolobézky a dalsi podobné prostiedky jsou v soucasné dob¢ velmi
aktudlni téma a dochazi k vyraznému nartstu jejich nabidky a vyuzivani. V souvislosti s tim
Ministerstvo dopravy (dale jen ,,ministerstvo®) obdrzelo vétsi mnozstvi dotazii smétujicich
k zajisténi bezpecnosti vSech tcastnikl provozu, vcetné bezpecnosti na péSich zonach, ale i na
cyklostezkach. Dalsi skupinou vozidel, ktera zptisobuji obdobné problémy v danych lokalitach,
jsou vozidla sice nemotorova, pohanéna lidskou silou (Slapaci), avSak rozmért prekracujici
rozméry béznych jizdnich kol jako napft. rizné vicekolky, pojizdné bary atd. Z téchto diivod

sdélujeme mozna feseni této situace.

V zatazeni téchto vozidel z hlediska jejich mozného provozu platna legislativa v této
oblasti rozliSuje tyto dopravni prostfedky dle vykonu motoru, a to zda je motor nainstalovan jiz
od prodejce, ¢i je doplnén dodate¢né. Dle téchto parametrti poté tyto prostfedky spadaji
do riznych kategorii a v ndvaznosti na to maji rizna prava a povinnosti pfi provozu na

pozemnich komunikacich.

Ministerstvo pfedné povazuje za vhodné k dané problematice osvétlit rozdil mezi
elektrokolem — nemotorovym vozidlem a elektrokolem — motorovym vozidlem. Pojem jizdniho
kola, pftip. elektrokola jako takového neni v naSich pravnich ptedpisech pfimo definovan,
nicméné ve vyhlasce ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpisobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisi, jsou
stanoveny technické pozadavky na jizdni kola, konkrétné v ptiloze ¢. 12 pism. C) — Technickeé

pozadavky na vybavu jizdnich kol, potahovych vozidel a ru¢nich voziku.

V piipadé elektrokol je pro montdz motoru rozhodujici podminky uvedené v bodu 8.

ptilohy, kde je stanoveno, Ze cit.:
., Jizdni kolo muiZe byt vybaveno dodatecné pomocnym motorkem, jestlize
a) bude naddle zachovan puvodni charakter jizdniho kola (podle bodu 1 a 2),
b) pomocny motorek bude primérenée plnit podminky ustanoveni § 19 zdkona,
¢) jeho vykon nepresahne 1 kW,

d) v pripadé pouZziti spalovaciho motoru, nebude mit takovy motor objem valce nebo

valcu vetsi nez 50 cm3,

e) maximalni konstrukcni rychlost nebude vyssi nez 25 km.h-1 a



f) montaz pohonného systéemu - motor, nadrz paliva nebo akumulator na jizdni kolo si

nevyzada zasah na jeho nosnych castech.

Pokud vozidlo spliiuje vsechny vyse uvedené pozadavky, povazuje se pro potieby této

vyhlasky nadale za jizdni kolo.
Déle uvedena ptiloha v bodé 9 a 10 uvadi, ze:

., Pro ucely této vyhlasky se jizdnim kolem rozumi i trikolky a vicekolky, stejné jako
vicesedadlova jizdni kola - tandemy a jim podobna vozidla pohanéna lidskou silou a

urcenda i k provozu na pozemnich komunikacich, jako napriklad kolobézky.

., Pro ucely této vyhlasky se jizdnim kolem ddle rozumi i jizdni kola s pedaly, kterd jsou
vybavena pridavnym elektrickym motorem dle primo pouzitelného predpisu Evropské
unie upravujictho schvalovani dvoukolovych a trikolovych vozidel a ctyrkolek a dozor
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nad trhem’

Jinymi slovy — je nutné rozliSovat elektrokolo s dodate¢né namontovanym pomocnym

motorkem (spliiujicim vySe uvedené podminky bodu 8), tedy, Ze na kole nedoslo k zasahu

do jeho nosnych ¢asti a pomocny motorek jde kdykoliv opét odstranit. V tomto ptipad¢ a dale

v pfipadech popsanych v bod¢ 9 a 10 se elektrokolo povazuje stale za jizdni kolo se vSemi

disledky, které se vztahuji k provozu na pozemnich komunikacich, pfedevS§im vyplyvajici

ze zékona €. 361/2000 Sb.

Jiné provedeni vozidel oznacovanych jako elektrokola, kterd nebudou spliiovat ve vyse

uvedené vyhlaSce stanovené podminky (piedevsim, co se pomocného motorku tykd — motorek

je jiz namontovan piimo od vyrobce, tedy je zde zasah do nosnych ¢asti apod.), je vozidlo

z hlediska zafazeni posuzovano dle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 168/2013

o schvalovani dvoukolovych nebo ttikolovych vozidel a ¢tytkolek a dozoru nad trhem s t€mito

vozidly v platném znéni.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 168/2013 vyjima ze své piisobnosti, tj.

z kategorie motocykll ne€kolik provedeni vozidel, které jsou definovany v clanku 2, bod 2,

tohoto Nafizeni, jehoz znéni je nasledujici:

,,2. Toto narizeni se nevztahuje na tato vozidla:
a) vozidla s maximalni konstrukcni rychlosti neprekracujici 6 km/h;

b) vozidla urcend vylucné pro pouzivani télesné postizenymi osobami;



¢) vozidla urcena vylucné pro ovladani pésimi osobami;
d) vozidla urcend vylucné k soutéznimu vyuziti;

e) vozidla zkonstruovana a vyrobena k vyuziti pro ozbrojené slozky, civilni ochranu,
pozarni sluzbu, slozky odpovidajici za udrzovani verejného poradku a lékarskou zachrannou

sluzbu,

f) zemeédelska nebo lesnicka vozidla podléhajici narizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) ¢. 167/2013 ze dne 5. unora 2013 o schvalovani zemédeélskych a lesnickych vozidel a
dozoru nad trhem s temito vozidly (22 ), stroje podléhajici smérnici Evropského parlamentu a
Rady 97/68/ES ze dne 16. prosince 1997 o sblizovani pravnich predpisii clenskych statu
tykajicich se opatreni proti emisim plynnych znecistujicich latek a znecistujicich castic ze
spalovacich motorit urcenych pro nesilnicni pojizdné stroje ( 23 ), smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2006/42/ES ze dne 17. kvétna 2006 o strojnich zarizenich ( 24 ) a na
motorovd vozidla podléhajici smérnici 2007/46/ES;

g) vozidla urcena predevsim pro vyuziti v terénu a zkonstruovana pro jizdu na

nezpevnéném povrchu;

h) slapacti jizdni kola s pedaly, ktera jsou vybavena pridavnym elektrickym motorem s
maximalnim trvalym vykonem nizsim nebo rovaym 250 W, jehoZ motor je vyrazen z ¢innosti,
jestlize cyklista prestane Slapat, a jinak je jeho vykon postupné sniZovan az do vyrazeni motoru

z ¢innosti, dokud rychlost vozidla nedosdahne 25 km/h;
i) samovyvazujici vozidla;
Jj) vozidla, ktera nejsou vybavena alespon jednim mistem k sezeni;

k) vozidla vybavena mistem k sezeni pro ridice nebo jezdce s vyskou R-bodu < 540 mm

u kategorii Lle, L3e a L4e a s vySkou R-bodu < 400 mm u kategorii L2e, L5e, L6e a L7e.*

V ptipadech, kdy provedeni vozidla - elektrokola neodpovidd podminkam uvedenym
v piiloze 12, ¢ast C, vyhlasky ¢. 341/2014 Sb., v platném znéni, nebo nejsou vyjmuta
z pusobnosti Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 168/2013, tak vozidlo - elektrokolo
podléha schvaleni k provozu na pozemnich komunikacich, registraci atd. zpravidla jako
motocykl, nebude se tedy jednat o jizdni kolo a jeho fidi¢ je povinen provozovat ho jako
motorové vozidlo — motocykl v souladu se zakonem ¢. 361/2000 Sb. jako napt. byt drzitelem

ptislusného fidi¢ského opravnéni.



Moznost vyuziti dopravniho znaceni pro omezeni provozu elektrokol v ramci mistni

upravy provozu na pozemnich komunikacich.

V ptipad¢ problému s vjezdem vozidel vétSich rozmért je moznym feSenim dopravniho
znaceni €. B 15 ,,Zakaz vjezdu vozidel, jejichz Sitka ptfesahuje vyznacenou mez®, jako moznost
omezit jizdu vozidel, jejichz Sitka ptfesahuje 1 metr, popt. 1,5 metru. Uvedené by se vSak

vztahovalo obecné na vSechna vozidla, nikoli pouze na jizdni kola, resp. elektrokola.

Dale je mozné pouzit dopravni znacku IZ 6a vyznacujici p&si zénu dle vyhlasky
€. 294/2015 Sb. a ve spodni ¢asti znacky vhodnym napisem nebo symbolem vyznacit, kterym
vozidlim je vjezd do této oblasti povolen, popiipadé v jaké dobé. Znacka IZ 6a tak muze
ve spodni ¢asti obsahovat symbol jizdniho kola s dopliujicim textem ,,mimo jizdni kola s
vykonem nad 250 W*. Takovou mistni Gpravu lze vyuzit také napt. u stezky pro cyklisty

umisténim znacky C 8a a dodatkové tabulky s obdobnym textem.

Nelze pouzit piktogramu elektrokola, protoze vyhlaSka ¢. 294/2015 Sb., kterou se
provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist, takovy
piktogram nezna. Vyvstaly by potize praveé stim, ze néktera elektrokola jsou za splnéni
zékonnych podminek stale povazovana za nemotorova vozidla — jizdni kola, jind za motorova
vozidla, ktera podléhaji schvaleni a fidi¢ musi byt drzitelem piisluSného fidicského opravnéni.

Z téchto diivodil je relevantni pouziti doplitujiciho textu s konkrétnim technickym parametrem.

V pripadé pé&si zony, kde je mistni Gpravou povolen vjezd jizdnim koltim, mohou
cyklisté jet rychlosti nejvyse 20 km.h.-1 a dbat pfitom zvySené ohleduplnosti vic¢i chodcim,

které nesmi ohrozit, a v pfipad€ nutnosti zastavit vozidlo.

Z pohledu ministerstva je tedy feSenim v problémovych lokalitdch diisledna kontrola
dodrzovani platnych predpisi a v ptipad€ jejich poruseni uloZeni pokuty. A dale popsané
moznosti pouZiti dopravniho znafeni pro omezeni provozu elektrokol v rdmci mistni upravy

provozu na pozemnich komunikacich, popf. kombinace obou variant.



