Geografie dopravy — aktualni
geograficke zmeéeny v jednotlivych
druzich dopravy



Usporadani dopravniho trhu a jeho zmény

* V poslednich letech dynamicky vyvoj — preprava stale vice
zbozi i osob na rostouci vzdalenosti

* V nakladni doprave — vysoka kapacita na velké vzdalenosti
(namorni doprava doplnéna o silnicni, vnitrozemskou vodni,
zeleznicni, potrubni a leteckou)

* V osobni doprave — vysoka rychlost a pohodlnost
— V Evropé veétsi zastoupeni hromadna doprava
— Pokles zeleznicni, autobusoveé



Doprava v krajiné

pfimeé propojeni

Nejjednodussi moznosti je spojeni dvou bodu:

e Prfimé
. oklika
Oklika
Pfi propojeni vétsiho poctu bod( volime jednu z 5

nasledujicich variant:
A. minimalni délka (postupné spojeni bodu)

B. postupny objezd uzll (cesta obchodniho st

cestujiciho)
C. dominance jednoho uzlu (hierarchické spojeni)

D. maximalni spojitost (propojeni vsech uzll -
navzajem)

E. modifikované spojeni (nespojuji se primo uzly)

=

A, minimalni délka
B. postupny objezd uzld
C. dorinantni uzel
D. propojeni wech uzld
E. modifikované projeni
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Odotropni sit

Monocentricka sit

Polycentricka sit
Véjifovita sit
Viceosa sit
Konvergentni sit

Dopravni sit
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A, Odotropni sit’

B. Monocentricka =it
. Paolycentricka sit’
D. “&jifovita sit

E. Viceosa sit



Dopravni sit

Soubor vzajemné propojenych dopravnich cest nazyvame dopravni sit. Nejéastéji se pouziva
klasifikace dopravni siti podle tvar(:

Odotropni sit - existuje jedna hlavni cesta, na které lezi vSechny hlavni uzly. Ostatni cesty se na
hlavni dopravni tepnu kolmo pripojuji. Tento typ sité je typicky pro fidce osidlené oblasti mezi
velkymi mésty.

Monocentricka sit — zaklad tvofi jeden dominantni uzel, do néhoz se vsechny hlavni komunikace
paprskovité sbihaji. Vedlejsi cesty spojuji po obvodu hlavni komunikace. Monocentricka sit se
vyskytuje kolem velkych metropoli, kde ji jeSté zvyraznuji méstské obchvaty.

Polycentricka sit — veskeré cesty maji zhruba stejnou hierarchickou troven (nerozliSuji se vedlejsi
a hlavni cesty) a vzdjemné propojuji vétsi pocet priblizné stejné vyznamnych uzl{. S timto typem
siti se mGzeme setkat v rozsahlych aglomeracich a konurbacich.

Véjifovita sit — jde o modifikaci monocentrické sité, kterd je omezena pfirodnimi nebo
politickymi bariérami. Tento typ se vyskytuje u statnich hranic, v kotlindch nebo v okoli pristav(.

Viceosa sit — v rdmci této varianty existuje vice oddélenych, témér rovnobéznych cest ve stejném
sméru. Oddéleni komunikaci je vétSinou podloZeno historickym vyvojem nebo prirodnimi
podminkami. Typickym pFikladem je oblast Sibife — Transsibirska magistrala, Jihosibirska
magistrala a Bajkalsko-amurska magistrala.

Konvergentni sit — tento typ vznikl sloZitym historickym vyvojem z model( predchozich. Sit nema
typicky tvar ani strukturu, komunikace probihaji nejriznéjSimi sméry. Tento komunikacni systém
je typicky pro husté osidlené megapole.
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Druhy dopravy

pevninska
— silnicni
— zeleznicni
» adhezni (klasicka zelezni¢ni doprava)

* magnetickd (pokusy v Japonsku a SRN; prvni verejné
provozovana magneticka zeleznice byla otevrena v cinske
Sanghaji)

e ozubnicova (traté s velkym prevysenim)

— vnitrozemska plavba
— potrubni ...

morska

vzdusna



Druhy dopravy

e pravidelna (linkova) x nepravidelna
 nakladni x osobni
* individudlni x hromadna

Dle prepravni vzdalenosti:
*  mistni

oblastni (regionalni)
vnitrostatni
mezinarodni
 mezikontinentalni



Soucasné dopravni systémy sveta

e Kapitalistické podminky:
— Mensi koordinace v budovani dopravnich siti

— Rozhodujici role spolecnosti, stat ovlada méné vynosna
odveétvi dopravy

— Silna konkurence uvnitr odvétvi dopravy v mezi nimi
(priznivé pro rozvoj)

e Zemé s centralnim planovanim:
— Komunikace i technické prostredky ve statnim vlastnictvi
— Odveétvi dopravy si nekonkuruiji, ale spolupracuiji
— Rozvoj proporcionalni, centralné rizeny
— Rozvoj dopravy nizSi nez ve vyspélych zemich s trzni
ekonomikou



Soucasné dopravni systémy sveta

1. Severoamericky a zapadoevropsky

* Vysoka uroven rozvoje vsech odveéetvi dopravy
* Dobra, husta dopravni sit, dopr. prostfedky vysoké urovné

 Rozvinuta automobilova nakladni doprava, individualni
automobilizace

* Vysoky podil dalnic
* Velka uloha namorni dopravy, vybavené pristavy, moderni lod'stvo

2. Australie, Japonsko, JAR, Novy Zéland
e Podobné jako 1., ale nékteré druhy dopravy jsou slabsi
Japonsko — slabsi letecka a potrubni doprava, ficni chybi
3. Postkomunistické staty stredni a vychodni Evropy
*  Ovlivnéné historickym vyvojem (i CR)
Pokles vyznamu nakladni Zelezni¢ni dopravy, narlst automobilové
Pomérné kvalitni a husta silni¢ni sit



Soucasné dopravni systémy sveta

4. Vychodoevropské zemeé + Rusko

* Neékteré se priblizuji predchozimu typu (Chorvatsko,
Estonsko...)

* Rusko ovlivnéno velkou rozlohou, pfirodnimi podminkami,
mezioblastnimi rozdily
. Pateri zeleznice
Velky vyznam letecké dopravy (velké vzdalenosti)
. Obrovska sit vodnich cest, ale dostate¢né nevyuzita
. NedostateCny rozvoj automobilové dopravy a silnicni sité

5. Rozvojové zemé

* Jednostranny vyvoj, prevaha 1 nebo 2 druht dopravy (hl.
zeleznice nebo automobilova nebo ricni)



Zelezniéni doprava
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Historie a vyvoj

Zasadni role v dobé primyslové revoluce — primarni faktor, ktery
umoznil zmény prostorové organizace spolecnosti

Od 20. — 30. let 20. stol. tempo rozvoje zeleznice zpomaluje —
konkurence silnicni dopravy

2. pol. 20. stol. — v rozvinutych zemich zrusena rada nepotrebnych
trati

Presto vyznam do dnes
— Preprava nakladl na velké vzdalenosti
— Osobni doprava

* Evropa, Japonsko, Rusko... (rychla meziméstska a prfiméstska
doprava)

 Vysokorychlostni zeleznice — vytvoreni navaznosti mezi
rychlou zelezni¢ni a leteckou dopravou

Pozitiva — environmentalni pfiznivost



Historie v CR

30. 9. 1828 zahajila provoz konéspieZnda draha z CB do Kerschbaumu, 1832
dovedena do Lince

Severni drdaha Ferdinandova 1839-1847 — usek Breclav — Bohumin

1842-1854 — statni drahy — Olomouc — Praha; Brno — Ceska Trebova; Praha -
Podmokly

Vyznamny stavitel —Jan Perner

1906 — zel. sit — 6490 km; 1918 — 11 400 km; 1996 — 9 435 km (1891
dvoukolejné, 2 859 elektrifikovano);

1962 zahajena elektrifikace zeleznice
1980 skoncila parni trakce
1918 vznik CSD (Ceskoslovenské statni drahy)

Vznik vyznamnych dopravnich uzl{i — Plzeri, Usti nad Labem, Pierov, Ceska
Trebova, Brno, Kolin apod.

K 1. 1. 2003 vznikly Ceské drahy, a.s. a Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.o.



LETECKA DOPRAVA

Let
Ztrata Odbaveni Odbaveni Navratz
casu letisté
prepravou
na letisté
RYCHLOSTNI ZELEZNICE
Jizda
Ztrata Odbaveni Navrat z
casu nadrazi
prepravou
na Snaha vyvazit ztratu Casu odbavenim a pfepravy

nadrazi na leti$té rychlosti




Soucashost

e 9559 km vroce 2014 — 33,6 % (3 216 km) elektrifikovanych. |
 Jednokolejné 7 616 km x dvou a vice kolejné 1 943 km.

e 102 km uzkorozchodnych trati.

e 0,122 km Zeleznicnich trati na 1 km?

e« pres 180 mil. osob a pres 100 mil. tun zbozi.

« 8 511 Zelezni€nich prejezd(l (pouze 826 prejezd(i ma zavory a vystrazna

zarizenil).

. délka v km/km* | délka v km/ tis. obyvatel %
Stat . , ,
elektrizovanych trati

CR 0,122 0,941 30

Rakousko 0,067 0,700 63

SRN 0,100 0.434 54

Belgie 0,115 0,341 83

Francie 0,058 0,528 46

Slovensko 0,075 0,680 43

EU 15 0,049 0.412

Zdroj: Eurostat (2002)
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Koleje a traté v km

2005 2010 2011 2012 2013 2014
Provozni délka trati celkem 9614 9 568 9572 9 570 9 560 9 559
poclle poctu kolefi
jednokolejné 7 746 7 662 7 659 7 643 7 635 7616
dvou avicekolejne 1 868 1906 1913 1927 1925 1943
podle rozchodu koleji
normalni rozchod 9512 9 467 9 470 9 468 9459 9 457
uzky rozchod 102 102 102 102 102 102
podle povahy provozu
pouze pro osobni dopravu 47 0 0 0 0 0
pouze pro nakladni dopravu 309 0 0 0 0 0
pro osobni i ndkladni dopravu 9 258 9 568 9572 9 570 9 560 9 559
Neelektrizované traté celkem 6 617 6 357 6 355 6 353 6 345 6343
padle poctu kolefi
jednokolejné 6474 6 285 6 281 6 280 6272 6 270
dvou a vicekolejné 143 72 74 73 73 73
podle rozchodu koleji
normilni rozchod 6517 6 255 6253 6 251 6243 6 241
uzky rozchod 100 102 102 102 102 102
podle povahy provozu
pouze pro osobni dopravu 47 0 0 0 0 0
pouze pro nakladni dopravu 254 0 0 0 0 0
pro osobni i ndkladni dopravu 6316 6 357 6 355 6353 6 345 6343
Elektrizované traté celkem 2997 3208 3216 3217 3216 3216




Mezinarodni srovnani (km)

2005 2008 2009 2010 2011 2012
Belgie 3544 3513 3578 i i i
Ceska republika 9614 9 586 9578 9568 9572 9570
Dinsko * 3 181 ¥ ¥ ¥ ¥
Finsko 5732 5919 5919 5919 59044 5944
Francie 30 871 31 041 29 466 29273 * *
Irsko 1912 1 889 * 1927 1931 1931
Italie 16 225 16529 16 686 16 704 16 726 16 742
Lucembursko * 657 657 ¥ ¥ ¥
Madarsko 7 685 7813 7 390 * * 8 141
Némecko 38 206 37 798 37 934 37 679 41 876 a1 427
Nizozemi 2 810 2 888 2 896 3013 3013 i
Polsko 20 253 20196 20 360 20228 20228 20094
Portugalsko * 2 842 2 842 2843 2794 2 541
Rakousko * * " 5828 5500 5 566
Recko 2576 2552 * * * *
Slovenska republika 3 658 3623 3623 3622 1624 3631
Spojené Kralovstvi 15 810 15 814 15754 15 884 i i
Spanélsko 12 839 13 353 13 354 13 853 13 945 13 976
Svédsko 11017 11 032 11 138 11 160 * *




Tranzitni koridory

e Soucasti sité TEN-T

* Optimalizace vybranych trati pro rychlost az 160 km/h.

 |. Zelezniéni koridor (Berlin - Dresden) - Dé¢in - Praha - Pardubice - Ceskd
Trebovd - Brno - Breclav - (Wien / Bratislava - Budapest) .

* |I. Zeleznicni koridor (Gdansk - Warzsawa - Katowice) - Petrovice u Karviné -
Ostrava - Prerov - Breclav; odbocna veétev Prerov - Olomouc - Ceskad
Trebova.

* |ll. Zeleznicni koridor (Le Havre - Paris - Frankfurt a.M.) - Cheb - Plzen -
Praha - Ostrava - (Zilina - KoSice - Lvov); odboénd vétev Plzeri - DomaZlice -
(Niirnberg).

* |V. Zeleznicni koridor (Stockholm - Dresden) - DécCin - Praha - Tabor - Veseli
nad LuZnici - Ceské Bud8jovice - Horni Dvofisté - (Linz - Salzburg - Ljubljana
- Rijeka - Zagreb) .


http://www.novespojeni.cz/fotografie.php?id_galerie=58&oblast=0

MO Tranzitni koridery / Rallway transit corridors

. tranzini konidor [ 15t ransit comdorn

2. traneini korkdor [ 2nd iransit comidor
3 traneiind kordor [ 3nd tranct comidor
—— 4. tranziini koridor [ 4T Tanst conmdor
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Rozchod zeleznice

1 435 mm normalni rozchod: v Evropée (krome zemi byvalého SSSR,
Finska, Spanélska a Portugalska), na Blizkém Vychodé, v Cing,
severni Africe, Severni Americe a Australii.

1 674 mm: Spanélsko.

1 668 mm: Portugalsko.

1 520 mm: Rusko, zemé vychodniho bloku, Finsko, Mongolsko.
1 000 mm: tramvaje i v dFive v CR.

915 mm: Peru.

891 mm: Svédsko.

785 mm: uzkokolejky.

=> vystavba prekladist a termindl( (Bohumin, Cernd nad Tisou,
apod.).






V 4 []
Vyvo]
Nejstarsi silnice se zpevné&nym povrchem stavély ve starovékém Rimé (napt. via Appia)

NejduleZitéjsi druh dopravy, ale negativni vliv na ZP a socidlni prostfedi (nehody, zacpy...)

Nakladni — preprava zbozi z vychoziho mista na misto uréeni nebo navazuje na ostatni
velkokapacitni druhy dopravy

Osobni — dominujici druh dopravy (pohodli, soukromi)

Rozvoj od 20. let 20. stol. — ve Fordovych zdvodech zahajena sériova produkce (vyrobni
pas) — zkraceny doby vyroby => pokles ceny vozidel

PIna motorizace vyspélych zemi po 2. sv. v. — zvySovani poctu aut na 1 000 obyv. (dnes i
rozvojové zeme) => rlst rozsahu silni¢ni infrastruktury, zahajeni vystavby dalnic

Geografické dopady rozvoje dopravy:
— Flexibilizace pozemni dopravy — zvétseni pocCtu mist s dobrou dopravni dostupnosti

— Prostorova dekoncentrace — obyvatelstva i ¢innosti

— RuUst prostorové mobility obyvatelstva — spojeno se zménami Zivotniho stylu




Vyvoj v CR

Silnice dnesniho vyznamu 18. st. (Praha — Viden) — Sirka 7,2 m.

V poloviné 19. stoleti bylo na Moravé a ve Slezsku celkem 23 erarnich
(statnich) silnic a 372 okresnich silnic.

Vybirani mytného => budovani novych statnich silnic.

% 19. st. — 3 835 km statnich silnic .

1918 — 49 208 km silnic.

1925 — 12 580 osobnich automobilt; 10 870 motocykld.
1930 — 100 474 motorovych vozidel.

1938 — vladni rozhodnuti o vystavbé dalnic; 1939 zahajena vystavba D1
(Praha — Humpolec).

Exteritoridlni dalnice Viden - Vratislav (Hitlerova dalnice) — 1939 — 1942,
320 km — pozustatky mostl a technickych prvk( v krajiné.

1971 — 1980 zprovoznéno 257,7 km dalnic (D1, D2).



Soucasnhost

 Dalnice, silnice 1., Il. a Ill. tridy, mistni a ucelové
komunikace.

 (Cca 128 tisic km silnic.
* Reditelstvi silnic a dénic CR.
e Sprava a udrzba silnic (p.o. kraju). *

Zemé Hustota statnich a Hustota dalnic
regionalnich silnic

km / km? kny/ tis. km / km? km/ tis.

ﬂbyvatel ﬂbyvatel
CR 0,606 5,380 0,008 0,061
Rakousko s * 0,020 0,204
SRN 0,615 2,663 0,034 0,146
Belgic 0,457 1354 0,057 0,168
Francie 0,700 6,500 0,019 0,172
Slovensko 0,144 1311 0,006 0,056
EU 15 s * 0,017 0,140




Silnice v km

2005 2010 2011 2012 2013 2014

Délka silnic a dalnic celkem 555098 557519 557420( 55716,5| 557613 557476
z toho evropska silnicni sit typu E 26009 26358 26340 26343 26315 26275
Dalnice v provozu 5644 7339 7451 /51,2 7758 775,8
Rychlostni komunikace” 322,3 4223 4270 4421 4583 459 4
Silnice 549455 550180 549969 549653 549855| 549718
v tom silnice [. tFidy 61538 62546 62541 6 250,1 62497 62332

silnice I1. tridy 146676| 14634,8| 14626,2| 145429 14566,3| 145775

silnice I11. tridy 341241 34128,6] 34116,6) 34172,3] 341695 34161,
Mistni komunikace 7292700 749190 7491901 7491900 749190 749190




4.2.1. Souhrnny piehled o silnicnich vozidlech registrovanych v CR
Number of the road vehicles registered in the Czech Republic

2005 2010 2011 2012V 2013 2014
Motocykly 794000] 924291 944171 976911 977197 998816
Osobni automobily 3958708 4496 232| 4581 642| 4706 325 4729185| 4833 386
Mikrobusy a autobusy 20134 19 653 19674 19 882 19619 19 808
Nakladni vozidla 415101 584921) 585729 595438 593439 608711
Silni¢ni tahace 24 060 13 045 11 503 8717 7626 6621
Navésy 29087 53637 56 184 50129 49752 52183
Privésy 170111 278137 299546| 336914 345742 374050
Specialni automobily 54 620 36 660 34 797 33 641 32447 32034




Mezinarodni srovnani (km)

2000 2003 2004 2005 2006 2007
Belgie 3471 3 521 3 536 3 544 3 560 3 568
Ceska republika 9444 9 602 9612 9614 9 597 9 588
Dansko 2768 2779 2785 2 644 3139 *
Finsko 5 854 5 851 5741 5732 5905 5 899
Francie 31397 | 30990 | 30880 | 30871 * 31154
Irsko 1919 1834 1919 1912 * 1834
Italie 16 147 | 15965 | 15916 | 16225 | 16295 | 16 335
Lucembursko 274 275 275 275 * 657
Mad'arsko 7 668 7 681 7 685 7 685 8 135 7 808
Némecko 36588 | 41531 | 34732 | 38 206 * 41 209
Nizozemi 2 802 2 811 2 811 2810 2797 2 801
Polsko 22560 | 19900 | 20250 | 20253 | 20176 | 20 107
Portugalsko 2 814 2 818 2 849 2 844 * *
Rakousko 5563 5787 5675 5 691 * 6 256
Recko 2 385 2414 2 449 2 576 2 509 2 551
Slovenska republika 3 662 3 657 3 660 3 658 3 658 3629
Spojené Kralovstvi 17008 | 16950 | 16458 | 15810 | 15795 | 15814
Spanélsko 12 310 * 12837 | 12839 | 13008 | 13 368
Svédsko 9 877 11037 | 11050 | 11017 | 11020 | 10972
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Dalnice a rychlostni komunikace

Prvni dalnice ve svété — USA 1914, Némecko 1921, Italie 1924.
D1 — rekonstrukce o rozsireni pruht u Brna.

D47 — prvni pokus o projekt PPP (v provozu Klimkovice — st. hranice,
obchvat Bélotina).

D3 (v provozu obchvat Tabora).

D11 (Praha — Cerny Most — Hradec Kralové).
R1 Prazsky kruh (17 km v provozu).

R4, R5, R6, R35, R52 (Castecné v provozu).
R10, R46, R56, R63 (v celé délce v provozu).
R3, R43, R49.
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Indukovana doprava

Zvyseni celkové kapacity vede k narlstu celkového objemu dopravy

Graf 1: Dopravni indukce (Litman 1998)
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http://cs.wikipedia.org/wiki/Soubor:Trol_%C5%A0koda_6Tr_Brno.jpg
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/70/Cargoshipelbecz02.jpg

Historie a vyznam

Doprava, ktera umoznila vznik dalkovych interakci v davné ére nemotorizované
dopravy

Environmentalné pfizniva
Déleni:
— Vnitrozemska plavba (feky, umélé vodni kandly — konkurence silni¢ni a
zelezni¢ni dopr.), v Evropé — Ryn, Dunaj — z globalniho hlediska maly vyznam

— Namorni doprava — dominance v dalkové mezinarodni nakladni dopraveé (az
96 % hmotnosti transportovaného zbozi = opora prostorovych vazeb v
globalizovaném svéteé)

* Dynamika dana po roce 1950:
— Zvétsovanim velikosti lodi
— Zmeény organizace v souvislosti s kontejnerizaci
— Zvyseni provozni rychlosti

e Obsluhovana pobrezi — Japonsko, Korea, V Asie, Tchaj-wan, Hong Kong,
Cina, Z a V Severni Ameriky, SZ Evropa



Soucasnost v CR

Pouze na nejvétsich tocich (Labe, Vltava, Berounka).
Predevsim preprava nakladu.
cca 2-5 % objemu vyvoz{ a dovozl CR.

Délka vyuZzivanych vodnich cest na Gzemi CR je 663,6 km,
z toho pro dalkovou vodni dopravu je vyuzitelnych 303
km souvislé labsko-viltavské vodni cesty.

Labsko-viltavska vodni cesta — soucast IV. multimodalniho
koridoru.

Problém kolisani toku v Useku Usti nad Labem — Hrensko.
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Splavné vodni cesty

2005 2010 2011 2012 2013 2014

Délka labsko-vltavské vodni cesty 303,0 315,2 315,2 315,2 315,2 315,2
1 tom:

kanalizované vodni cesty 263,0 2743 2743 2743 2743 274,3
regulované vodni cesty 40,0 40,9 40,9 409 409 40,9
Celkova délka splavnych vodnich cest” 6636 6758 6758 6758 686,8 686,8
Kanaly

celkem 386 38,6 38,6 38,6 38,6 38,6




Pohled do budoucnosti

 Kanal Dunaj-Odra-Labe — spojeni rek Dunaj, Odra a
Labe pro lodni dopravu.

* Prodlouzeni o usek Hodonin — soutok Moravy a Dyje.

e Splavnéni Labe do Pardubic.
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Historie a vyznam

Rozvoj od 60. let. 20. stoleti

Dnes — dalkova kontinentalni a mezikontinentalni osobni
doprava

V. ramci nakladni dopravy — mensi vyuziti (zbozi
charakteristické vysokym pomeérem cena/hmotnost,
rychle se kazici zbozi)

Poptavka od 60. let ovlivnéna:
— RUstem prijmu v rozvinutych zemich
— Ménici se nabidkou sluzeb leteckych spolecnosti (dano

technologickym pokrokem - velikost a kapacita
letadel)

— Pokles primérné ceny letenek

Nizkonakladové aerolinie — wvznik v  souvislosti s

deregulaci a liberalizaci



Nové trendy

* Nahrazeni siti typu point-to-point sitémi hub-and-spoke

Before Deregulation

Velké mnozstvi pfimych
letd, nizka frekvence
spojeni

Rozvoj radialnich tras,
prestup v uzlovem letisti,
vySSi efektivita. Omezen
pocCet pfimych letd, ale
radialni trasy
obsluhovany s vetsi
frekvenci. Slabinou je
zranitelnost v pripadé
kolapsu hubu.




Soucasnost v CR

Mezinarodni charakter
Pravidelna x nepravidelna (charterové lety)

Preprava osob, zbozi a nakladu

V Ceské republice je 88 letit, z toho je 6 vefejnych
mezinarodnich.

Velké mnozstvi malych letist

Mezindrodni letisté — Praha — Letisté Vaclava Havla (vice
nez 11 milionu cestujicich), Brno — Turany (415 276
cestujicich), Ostrava — Letisté LeoSe Janacka (300 000
cestujicich), Karlovy Vary (60 445 cestujicich ), Pardubice.



2005 2010 2011 2012 2013 2014

Pocet letist celkem 88 91 91 o1 o 91
U tom:

letisté verejné mezinarodni 9 7 6 6 6 6
letisté verejne vnitrostatni 57 57 58 59 59 58
letisté neverejné mezinarodni 5 6 5 5 5 3
letisté nevefejné vnitrostatni 13 12 15 14 14 14
letisté verejné vnitrostatni a zaroven nevefejné 4 9 5 . 5 10

mezinarodni
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