K PROBLEMATICE STALE RYCHLOSTI SVETLA

Opakované provadéna méreni rychlosti svétla prokdzala, Ze pokud méfime rychlost svétla c,
z néjakého jeho zdroje, namérime vzdy stejnou hodnotu bez ohledu na rychlost pozorovatele
svétla (méfici aparatury) v, i kdyZz bychom ocekdvali, Ze namérime relativni rychlost w=c # v.
Holandsky fyzik Hendrik Antoon Lorentz ve snaze vysvétlit tuto skutecnost zavedl
matematickou spekulaci bez néjakého relevantniho fyzikdlniho motivu dilataci ¢asu a
kontrakci délek u vzajemné rovnomérné primocare se pohybujicich vztaznych soustav. Albert
Einstein pak tyto Uvahy prevzal a zobecnil ve své specialni teorii relativity. Je vSak treba si
uvédomit, Ze zavedenymi a uZivanymi zpusoby méreni rychlosti svétla nemérime relativni
rychlost svétla vzhledem k pozorovateli (méfici aparatufe) w = ¢ # v, ale rychlost svétla c,
jakou svétlo vychazi ze svého zdroje. Proto se autor této pripadové studie domniva, ze stélou
rychlost svétla nelze vysvétlovat dilataci ¢asu a kontrakci délek a Ze poucky a formule
Lorentzovy transformace soufadnic a Einsteinovy specialni teorie relativity nemohou byt
spravné, platné a v praktickych aplikacich pouzitelné, Ze k vysvétleni stalé rychlosti svétla
zcela postac¢i poucky a formule klasické fyziky. Naopak pouzivani poucek a formuli
relativistické fyziky v nékterych praktickych aplikacich maze svést ke zcela chybnym zavérim.

Z fyzikalni podstaty svétla vyplyva, Ze rychlost svétla c, kterou se svétlo ze svého zdroje Sifi
prostorem (Vesmirem) ve vakuu v mistech bez silovych poli je ve vSech smérech stejna bez
ohledu na to, po jaké trajektorii se zdroj svétla prostorem pohybuije.

Pro snazsi pochopeni miZeme uvést i nasledujici analogii:

Pfedstavme si vodorovnou pfimou silnici a na ni v jednom pruhu kolonu vozidel K jedouci
rychlosti ¢ se stejnymi vzdalenostmi mezi jednotlivymi vozidly A; a ve druhém soubéiném
pruhu jednotlivé vozidlo A jedouci ve stejném sméru rychlosti v < c.

Pozorovatel O1 stojici na silnici necht naméfi rychlost kolony ¢; = A1/ T;, kde
A1 je vzdalenost mezi vozidly v koloné
T, je Casovy interval mezi projizdéjicimi vozidly
f1=1/T, je frekvence projizdéjicich vozidel.

Pozorovatel O2 jedouci ve vozidle A pak naméfi hodnoty parametriiA,, 75, ,a ¢, :
M=M+vT=A+v(c/(c2—V)) Ti=A1ci/(c1—V)
c1lh=c1T;+vTaodtud T, =(ci/(ci—Vv)) T1a L=1/T,
€2 =N/Ty = (Arci/(cr=V))/(Tic/(c1—=V)) =Ai/Ti=c1
tedy ¢, = ¢1, kde hodnota ¢, nezavisi na hodnoté v (princip stalé rychlosti kolony K).

Pfitom je zfejmé, Ze relativni rychlost mezi vozidlem A a kolonou K je w = ¢ — v. Pokud by
fidi¢i vozidel v koloné v dohodnutém ¢ase t = T udélali znacku na silnici v misté, kde se pravé
nachazi predek jejich vozidla, byla by rozte¢ mezi znackami A;. Pokud by pozorovatel 02
udélal na silnici znac¢ku pokazdé, kdy ho miji dalsi vozidlo z kolony, byla by rozte¢ mezi témito
znackami A,. Hodnoty T; a T, lze snadno zméfit.

V uvedené analogii kolona vozidel K predstavuje sled foton( ze zdroje svétla L, vozidlo A
predstavuje pozorovatele 02 (méfici aparaturu), ktery méfi rychlost svétla. Je ziejmé, ze
mulzeme nezavisle stanovit rychlosti c a v a teprve z nich pak stanovitw=c—-v.



