Viadukt Millau

Nova dopravni trasa sever-jih

Hned v titulu textu se nabizi otazka: jak preloZit ndazev mostu?
V tomto pripade bylo nutné ujistit se, zda v CeStiné uz neexistuje toto
pojmenovani a pripadné ho prevzit, aby tak nedoslo k nejasnostem. Po
vyhledani nékolika zdrojii jsme zvolili variantu ,, Viadukt Millau*, tedy bez
vyjadieni  vztahu  reprezentovaného v originale predlozkou , de*
(dépouillemet).

Kratsi a levnéjsi

Viadukt Millau byl otevien 16. prosince 2004. Obvyklé zacpy mezi obcemi Aguessac a la
Cavalerie jsou jiz minulosti. Viadukt, ktery pfeklenuje udoli feky Tarn v maximalni vySce 343
metrdl, je poslednim, dosud chybéjicim clankem na A75. Tato délnice o délce 340 km,
nazyvana la Méridienne, propojuje Clermont-Ferrand a Béziers. Dnes je tak diky viaduktu
trasa dalnic A10-A71-A75 nejkratsi cestou mezi Pafizi a Perpignanem: oproti trase ptes Lyon
je kratsi o 60 km, coz znamena asi piil hodiny jizdy. A to bez ohledu na ¢as usetfeny mimo
dopravni zacpy v Millau. V dobé hromadnych vyjezdli na dovolené se timto zptisobem da
usetfit i nékolik hodin.

Prvni véta a konstrukce ,,ouvrir a la circulation skyta prostor pro
dépouillement: v cCestiné neni nutné specifikovat, Ze most byl otevien
doprave, postaci tedy pouhy slovesny tvar ,,otevien®,

Pri prekladu vlastnich jmen ,,Aguessac”, ,la Cavalerie“ a ,,Tarn“
Jjsme do cilového textu pridali informaci, abychom tak usnadnili porozumeéni.
Provedli jsme tedy na tomto misté explicitaci. Priumérny cesky ctendr nemusi
vedét, ceho se tato vlastni jména tykaji, proto jsme zvolili FesSeni: ,obce
Agussac a la Cavalerie” a ,feka Tarn“. Naopak v pripadé dalnice A75
explicitace neni nutnd: i kdyz A neevokuje ceskému ctenari dalnici, hned
nasledujici véta komunikaci jasné zarazuje a uvadi oznaceni na pravou miru.

Provedli jsme také zménu interpunkce v pripadé nazvu dalnice la
Meéridienne: pomlicky jsme nahradili carkami a vztah lexikalné dovysvetlili
nasledujicim zpusobem ,dalnice, nazyvana la Méridienne*. Samotné
pomlcky v cestiné, podle naseho nazoru, dostatecné nevyjadruji vztah, ktery
naznacuje zdrojovy text. Tento postup bychom oznacili jako étoffement.

Diilezita je také otazka poplatk. Dalnice A75 je bezplatna na celé délce. Pouze za piejezd
ptes viadukt Millau se bude platit mytné. Tim padem bude cesta Patiz — Perpignan pro osobni
vozidla celkové asi o 15 € drazsi na trase A75-A71 ve srovnani s A6-A7-A9.



Na adjektivum ,,seul” jsme aplikovali transpozici adjektiva na
adverbium a vyraz jsme preloZili ceskym prislovcem ,,pouze“. Zachovani
extrapozice v této vété neni nezbytné nutné.

Ve vete ,,Coté tarif, les économies sont importantes* jsme museli
vyuzit modulace, doslovny preklad by nedaval zadny smysl. VyuZili jsme tedy

o (¢

Jjednoduchého a jasného vyjadreni.: ,, Dilezita je také otazka poplatkd.

Kombinace transpozice a syntaktické modulace jsme vyuzili
v pripadé prekladu konstrukce ,,1a différence de colit avoisine 15 € en faveur
de ... " Transpozice se tyka slovesa ,,avoisiner “, které je transponovino na
adverbium ,,asi*; konstrukci ,, différence en faveur de‘ jsme prelozili do
Cestiny predlozkou ,,0* a komparativem.

V pripade slova ,,axe* (prelozeném jako , trasa®) jsme provedli
kompenzaci: na misté, na kterém se v origindle toto slovo vyskytuje, jsme ho
pFi prekladu vynechali, naopak jsme ho pridali k jinému elementu véty (oba
se ale tykaji tras vyjadrenych sekvenci oznaceni dalnic).

A75 a viadukt jsou daleko od pfecpanych dalnic a jsou dokonale zaclenény do prostiedi.
Vedou piekrasnou krajinou stfedohofi a nabizi idealni dopravni podminky.

Odstavec opét zacina extrapozici, kterd ale ve vétsiné pripadii neni
pro cestinu prirozena. Tuto extrapozici jsme tedy zaclenili do véty a to tak,
Ze jsme z ni vytvorili dalsi vétu, souradné spojenou s vétou hlavni.

Co se tyce slovesa ,,traverser”, provedli jsme modulaci na sloveso
,vest”, které lépe odpovida kontextu véty. Ceské , prechazet” nemd tak
Siroky sémanticky vyznam jako je tomu ve francouzstiné.

Historie

Ptibéh vyjimecného dila mimo hranice vSednosti

Prvni néérty byly vytvofeny vroce 1987 a prace probihaly do prosince 2004; aby mohl
posledni ¢lanek dalnice A75 spatfit svétlo svéta, bylo zapotiebi sedmnacti let studii a praci.
Viadukt Millau, ktery néktefi sméle nazyvaji Pont du Gard 21. stoleti, je vysledkem mnoha
fazi prace. Béhem kazdé znich byla veledllezitd slova jako striktnost, preciznost a
profesionalismus. Stejn¢ tak bylo nutné splnit nezbytné podminky pro zapsani tohoto
vyjimec¢ného dila do knihy rekordd.

V podtitulu jsme provedli étoffemenet: ,,mimo hranice vSednosti*,
slovem ,, hranice “ jsme tak rozsirili piivodni vyraz ,,hors commun “.

Na urovni prvni véty jsme provedli nekolik syntaktickych zmeén:
Jednak jsme prvni dvé casti souradné spojili spojkou ,,a*; ve zdrojovém textu
prvai cast je neslovesnd, pro potreby Cestiny jsme ale sloveso doplnili.
Zbytek vety jsme pripojili strednikem, ktery naznacuje oddéleni dvou celkii, a
ktomu jsme vymeénili poradi vet, aby souveti pisobilo plynuleji a
prehlednéji.



Konstrukce ,,ne pas hésiter a appeler” se nam nezddla prijatelnd
pro tesny preklad, provedli jsme tedy transpozici slovesa na adverbium, a to
tak, zZe jsme vyraz ,nevahat nahradili vyrazem ,, sméle”, ktery, i kdyz nese
puvodni vyznam negovaného slovesa. 1 kdyz zde dochazi k drobnému
vyznamovému posunu, vysledek je v cestiné prirozenéjsi zatimco informaci
zachovava.

Ctrnact let ptiprav Unixatniho dobrodruzstvi

1987: prvni nacrty dalnice A75, jejichz cilem je spojit le Causse rouge na severu a le Larzac
na jihu, spatiuji svétlo svéta. Je rozvijeno né€kolik navrhi, jak pteklenout udoli feky Tarn, a to
bud’ na vychod, nebo na zapad od Millau.

Oriskem pri prekladu tohoto odstavce byl predevsim vyraz ,, unixe*
v podtitulu. Jednak evokuje adjektivum , unique”, jednak se jedna o
adjektivni derivaci pocitacového systému Unix/Unics, z kterého se ostatni
systemy vyvinuly, tedy jakysi vrchol celého systéemu systémit. Rozhodli jsme
se zachovat tuto dvojznacnost slova pouhym nahrazenim jednoho pismena:
Lunixatni “. Tim padem by méla byt vyjadrena jak unikdtnost projektu, tak i
Jjednota mnoha riznych fazi a oblasti vystavby.

1994: je rozhodnuto. Most bude postaven nékolik kilometrii od mésta smérem po proudu
reky.

Zde jsme opét vyuZzili étoffement pro preklad vyrazu ,,en aval de
tak, ze jsme vztah vysvetlili pridanim ,, smerem *.

1996: z vetejného nabidkového fizeni je vybrano feseni koncipované Michelem Virlogeuxem,
hlavnim inzenyrem pro cesty, kanaly a pfistavy, a projektované architektem sirem Normanem
Fosterem. Umélecké dilo o mnoha uponech spatii svétlo svéta v avevronskych oblacich. Jeho
esteticky dojem a zaclenéni do krajiny okouzlily statni spravu. Toto feSeni dostalo prednost
pred ¢tyfmi dal$imi projekty: mostem o konstantni tloust'ce, mostem o proménlivé tloust'ce,
viaduktem, jehoz ipony mély byt napnuty pod mostovkou, a dilem o jediném oblouku.

Hned na zacatku odstavce se nam nabizi konstrukce ,, appel
d’offres “, kterou nelze prelozit doslova, je potreba vyhledat zavedeny vyraz
pro tuto skutecnost v cestiné. K tomu nam poskytla dostatecny material
databadze Eur-Lex, diky tomu jsme mohli pouzit ,, vetejné nabidkové fizeni .
Jjsme uz neuvadeli adjektivum verejny vzhledem k tomu, Ze specifikace uz
neni nutnd, pouhé ,,nabidkové tizeni “ postacilo.

Bylo také nutné vyhledat cesky ekvivalent titulu ,, ingénieur des Ponts
et Chaussées, ktery je oficialné uzivany. K tomu jsme stejné jako
v predchozim pripadé vyuzili databdze Eur-Lex, ktera nam nabidla preklad
,inzenyr pro cesty, kanaly a pfistavy“. Tim byl tento problém prekladu
vyresen.

Slovnik TLFI nam nabidl vysvétleni vyrazu ,, Services de I’Etat “jako
,,ensemble de 1’Administration“. Pro potreby prekladu jsme tedy vyuzili
parafraze a do Cestiny prevedli jako ,, statni sprava“.



1998: vlada rozhoduje o udé€leni povoleni na stavbu a provoz viaduktu. Provoz je povolen na
dobu 75 let.

Pri  prekladu , cette derniére” jsme byli nuceni zopakovat
substantivum ,,provoz“, CceStina totiz nenabizi ekvivalentni anaforické
vyjadreni, mimo hranici véty by pouziti pouhého ukazovaciho zdjmena
mohlo zpiisobit nejasnost.

2001: vfijnu, po nabidkovém fizeni, ziskdva spojeni betonu (pilife) a oceli (mostovka)
doporucované skupinou Eiffage pfizenn statu. Beton se vyznaCuje vSemi vlastnostmi
diilezitymi pro odolnost. Ocel zase umoziuje vytvofit konstrukei mostovky gracilni a lehkou.
14. prosince je polozen zakladni kamen, a tim zapocato celé dobrodruzstvi.

V tomto odstavci nam piisobil problem preklad obycejného slova
,,mince . Semy tvorici vyznam slova jsou jasné, ale hledani slova v Cestine,
které by vyhovovalo kontextu mostu, nebylo tak uplné snadné. Nakonec jsme
zvolili z mozné nabidky (tenky, lehky, drobny, maly apod.) adjektivum
,gracilni“, které je vypujcené z oblasti mediciny (gracilni kostra), ale
zachycuje asi nejlépe v tomto kontextu sémy francouzského ,, mince “,

Tti roky na stavbu titani

Beton...

Prvni pilife viaduktu Millau se ty¢i k nebi od jara roku 2002. Ve stejnou dobu vznikaji také
ukotvujici body mostovky (opérné pilife) na krasovych ploSinach. Hloubeni probihd po
nekolik tydnti. Dvanact mésicii po zacatku praci piekroci pilit ,,P2* latku svétového rekordu o
100 metrii. O rok pozdé&ji, 9. prosince 2003, je v fddném case dokoncena betonova stavba.
Navic s rekordem nejvyS$siho mostniho pilife svéta o vySce 245 m.

Terminologicky pomérné vyhranény termin ,les causses” nds
donutil kvyhledani jeho presného vyznamu v prekladovéem i vykladovem
slovniku. 1 kdyz akademicky prekladovy slovnik termin nepreklada a
ponechava tvar ,,causse”, pro vyuziti tohoto textu jsme nakonec zvolili
perifrasticky opis. Vedl nas k tomu predevsim pluralovy tvar v origindle ,,les
causses “, z cehoz jsme usoudili, Ze se jedna o ploSiny na obou strandch udoli
(tim jsme také vyloucili slovo ,planina®, které spise odkazuje na celou
oblast). Tento typ textu také nepredpoklada znalost geograficko-geologické
terminologie, proto povazujeme toto reSeni za vhodnéjsi pro adresata textu.

Za zminku stoji také modulace lexikdlni (slovesa ,,suffir”) a
syntakticka (zména predmétu na podmet) v tomto odstavci. Vysledkem je tedy
preklad ,,Hloubeni probihalo nékolik tydnt “.

Ocel...

Ocelova konstrukce se zacina stavét v 1ét€ roku 2002. U pat opérnych pilifd jsou zfizena dve
staveni$t¢ pod otevienym nebem . 25. bfezna 2003 je zavéSena do prostoru prvni Cast
mostovky (171 m): tato zdvésna akce probéhla uspésné. Kazda z dalsich 17 ¢asti je pokladana
pramérné Ctyti tydny. 28. kvétna 2004, ptesné v 14:12, probiha spojeni (uzavieni zavérecnym
klendkovym prvkem) severni a jizni ¢asti mostovky ve vySce 270 m nad fekou Tarn. Mise
uspésné splnéna!



Veta ,,cette opération de langage est un succes ““ nds donutila vyuzit
transpozice substantiva na adverbium, zaroven jsme modulovali sloveso ve
francouzstiné  neurcité  ,,étre”  vyznamové  konkrétnéjsim  Ceskym
,,probéhnout“. V zdjmu co nejprirozenéjsiho vyznéni vety jsme také pouZili
minuly cas, ktery je podminén predchozi vétou: ,,je zavéSena“ evokuje jiz
dokonceny déj, a proto se nam nezdalo vhodné vracet se k pritomnému
nedokonavému slovesu, které by popisovalo stejnou akci.

Problemem byl také termin ,clavage®, kterému jsme sice po
konzultaci s vykladovym slovnikem porozumeli, ale bylo nutné najit
odpovidajici Cesky termin. K tomu nam pomohl akademicky prekladovy
slovnik, nabidl nam preklad: ,,uzavieni zavéretnym klendkem“. Vyraz
., klenak “ ale souvisi s kamennou stavbou, v pripadé ocelové konstrukce jsme
tedy pouzili ,, klendkovy prvek “, coz vyjadiuje podstatu uzavieni oblouku a
primo neodkazuje na kamenny most.

Ted’ vSechno propojit...

29. kvétna, tedy 24 hodin po propojeni obou ¢asti mostovky, zacind umistovani pylont,
nasledné je napnuto 154 upond, které maji podpirat mostovku. Béhem tii mésicu je cela akce
dokonéena. Na konci zafi 2004 je na mostovku poloZen povrch vozovky. Uprava silnice
(natér, bezpecnostni zafizeni...), instalace bezpecnostnich systémi, osvétleni, dokonceni
mytné brany: to vse je 16. prosince 2004 pfipraveno ke komerénimu vyuziti viaduktu.

Vtitulu, ktery uvadi tento odstavec, jsme pouzili syntaktickou
modulaci: v konstrukci ,,Puis tout s’enchaine... “ jsme podmet presunuli do
pozice predmétu a vetu jsme ponechali bezpodmetnou v infinitivni forme,
tedy ,, Ted vSechno propojit...

Ve zdrojovém textu se nam opét objevuje vyraz ,, clavage“. Protoze
ale Cesky ekvivalent, ktery jsme v prekladu pouzili vyse, je prilis dlouhy a
odborny (oproti francouzstiné, které postaci jedno slovo), zustali jsme
v tomto odstavci u prizemnéjsiho ,,spojeni obou ¢asti mostovky “, cozZ je

Klicova Cisla
Viadukt jako legendarni dilo

Viadukt Millau stoji na konci jednoho obdivuhodného piibéhu. Od konceptu k realizaci mu
pomohlo nékolik stovek lidi, ktefi spojili svou energii a vynalézavost a podileli se na tomto
unikdtnim dile. V dobé nejvétsi intenzity praci se stavby ucastnilo 600 délnikd. Ovladali
nejpokrokovéjsi technologie (laser, GPS...), aby na milimetr pfesné zasadili pilife konstrukce
tohoto ocelového a betonového obra. Na tyto prace stacily pouhé tii roky, od prosince 2001

do prosince 2004.

Prvni  véta odstavce nas na prvei pohled svadi prelozit
,,aboutissement *“ jako vysledek. V takovém pripadé je ale pomérné obtizné
poskladat vétu tak, aby pusobila v CeStine prirozené (predevsim
substantivum ,, histoire “ nam tu miize pusobit problémy — vysledek historie,
pribéhu, vyvoje udadlosti?). Proto jsme se nakonec rozhodli celou vetu



modulovat timto zpusobem: , Viadukt Millau stoji na konci jednoho
obdivuhodného ptib&hu.

Vykonnost v ¢islech

Délka: 2460 m

Sitka: 32 m

Maximalni vyska: 343 m, coz je o 19 m vice nez vyska Eiffelovy véze

Sklon: 3,025 % stoupani od severu k jihu ve sméru Clermont-Ferrand — Béziers
Polomér kiivosti: 20 km

Vyska nejvyssiho pilite (P2): 245 m

Vyska pylond: 87 m

Pocet pilitta: 7

Mostova pole: dvé okrajova po 204 m, ostatnich Sest po 342 m

Pocet uponti: 154 (11 para na pylon uspotadané do jednoosé pavuciny)
Napnuti ponti: mezi 900 t a 1200 t u téch nejdelSich

Hmotnost ocelové mostovky: 36 000 t, coz je pétkrat vic nez hmotnost Eiffelovy véze
Objem betonu: 85 000 m’, coZ je 206 000 t

Cena stavby: 400 miliont €

Doba koncese: 78 let — 3 roky vystavba a 75 let provozu

Zaruka za dilo: 120 let

Posledni cast textu klade diiraz predevsim na presnost vyjadreni,
bylo tedy potreba pouzit co nejpriléhavejsi ceské ekvivalenty, které jsme
v nékterych pripadech museli dohleddvat (napr. ,rayon de courbure” —
polomeér krivosti, ,, longueur travées “ — mostova pole).

Na nékolika mistech jsme také vyuZili postupu étoffement, tedy
v pripadé srovnani s Eiffelovou veézi jsme doplnili predmét komparace
(vyska, vaha), u popisu mostovych poli predlozku ,,po*, ktera zachycuje
vztah zamysleny ve zdrojovém textu.



