Viadukt Millau

Nova dopravni tepna vedouci ze severu na jih
Kratsi a levng;jsi

Viadukt Millau byl otevien 16. prosince 2004. Kdysi tradi¢ni zacpy mezi Aguessacem a la
Cavalerie dnes uz patii minulosti. Viadukt, ktery se vypind ve vySce 343 metri nad Tarnskym
udolim, ptedstavuje posledni, az dosud chybé&jici tisek na A75. Tato dalnice, nazyvana také La
Méridienne, spojuje Clermont-Ferrand s Béziers ve vzdélenosti 340 km. Diky viaduktu
piedstavuje dnes dalni¢ni tah A10, A71 a A75 nejkratsi cestu mezi Pafizi a Perpignanem.
Trasa je v porovnani s cestou pies Lyon o 60 km kratsi, coz odpovida asi pulhoding cesty.
K tomu je tieba pfiCist 1 Cas ziskany s koncem dopravni zacpy v Millau. V obdobi
hromadnych odjezda na dovolené tak usetiime n¢kolik hodin!

Co se tyce prekladatelskych postupu, prvni transpozice byla pouZita jiz v podnapisu; jedna se
o jednoduchou transpozici substantivum — adjektivum. Je to pripad ,de circulation® —
wdopravni.“ Ddle jsme pritomné participium ,,culminant prelozili vedlejsi vétou ,ktery se
vypind.*“ Zde se jednd o prekladatelsky postup transpozice vétny clen — vedlejsi véta. Dalsi
transpozice byla pouzita v prekladu adverbialni vazby ,de moins“ adjektivem ,kratsi“.
V posledni vété odstavce ddle doslo k syntaktické modulaci zménou podmétu: spojeni
,»plusieurs heures seront ainsi économisées bylo prelozeno jako ,.tak usettime n¢kolik hodin®.

Vyznamné se snizi i vySe poplatkli. Na délnici A75 se nikde neplati mytné. Zpoplatnén bude
pouze piejezd pifes viadukt Millau. To znameni, Ze na celém useku mezi Pafizi a
Perpignanem ftidi¢i osobnich vozidel zaplati pfi prujezdu trasou A71-A75 ptiblizn¢ o 15 €
mén¢ v porovnani s dalnicnim tahem A6-A7-A9.

Vtomto odstavci doslo hned v prvni veteé ktranspozici adjektivum —  adverbium:
Limportantes“ — ,vyznamné“. Ddale jsme vyuzili postupu supercharakterizace
(podle terminologie J. Sabriuly); jednd se o pripad ,L’A75¢ — dalnice A75“. Takovéto
pridani informace nam prislo vhodné predevsim s ohledem na srozumitelnost a vétsi ctivost
textu pro Ctendre. Z téchto duvodu povazujeme pouhé spojeni ,Na A75 se neplati mytné* za
nedostatecné. Dale bylo vyuZito postupu étoffement smerem do ceStiny: spojeni tvorené
predlozkou a substantivem,,sans péage bylo preloZeno vedlejsi vetou ,,se [...] neplati mytné*.
Opacny postup, dépouillement smérem do cCestiny, byl pouzit hned vzapéti; spojeni ,sujet a
péage* bylo prelozeno jednoslovnym adverbidlnim vyrazem ,,zpoplatnén®.

Na rozdil od pietizenych dalnic je dalnice A75 s viaduktem Millau dokonale zasazena
do okolniho prostfedi. Ptetinaji nddhernou podhorskou krajinu a skytaji idedlni dopravni
podminky.

Zde byl pouzit prekladatelsky postup koncentrace smérem do cestiny: ,,de moyenne
montagne* prelozeno jednoslovnym adjektivem ,,podhorskou’.



Vyvoj
Neobvykla historie vyjimecného dila

Aby mohl vzniknout chybéjici usek dalnice A75, bylo tieba sedmnacti let studii a prace — od
prvnich névrha trati uskute¢nénych vr. 1987 az do dokonceni stavby v prosinci 2004.
Viadukt Millau, ktery byva také nazyvan Gardskym mostem 21. stoleti, je vyvrcholenim
velkého mnozstvi riznych etap. Klicovymi slovy pro kazdou z nich byly peclivost, pfesnost a
profesiondlni pfistup. To vSe jsou zdrovenn 1 nezbytné predpoklady pro zapis tohoto
vyjimecného dila do knihy rekordd.

V nadpisu c¢tvrtého odstavce doslo ke koncentraci: spojeni slozené ze tri jednotek ,hors du
commun bylo prelozeno jednoslovnym adjektivem ,neobvykla“. Ddle zde dochazi
k transpozici substantivum— adjektivum: ,,ouvrage d’exception® — ,,vyjimecné dilo®. Vedle
toho zde miizeme najit modulaci, p7i které se vazba osobniho typu méni ve vazbu neosobni:
»certains n’hésitent pas a appeler — ,.byva také nazyvan®“. Druha modulace byla pouzita
v pripadé vyrazu ,faire entrer”, které je prelozeno hlavni vétou ,,aby se toto vyjimecné dilo
zapsalo®.

Ctrnact let pfiprav na jedine¢ny podnik

1987: vznikly prvni navrhy trasy dalnice A75, kterd by spojila jizni ndhorni ploSinu Causse
rouge s mestem Larzac na severu. Bylo pfedlozeno né€kolik ndvrhti na pieklenuti Tanrského
udoli, a to vychodné, nebo zdpadné od Millau.

1994: je rozhodnuto. Nékolik kilometr od mésta bude postaven most.

Zde jsme rovnez zvolili explicitaci mistniho ndzvu ,le Causse rouge, k némuz jsme navic
pridali vyraz ,,jizni nahorni ploSina®. Stejné jsme postupovali i v pFipadé mésta Larzac. Co se
tyCe pritomného casu v origindle, ten jsme se ve veétsiné pripadii rozhodli nezachovat a
preveést popsané udalosti do minulosti. Vedlo nas k tomu zjisténi, Ze v nékterych pripadech by
zachovani pritomného casu pusobilo neprirozenée (viz dale).

1996: na zékladé¢ konkurzu bylo vybrano feSeni navrzené hlavnim projektantem dopravni
infrastruktury Michelem Virlogeuxem a architektem sirem Normanem Fosterem. Pod oblohou
departmentu Aveyron vznikne umeélecké dilo s vicelanovymi zavésy. Jeho estetickd stranka a
splynuti s okolni krajinou okouzlilo statni rozhod¢i. Dali mu pfednost pred dalSimi ¢tyimi
navrhy: mostem s konstatni tloustkou nosnikli, mostem s proménlivou tlouStkou nosnikd,
viaduktem se zavésnymi lany napnutymi pod mostovkou a déle dilem s jedinym centralnim
obloukem.

V tomto odstavci se vyskytla tzv. koncentrace: vyraz ,appel d’offres je do cestiny prelozen
Jjednoslovné jako ,konkurz“. Vyskytuje se zde i explicitace: u adjektia aveyronsky jsme
specifikovali, Ze se jedna o nazev departmentu. Dadle si zde miizeme vsimnout diluce do cestiny
v pripadé adjektiva ,,multihaubané®, které bylo prelozeno opisem ,,s vicelanovymi zavésy™.
Dalsim pouzitym prekladatelskym postupem je syntakticka transpozice aktivum — pasivum,
Jedna se o vyraz il a été préféré*, prelozeny jako ,,dali mu piednost®.

Nejvetsim prekladatelskym problémem zde byl vyraz ,ingénieur en chef des Ponts et
Chaussées®. Pri hledani nejoptimalnéjsiho reseni jsme se obratili na databazi serveru Eur-lex
a vybrali jeden znavrhovanych termini. Dalsi obtizny termin bylo adjektivum
,multihaubané®. V tomto pripadeé jsme se uchylili k hledani vhodného prekladu na internetu.



Nakonec jsme narazili na odborny portal ASB, kde jsme nasli cesky ekvivalent francouzského
vyrazu ,,s vicelanovymi zavésy*.

1998: vlada rozhodla o povoleni stavby a provozu viaduktu. Provoz viaduktu byl povolen na
dobu 75 let.

Zde by zachovani pritomného casu v cestiné vedlo ke zkresleni vyznamu textu. Spojeni ,,vlada
rozhoduje* by evokovalo tu skutecnost, zZe jednani stale probiha, nikoliv, Ze viada jiz dosla
k rozhodnuti, coz se snazi sdélit francouzsky origindl.

2001: v navaznosti na konkurz ziskalo v fijnu spojeni betonu (pilif) a oceli (mostovka),
navrzené skupinou Eiffage, poZzehnéni statu. Beton splituje veSkeré pozadavky na odolnost.
Ocel umoziuje postavit uzkou a zaroven lehkou mostovku. Dobrodruzstvi zacalo 14. prosince
s polozenim zakladniho kamene.

V tomto odstavci doslo ke koncentraci smerem do cestiny. ,,rend possible® — ,,umoziuje*
Tti roky obrovského staveniste

Beton...

Na jate 2002 se k nebi zvedly prvni pilife viaduktu Millau. Zaroveni na krasové planiné
vznikly zachytné body pro upevnéni mostovky (opéry). Na dokonceni pozemnich praci stacilo
jen nékolik tydni. Dvandct mésicti po zapoceti praci dosahl pilit ,,P2* hranice 100 m. O rok
pozdéji, 9. prosince 2003, byly vcas dokonCeny vSechny prace souvisejici s betonem.
Nejvyssi pilif navic diky své vysce 245 m zlomil svétovy rekord.

I zde by zachovani pritomného casu pusobilo neustrojné — , ,nejvyssi pilir lame svétovy
rekord“? Dale zde pozorujeme koncentraci: spojeni ,voient le jour je preloZeno jako
,vznikly®“. Také jsme zde pouzili nékolikrat diluce: a to ve vyrazu ,les culeés” prelozeném
Jjako ,krajni opérné pilite* a ,,le terrassement™ jako ,,pozemni prace*.

Ocel...

Montéz ocelové mostovky zacala béhem 1éta 2002. Za krajnimi pilifi vznikla dvé stavenisté
pod Sirym nebem. Prvni ¢ast mostovky (171 m) se zvedla do vzduchu dne 25. bfezna 2003.
Operace, spocivajici v postupném vysouvani mostu, prob¢hla uspésné. Nasledovalo jich jeste
dalSich 17 a probihaly priimérnou rychlosti jednoho vysuvu za ¢tyii tydny. Ke spojeni (neboli
svafeni obou ¢el nosnych konstrukei) severni a jizni ¢asti mostovky doslo ve vysce 270 m nad
Tarnskym tudolim dne 28. kvétna 2004 piesné ve 14:12. Dilo se podatilo!

Na tomto misté jsme pouzili diluci do cestiny: ,,opération de lancage* — ,,operace, spocivajici
v postupném vysouvani mostu“. Druhou diluci je preklad vyrazu ,clavage™ viceslovnym
»svaieni obou Cel nosnych konstrukci®. Prekladatelskym probléemem zde byl prave tento vyraz
— ,,clavage®. Pri hledani adekvatniho vyrazu jsme hledali na jiz zmineném portalu ASB. Po
konzultaci textu, pojednavajictho o stavbé viaduktu Millau, jsme opustili piivodni odborny
termin ,uzavieni vrcholovym klendkem®, ktery se vztahuje pouze na stavbu valenych kleneb.

A pak se v§echno spoji se vSim...

29. bfezna 2004, tedy 24 hodin po svatfeni obou cel nosnych konstrukci, zacala instalace
pylont. Poté bylo na sva mista upevnéno 154 zavésnych lan, které slouzi jako podpora
mostovky. Za tfi mésice uz bylo vSechno dokonceno. Na konci zafi 2004 se mostovka



naplnila asfaltovym mastixem. Uprava vozovky (natirdni, bezpe&nostni prvky...), montaz
bezpecnostnich systémt, osvétleni, dokonceni mytnych stanovist — to vSe bylo dokonceno
tak, aby 16. prosince 2004 byl most pifipraven ke komerc¢nimu provozu.

Prekladatelsky probléem vyvstal jiz v nadpisu ,,Puis tout s’enchaine...” Jedna se o ustalené
spojeni, které bychom mohli preloZit jako ,,VSechno souvisi se v§im*. Zdroven vsak sloveso
»S enchainer” obsahuje konotaci spojovani, patricné pouzZitou v souvislosti s popisem
spojovani jednotlivych casti mostu. Proto jsme prikrocili k parafrazi v cestiné ,,A pak se
vSechno spoji se v§im...“ S dalsi potizi jsme se setkali pri prekladu vyrazu ,,I’enrobé®. Vahali
Jjsme mezi Ceskym ekvivalentem ,,obalena asfaltova smés*, ktery jsme nasli na strankach firmy
Repare, zabyvajici se opravou vozovek, a vyrazem ,asfaltovy mastix“, pro ktery jsme se
nakonec rozhodli. Tento odborny vyraz pochazi z internetovych stranek o stavbé silnic a
v . ]

Zeleznic.

Klicova cisla
Viadukt, legendarni dilo

Viadukt Millau pfedstavuje vyvrcholeni Gzasného piib&hu. Stovky lidi spojily svou energii a
vynalézavost a podilely se tak na vzniku tohoto jedinecného dila od ndvrhu projektu az do
jeho dokonceni. Kdyz byly prace v plném proudu, na stavbé pracovalo piiblizné 600
pracovnikli. Aby mohli na milimetr pfesné fidit stavbu tohoto ocelovo-betonového obra,
pouzili ty nejmodernéjsi technologie ( laser, GPS...). Stacily na to pouhé tii roky, od
prosince 2001 do prosince 2004.

Zde doslo k transpozici substantivum — adjektivum: ,,d’acier et de béton* — ,,ocelovo-
betonovy“. V tomto odstavci jsme dlouho hledali ekvivalent vyrazu ,,compagnon®, ktery by se
dal prelozit jako kolega, spolecnik, pracant, popripadé spolupracovnik. V dané souvislosti
Jjsme vSak neuznali za vhodny ani jeden z téchto terminii, proto jsme zvolili méné priznakovy,
ba dokonce neutralni vyraz ,,pracovnik®.

Technické tdaje v Cislech

Délka: 2 460 m

Sitka: 32 m

Maximalni vyska: 343 m, coz je o 19 m vys nez Eiffelova véz

Sklon: 3,025 %, ve stoupani ze severu na jih smérem Clermont-Ferrand — Béziers
Polomér kiivosti: 20 km

Vyska nejvyssiho pilife (P2): 245 m

Vyska pylond: 87 m

Pocet pilitta: 7

Délka mostnich poli: dvé krajni pole maji rozpéti 204 m a Sest stiednich poli 342 m
Pocet zaveésnych lan: 154 (11 part na kazdém pylonu, rozmisténé do osnov axialniho typu)
Napéti zavésnych lan: od 900 t po 1200 t u téch nejdelsich

Viéha ocelové mostovky: 36 000 t, cozZ je jako 5 Eiffelovych vézi

Objem betonu: 85 000 m3, coz odpovida 206 000 t

Cena stavby: 400 M€

! http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/asfaltove-smesi-a-vrstvy-mostnich-vozovek-revize-csn-73-6242/



Délka trvani koncese: 78 let — 3 roky vystavby a 75 let provozu
Zaruka na dilo: 120 let

V posledni casti textu bylo nejvétsim problémem spojeni ,nappe monoaxiale”. V tomto
pFipadé jsme Feseni nasli opét na odborném portilu ASB’, kde se hovoii o zdvésech axidlniho
typu. Co se tyce prekladu ,haubans® vychadzeli jsme ze stejného zdroje.

? http://www.asb-portal.cz/inzenyrske-stavby/dopravni-stavby/viadukt-millau-vyzva-mostnimu-stavitelstvi-
265.html



