Viadukt Millau
Nova dopravni tepna mezi severem a jihem
Setii éas i penize

16. prosince 2004 byl pro vefejnou dopravu otevien Viadukt Millau. Tradiéni zacpy meazi
obcemi Aguessac a La Cavalerie jsou od té doby minulosti. Viadukt, jehoz nejvy3Si bod nad
udolim Feky Tarn dosahuje 343 m, pfedstavuje posledni, do té doby chybéjici ¢lanek dalnice
A75, ktera spojuje 340 km vzdalena mésta Clermont-Ferrand a Béziers. Francouzi ji
pfezdivaji La Meéridienne. Osa dalnic A10-A71-A75 spolu s viaduktem dnes predstavuje
nejkratSi cestu mezi Pafizi a Perpignanem, ktera je o 60 km, tedy pul hodiny jizdy krat$i nez
cesta pres Lyon. A to nepocitdme Cas ziskany tim, Ze se jiz v Millau a okoli netvofi dopravni

zacpy. Béhem velkych prazdninovych cest se tak uspofi mnoho hodin.

problémové pasaze, prekladatelské postupy
- prechodniky — zvolila jsem FeSeni vedlejsi vztaznou vétou Ci pfidavnym jménem

- zemépisné nazvy — dovysvétlila jsem je obecnym klasifikatorem (mésto, feka,
dalnice)

- la Méridienne — pro ¢eského C&tenare je nutno dovysvétlit, Ze se jedna o nazev, ktery
dali viaduktu lidé

- infinitivy — sans compter — transponovala jsem do zvolaci véty se vSeobecnym
podmétem

- nominalita francouzs$tiny - fin des embouteillages; plus court et moins cher —
transponovala jsem do slovesné konstrukce

- neZivy podmét + pasivni konstrukce — plusieurs heures seront... — do ceStiny jsem
pfevedla jako vSeobecny podmét se zvratnou konstrukci (se usetri)

- antonymicka modulace — pres d’une demie-heure de conduite — byl obtizné dat do

jedné véty, Ze je usek o 60 km kratsi a coz je vlastné pul hodiny Fizeni pres Lyon
navic, proto jsem oba tdaje dala dohromady

Také co se tyCe dalni¢nich poplatkd, uSetfi fidi€i mnoho penéz. Cely usek dalnice A75 je
bezplatny. Zpoplatnén bude pouze pfejezd prfes Viadukt Millau. Celkovy rozdil cestovnich
nakladll osobnich vozidel na trase Pafiz — Perpignan ¢ini asi 15 € ve prospéch dalnic A71-
A75, oproti dalnicim AB-A7-A9.
problémové pasaZe, pfekladatelské postupy

- coté tarif — prevedeno na slovesnou konstrukci

- Sujet a péage — transpozice



- avoisiner —fr. slovesna konstrukce (s neZivotnym podmétem) transponovana na
adverbium

Na rozdil od pretiZzenych dalnic jsou A75 a Viadukt Millau dokonale v&lenény do sveho okoli,

vedou nadhernou krajinou stfedohofi a nabizeji idealni dopravni podminky.

problémové pasaze, prekladatelské postupy

- podmét ils, ktery zastupuje dalnici a viadukt, se do ¢eStiny téZko prevadi, proto jsem
obé vety spojila do jedné

Historie
Nevsedni historie vyjimeéné stavby

Aby posledni chybgjici ¢lanek A75 spatfil svétlo svéta, bylo zapotiebi od prvnich nacrta trasy
v roce 1987 az k ukonceni stavby v prosinci 2004 sedmnact let studii a praci. Viadukt, ktery
néktefi lidé nevahaji nazvat Gardskym mostem 21. stoleti, je vysledkem velkého poctu
stavebnich fazi. 3 velkymi P pro kazdou z nich byla pfesnost, preciznost a profesionalita. Aby

toto vyjimecné dilo vstoupilo do knihy rekordu, bylo zapotfebi splnit maximum podminek.

problémové pasaze, prekladatelské postupy

- nejvétsi problém v tomto odstavci byla pro mé francouzska syntax 1. véty — ucel jsem
pfesunula dopfedu a celkové jsem zménila vétné zavislosti (17 let studii tedy od
prvnich nacrtu...) — syntakticka transpozice

- Pont du Gard — vybrala jsem feSeni ¢eského prekladu, protoze je tento nazev
zauZzivany

- infinitiv — faire entrer — infinitivni ucelova véta — pfevedeno na tcelovou vétu

- perifrasticky opis — 3 dulezita P

14 let priprav jedineéného dobrodruzstvi

1987 — svétlo svéta spatfily prvni naérty trasy useku dalnice A75, ktery by spojil vapencovou
ploSinu Le Causse rouge na severu s krasovou ploSinou Le Larzac na jihu. Bylo pfedloZeno

nékolik navrhd, jak pfekonat udoli feky Tarn, at uz na vychod, &i na zapad od mésta Millau.
1994 — bylo rozhodnuto, Ze most bude postaven nékolik kilometri za méstem.

problémové pasaze, prekladatelské postupy
- prechodnik — transpozice na vedlejsi vétu
- relier — transpozice slovesa na substantivum

- zemépisné nazvy — musela jsem dohledat, o co se jedna, pak jsem nasledné pouZila
explicitaci



- pasivni konstrukce — la decision est prise — transpozice na vétu s obecnym
podmétem, substantivum transponovano na trpnou konstrukci

1996 — ve vefejném vybé&rovém Fizeni vyhralo feSeni, které koncipoval vrchni inZenyr Silnic a
dalnic Michel Virlogeux a architekt sir Norman Foster. Technické dilo mnoha nosnych lan
ozdobi nebe nad okresem Aveyron. Statni organy okouzlila hlavné vkusnost a propojeni
s krajinou, jeZ upfednostnily pfed ¢tyfmi dalSimi projekty — mostem se stalou Sifkou, mostem
s proménnou Sifkou, viaduktem, jehoz nosna lana by se tahla pod mostovku, a stavbou

s jedinym obloukem.

1998 — vlada vydala stavebni povoleni a povoleni k naslednému provozu viaduktu na pfistich
75 let.

probléemové pasaze, prekladatelske postupy
- postpozice substantiv

- Ponts et Chaussées — vybrala jsem cCesky ekvivalent, ktery ovSem nema v nazvu
mosty, ale myslim, Ze tato informace neni prilis ddlezita

- multihaubané — predpona multi se v tomto spojeni v ¢estiné nevyskytuje, proto jsem
pouZila variantu opisu a étoffement

- aveyronnais — pouZila jsem transpozici a prelozZila jako meésto Aveyron, coz mi pfislo
srozumitelnéjsi pro Ctenafe, ktery nezna francouzské realie (a nevi, Ze se jedna o
mésto)

- preklad odborné terminologie mostu — prekladové slovniky, wikipedie (model stavby
lanoveho mostu S popisem Jednotlivych casti
http.//cs.wikipedia.org/wiki/Lanov%C3%BD_most), v nékterych mistech jsem vyuZila i
anglicky preklad, abych se ujistila, Ze jde o ten pravy vyznam

- redukce redundance (cette derniére...)

2001 - fijen — z materialového hlediska podpofil stat na zakladé vefejného vybérového fizeni
spojeni betonu ( pilife) a oceli (mostovka), které navrhla stavebni firma Eiffage. Beton
vykazoval vdechny poZadované vlastnosti odolnosti a ocel umozZfiovala zkonstruovat tenkou

mostovku nizké vahy. Cela akce se rozjela 14. prosince polozenim zakladniho kamene.

problémové pasaze, prekladatelské postupy

- alliance — pouhé ,spojeni“ mi pfislo jako nedostacujici, proto jsem pripojila informaci,
Ze jedna o spojeni materialu (étoffement)

- transpozice adjektiva ,preéconisée” na vedlejsi vetu

- explicitace — doplnéni informace, Ze Eiffage je stavebni spole¢nost

Trileté stavenisté Titanu



Betonové prace

Na jafe 2002 se k nebi tyCi prvni pilife viaduktu. Ve stejné dobé se objevuji na vapencové
roviné kotevni body mostovky (opéry). Na pozemni prace stacilo jen nékolik tydna. Pilif ,P2¢
presahl vyS8ku 100 m po dvanacti mésicich prace. O rok pozdéji, 9. prosince 2003, byla
betonova stavba dokoncena. A to v€as. Navic byl stanoven nejvySe zavéSenym pilifem na

svété (ve 245 m) novy rekord.

problémové pasaze, prekladatelské postupy
- le béton — étoffement
- infinitiv — réaliser — redukce
- les points d’ancrage du tablier — k pfekladu jsem pouZila model lanového mostu na
wikipedii
- dans le temps! — abych zachovala expresivnost sdéleni, dala jsem udaj o ¢asu do
samostatné zvolaci véty

- nominalni véta bez slovesa — z duvodu plynulosti jsem do véty pfidala sloveso

Ocelové prace

Béhem léta 2002 byla zapoCata montaz ocelové mostovky. Pod Sirym nebem vznikla na
daleko od sebe vzdalenych opérnych pilifich 2 rizna stavenisté. 25. bfezna 2003 byl spustén
prvni usek mostovky vycCnivajici do prazdna. Spoustéci akce byla uspésna. Nasledovalo
usazovani dalSich 17 usekl, primérné kazdé 4 tydny jeden. Spojeni severni a jizni Casti
mostovky neboli usazeni zavérecného klenutého dilu, se uskute€nilo 28. kvétna 2004,

presné ve 14 hodin 12 minut, ve vy$ce 270 m nad fekou Tarn. Ukol spinén!

problémové pasaze, prekladatelské postupy
- syntakticka transpozice — pasivni konstrukce

- a lasaut du vide — dle odbornika z oboru stavitelstvi, se takové véci fika, zZe je
vykonzolovana, ovSem musime vzit v potaz publikum, které bude Cist tyto informace
a vzhledem k tomu, Ze jde o internetové stranky, tak bych takové odborné terminy
nezarazovala

- un succes — transpozice

- clavage — nevybrala jsem slovo ,klenak® z divodu nesrozumitelnosti u ¢tenart (navic
se spis tento termin pouZziva u dveri ¢i oken)

Jak se vSe pospojovalo...

29. kvétna 2004, 24 hodin po pfipojeni byla zahajena instalace pylond a umisténi 154 Gpona
urenych k podpofe mostovky. Za tfi mésice bylo po vdem. Na konci zafi 2004 byla na

mostovku poloZzena vozovka. Aby mohl byt 16. prosince 2004 zahajen komercni provoz



viaduktu, muselo byt vSe pfipraveno (rozvrZzeni vozovky v€etné dopravniho znaceni a
bezpecnostniho mechanismu, instalace bezpecnostniho systému, osvétleni a dokoncovaci

prace na mytnych branach).

problémové pasaze, prekladatelské postupy
I’enrobé — étoffement

- syntakticka transpozice — v posledni vété jsem uprednostnila hlavni informaci a
vytvorila jsem ucelovou vetnou konstrukci

Klicova ¢isla
Legendarni stavba jménem Viadukt Millau

Viadukt Millau je vysledkem impozantniho pfibéhu. Od pouhé koncepce az po realizaci
spojilo sily a vynalézavost nékolik stovek lidi a podileli se tak na jedineéném dile. Uprostied
budovani pracovalo na stavenisti skoro 600 zaméstnancl, vyuzivali nejvyspélejsi
technologie (jako laser, GPS, ...), aby na milimetr pfesné sestavili tento ocelovo-betonovy

gigant. A stacily k tomu jen 3 roky (od prosince 2001 do prosince 2004).

problémové pasaze, prekladatelské postupy
- infinitiv — participer — syntakticka transpozice

- la construction — transpozice

Stavba v éislech

délka — 2460 m

Sitka — 32 m

maximalni vyska — 343 m, o 19 m vic nez Eiffelova véz

sklon — 3,025 %, stoupani od severu k jihu ve sméru od Clermont-Ferrand k Béziers
polomér zakfiveni — 20 km

vySka nejvyssiho pilite (P2) — 245 m

vysSka pylond — 87 m

pocet pilifd — 7

délka mostovky — 2 nosné krajové mostovky — 204 m, 6 podélnych mostovek — 342 m



pocet uponl — 154 (11 pard na kazdém pylonu, vSechny uspofadané v jednoosé siti)
zatizeni uponl — 900 az 1200 t u téch nejdelSich

vaha ocelové mostovky — 36 000 t, tj. 5krat hmotnost Eiffelovy véze

mnoZstvi pouzitého betonu — 85 000 m*, coz odpovida 206 000 t

celkové naklady — 400 milionG eur

celkova doba koncese — 78 let, 3 roky vystavba a 75 let provozu

Zaruéni doba — 120 let

Nejvétsim problémem byl pfedevs§im pfeklad odbornych termini a nazva. PFi praci jsem
vychazela z prekladovych slovniku, vykladovych slovniku, a zejména internetu. Otazku,
kterou jsem si kladla po celou dobu pfekladani, bylo zejména publikum, pro které bude
pfeklad uréen. Snazila jsem se, aby byl preklad srozumitelny pro C&tenare, ktery nezna

francouzské realie a neni ani odbornikem v oblasti konstrukce mostd.



