Viadukt Millau

Nova dopravni tepna spojujici server a jih Francie
Kratsi a levnéjsi

Viadukt Millau' byl otevien dopravé® 16. prosince 2004. Tradiéni dopravni zacpy mezi

Aguessac a la Cavalerie jsou od té doby minulosti. Ve vySce 343 metri nad dolim Tarn tvoii
tento most posledni, do té¢ doby chybéjici ¢lanek dalnice A75. Tato ,,Jizni dalnice™ je
340kilometrovou spojnici mezi Clermont-Ferrand a Bezier. Dnes, diky tomuto mostu,
predstavuji dalnice A10, A71 a A75 nejkratsi spojeni mezi Patizi a Perpignanem. Je to o 60
km mén¢ nez pies Lyon, tzn. pfiblizné€ o piil hodiny cesty méné. A to nepocitame uSetfeny ¢as

v dopravnich zacpach ve mésté Millau. V dobé dovolenych tedy uSetfite nékolik hodin!

'Le viaduc de Millau — preklad ,,viadukt Millau **

Robert a Akademického slovniku cizich slov), jsem se rozhodla pro pouziti vyrazu VIADUKT

- Viaduc — pont de grande longueur servant au passage d ‘une voie ferrée, d une route.

- Viadukt — dopravni stavba prekonavajici dopravni prekazky radou obloukii, nekdy i ve vice patrech.

- DE MILLAU jsem po delsi uvaze prelozila jednoduse Millau, variantu Viadukt v Millau jsem zavrhla,
protoze dle mapy neni viadukt primo v Millau, ale asi 3 km jihozdpadné od Millau

S ouvre & la circulation - preklad ,,se oteviel doprave,,

- KALK, doslovnym prekladem jsem nahradila piivodné pouzité ,, byl uveden do provozu“, v novinovych
Clancich technickeho razu se formulace ,, oteviit se dopravé* zcela bezné uziva (viz. odkazy), proto mi
neprislo jeji pouziti nevhodné

- uslova le viaduc se nabizi dva mozné ekvivalenty: viadukt a most, vzhledem k vyznamu slova (dle Le Petit

- http://www.ceskenoviny.cz/zpravy/tunel-smrti-na-loveparade-se-otevrel-doprave/524194&id_seznam=48

- http://www.jihoceskezpravy.cz/zpravodajstvi-pisecko/pisecky-novy-most-se-castecne-otevrel-doprave-i-
chodcum

- http://www.rozhlas.cz/plzen/zpravodajstvi/ zprava/564675

Dilezita je i finan¢ni stranka a ispora. Cela dalnice A75 je bez poplatku, zpoplatnény bude
pouze piejezd mostu Millau. Celkovée tedy za cestu osobnim vozem z Patize do Perpignanu po
dalnicich A71 a A75 usettite 15 euro oproti cesté po dalnicich A6, A7 a A9. Dalnice A75 1
Viadukt Millau jsou perfektné integrovany do krajiny, a to daleko od pietizenych délnic.

Vedou nadhernou stfedohorskou ptirodou a nabizeji ideélni podminky pro dopravu.
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Historie

Historie vyjime¢né stavby za méstem

Od prvnich nakresu a skic realizovanych v roce 1987 az po ukonceni stavby v prosinci 2004
ub¢hlo 17 let studii a prace nezbytnych pro realizaci chybéjici ¢asti dalnice. Viadukt Millau,
ktery také byva nazyvan jako Pont du Gard 21. stoleti, je vysledkem mnoha fazi prace. Pro
kazdou z nich byla hlavnim ,,mottem* pfesnost, preciznost a profesionalita. Aby tato

vyjimec€na stavba vstoupila do knihy rekordi, byla tato ,,motta‘ nezbytna.

Jedno unikatni dobrodruzstvi a ¢trnact let ptiprav

1987: na svét piichazi prvni ndkresy useku dalnice A75, ktery ma spojit Causse rouge na
severu s Larzacem na jihu. Vzniklo n€kolik navrhti, jak ptekonat Gidoli Tarnu, at’ uz

z vychodni nebo zépadni strany mésta Millau.

1994: Je rozhodnuto. Most bude postaven nékolik kilometrii jihozapadné od mésta.

1996: na zéklad¢ vybérového fizeni byl zvolen navrh Michela Virlogeuxe, stavebniho
inZenyra, $éfa korporace Mostl a staveb, nakresleny architektem sirem Normanem Fosterem.
Toto n€kolikanasobné vyztuzené umélecké dilo se ma objevit nad udolim francouzského
departmentu Aveyron. Jeho krasa a soulad s krajinou okouzlily 1 statni spravu. Navrh byl
vybran v konkurenci dalSich ¢tyt projekti, mezi kterymi byl most s rovnomérnou sifkou, most
s nepravidelnou Sitkou, viadukt, jehoZ lana méla byt nataZzena pod mostovku, a most

s jedinym obloukem.

1998: vlada rozhodla o stavebnim povoleni viaduktu a o povoleni k jeho provozu, které je

ustanoveno na 75 let.



2001: v fijnu ve vybérovém fizeni,odsouhlasil stat dodavatele betonu (na pilife) a oceli (na
mostovky) ve prospéch v€hlasného statniho _ Beton spliluje
veskeré pozadavky odolnosti. Z oceli se postavi mostovka, kterd bude tenka a lehké. Dne 14.

prosince startuje dobrodruzstvi s pokladanim zakladniho kamene.
Tt roky velkolepé stavby

Beton...

Od jara 2002 vyrustaji prvni pilife viaduktu Millau. Ve stejné dobé se kotevni body mostovky
(opéry) objevuji v krasové krajin€ ve stiedni francii (Causse).

Pro realizaci terénnich Uprav bude muset stacit nékolik tydnili. Po dvanécti mésicich od
zapoceti stavby prekracuje pilit ,,P2* hranici 100 m. O rok pozdéji, 9. prosince 2003 je
betonova stavba dokoncena v terminu! Navic tato stavba se svym pilifem o vySce 245 m

dosahuje svétového rekordu.

Ocel...

Montaz ocelovych ¢asti mostovky zacina béhem 1éta 2002. Dv¢ oteviené stavby se postupné
piiblizuji pomoci vystavby dalSich mostnich pilift. Dne 25. biezna 2003 dochazi k vysunuti
prvni ¢asti mostovky (171 m) nad udoli, tato instalace konc¢i uspesn€. DalSich 17 ¢asti
mostovky se vysouva ve Ctyitydennim intervalu. Dne 28. kvétna 2004 presné ve 14:12 hod. se
uskutecituje spojeni (uzavieni zavérecnym klendkem) severni a jizni ¢asti mostovky, a to ve

vysce 270 metrti nad udolim feky Tarn. Ukol splnén!

Poté se vSe spoji...

Dne 29. kvétna 2004, to je 24 hodin po uzavieni stavby, zacina instalace pylontl a poté se
umist'uje 154 lan ur€enych k upevnéni mostovky. Za tfi mésice je v§e dokonceno. Koncem
zat1 2004 se na mostovku vrstvi oplasténi. Vybaveni vozovky (nétéry, bezpecnostni
zafizeni...), instalace bezpecnostnich systémt, osvétleni, kone¢na tprava mytné brany, to vse

je ptipraveno na 16. prosince 2004, kdy bude zahéjen provoz.



Dulezita ¢isla

Viadukt, legendarni dilo

Viadukt Millau ptedstavuje zakonceni skvélého ptibéhu. Stovky lidi spojily svoji energii a
vynalézavost, aby se podilely na tomto unikatnim dile od jeho koncepce az po realizaci. Na
stavbé¢ pracovalo az 600 délnik1, ktefi pouzivali nejnovéjsi technologie (laser, GPS...), aby
dokazali béhem stavby presné umistit pilife tohoto giganta z oceli a betonu. Z tohoto diivodu

bylo zapotiebi pouze tfi let (prosinec 2001 az prosinec 2004).

Technické parametry

Délka: 2 460 m

Sitka: 32 m

Maximalni vyska: 343 m, o 19 m vice nez Eiffelova véz

Klesani: 3,025 %, pii stoupani ze severu na jih ve sméru Clermont-Ferrand — Béziers
Polomér zakfiveni: 20 km

Vyska nejvyssiho pilite (P2): 245 m

Vyska pylont: 87 m

Pocet pilitta: 7

Siika mezi piliti: 2 krajni prostory mezi pilifi - 204 m a 6 béznych prostorti mezi pilifi - 342 m
Pocet lan: 154 (11 parti/pylon rozmisténych v jedné ose)

Napéti lan: od 900 t do 1200 t u nejdelSich

Viéha ocelové mostovky: 36 000 t, to je 5 krat vice nez Eiffelova véz

Objem betonu: 85 000 m3, coz odpovida hmotnosti 206 000 t

Cena stavby: 400 miliont €

Platnost povoleni k provozu : 78 let — 3 roky stavba a 75 let provoz

Zaruka stavby: 120 let



