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Le Viaduc de Millau
Viadukt Millau

Nouvel axe de circulation Nord-Sud
Nova dopravni spojka sever— jih

Plus court et moins cher
KratSi a levngjSi

Le 16 décembre 2004, le viaduc de Millau s’ouvre a la circulation. Les traditionnels bouchons
entre Aguessac et la Cavalerie font désormais partie du passé. Culminant a 343 metres au-
dessus de la vallée du Tarn, le viaduc constitue le dernier chainon manquant jusqu’alors sur
I’A75. Cette autoroute — la Méridienne — relie Clermont-Ferrand a Béziers en 340 km.
Aujourd’hui, avec le viaduc, I’axe A10-A71-A75 représente le plus court trajet entre Paris et
Perpignan : 60 km de moins qu’en passant par Lyon, soit pres d’une demi-heure de conduite.
Sans compter le temps gagné avec la fin des embouteillages de Millau. Lors des grands
départs en vacances, plusieurs heures seront ainsi économisées !

Dne 16. prosince 2004 se veiejnosti otevird viadukt Millau. Tradi¢ni dopravni zacpy mezi
mesty Aguessac a la Cavalerie se tak stanou pouhou vzpominkou. Most, ktery v nejvyS$Sim
bodé¢ preklenuje tdoli feky Tarn ve vySce 343 metry, tvofil posledni soucast skladanky
dalnice A75. Tato délnice, znama jako la Méridienne, tvofi spojnici mezi mésty Clermont-
Ferrand a Béziers a je dlouha 340 km. Diky viaduktu dnes osa dalnic A10-A71-A75
predstavuje nejkratsi spojnici mezi Pafizi a Perpignanem, nebot’ trasa pies Lyon je 0 60 km
delsi, coz predstavuje rozdil zhruba piil hodiny jizdy. To, Ze dojde také k ispote Casu, ktery
by byl pfedtim promarnén v millauskych zacpach, neni tieba ani zdlraziiovat. Obzvlasté v
obdobi letnich hromadnych odjezdi na dovolenou fidici jisté oceni kazdou usetfenou
hodinku.

- prekladat jako aktualni clanek? Zalezelo by na tom, kdy, kde a za jakym ucelem by preklad
meél byt publikovan a samozrejmé také na prani zadavatele prekladu. Nebot nebyly udany
blizsi specifikace, je rozhodnuti na prekladateli. Jelikoz si predstavuji, Ze se jedna o ¢lanek z
novin, tedy aktualni zdleZitost, budu preklad brat jako prekladatelské cviceni a budu
predstirat, ze se jedna o preklad aktualniho clanku, coz usetri hodné problémii s pripadnymi
zménami a zaroven to textu neubere na expresivité, nadseni a naléhavosti vyjadrenych
pritomnym casem.

- le 16 décembre — dne 16. prosince — vypada lépe, kdyz véta nezacina cislici

- entre Aguessac et la Cavalerie, relie Clermont-Ferrand a Béziers — pridano slovo mésty z
duvodu vyhnuti se sklonovani
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- udoli/kanon — v okoli mostu se jedna spise o udoli (podle fotografii)

bouchons - dopravni zacpy (diluce)

culminant a - v nejvyssim bodé preklenuje (modulace)

60 km de moins qu’en passant par Lyon - trasa (étoffement) pres Lyon (koncentrace) je o 60
km delsi (antonymicka modulace)

Coté tarif, les économies sont importantes. L’A75 est sans péage sur toute sa longueur. Seul,
le passage sur le viaduc de Millau sera sujet a péage. Ainsi, sur la totalité du trajet Paris-
Perpignan, la différence de colt pour les véhicules légers avoisine 15 € en faveur de I’A71-
A7S5 par rapport a I’axe A6-A7-A9.

Co se ty€e poplatkti, uspory jsou rovnéz znacné, nebot’ dalnice A75 je po celé své délce
nezpoplatnénd. Vyjimku tvoii pouze samotny prijezd pies viadukt Millau. Rozdil v cené
poplatkii ¢ini tedy pro lehké uzitkova vozidla téméf 15 € na celé trase Patiz-Perpignan v
porovnani s osou A6-A7-A9.

cote tarif - co se tyce poplatkii (transpozice vétny ¢len — vedlejsi véta)

sans péage - nezpoplatneéna (transpozice predlozka se substantivem — adjektivum)
sur la totalité - na celé (transpozice substantivum — adjektivum)

avoisine - téemer (transpozice sloveso — ptislovce)

Loin des autoroutes surchargées, I’A75 et le viaduc de Millau sont parfaitement intégrés dans
leur environnement. Ils traversent des paysages magnifiques de moyenne montagne et offrent
des conditions idéales de trafic.

A75 ma k pretizenym dalnicim opravdu daleko. Cely jeji usek je i s viaduktem Setrné zasazen
do okolni krajiny a dalnice, vinouci se malebnou pahorkatinou, nabizi idealni podminky pro
dopravu.

intégrés - Setrné zasazen (étoffement)
moyenne montagne - pahorkatinou (koncentrace)

Histoire

Historie
Une histoire hors du commun pour un ouvrage d’exception
Neobycejny pfibéh vyjimecného dila

hors du commun - neobycejny (koncentrace)
d’exception - vyjimecného (transpozice substantivum — adjektivum)

Des premieres ébauches de tracés réalisées en 1987 a la fin du chantier en
décembre 2004, dix-sept années d’études et de travaux auront été nécessaires pour
que le chainon manquant de I’A75 voie le jour. Le viaduc de Millau, que certains
n’hésitent pas a appeler le pont du Gard du XXle siécle, constitue 'aboutissement
d’'une multitude d’étapes. Pour chacune d’elle, rigueur, précision et




professionnalisme ont été les maitres mots. Autant de conditions indispensables pour
faire entrer cet ouvrage d’exception dans le livre des records.

Od prvnich nadrtku trasy dalnice A75 z roku 1987 do dokoné&eni stavby jeji posledni
Casti v prosinci roku 2004 uplynulo celych sedmnact let studii a praci. Viadukt Millau,
ktery néktefi sméle nazyvaji ,Pont du Gard 20. stoleti“, je kone&nou vyslednici
nespoctu raznych fazi, z nichz v kazdé hraly klic¢ovou roli disciplina, preciznost a
profesionalita. VSechny tyto nepostradatelné atributy se zaslouZily o to, aby toto
vyjimecné dilo vstoupilo do knihy rekordu.

- Pont du Gard/Gardsky most — v CR zndmy spise pod origindlnim ndzvem

réalisées en 1987 - z roku 1987 (dépouillement)
n’hésitent pas - sméle (transpozice sloveso — piislovce + antonymick4 modulace)

Quatorze ans de préparation pour une aventure unique
Ctrnactileta pfiprava na jedine¢né dobrodruzstvi

1987 : les premiéres ébauches de tracés de I'A75 visant a relier le Causse rouge, au
nord, avec le Larzac, au sud, voient le jour. Plusieurs propositions sont avancées
pour le franchissement de la vallée du Tarn, a I'est ou a I'ouest de Millau.

1994 : la décision est prise. Un pont sera construit a quelques kilométres en aval de
la ville.

1987: prvni nacrtky trasy dalnice A75 majici za cil spojeni nahorni ploSiny Causse
rouge na severu a Larzac na jihu jsou na svété. Je navrzeno nékolik variant jak
prekonat udoli feky Tarn, které predpokladaji obejit Millau bud’ vychodné, i zapadné.
1994: je rozhodnuto. Nékolik kilometri od mésta po proudu feky bude postaven
most.

- causses - the Causses are a group of limestone plateaus (700 — 1,200 m) in the Massif
Central

Causse rouge - nahorni plosiny Causse rouge (étoffement) — dovysvétleni ceskému ctenari
le franchissement - prekonat (transpozice substantivum — infinitiv)

1996 : a I’issue d’un appel d’offres, la solution congue par Michel Virlogeux, ingénieur en
chef des Ponts et Chaussées, et dessinée par Sir Norman Foster, architecte, est retenue. Un
ouvrage d’art multihaubané verra le jour dans le ciel aveyronnais. Son esthétisme et son
intégration dans le paysage ont séduit les services de I’Etat. Il a été préféré a quatre autres
projets : un pont a épaisseur constante, un pont a épaisseur variable, un viaduc dont les
haubans auraient été tendus sous le tablier et un ouvrage a arche unique.

1996: ve vybérovém fizeni byl GspéSny projekt francouzského hlavniho inZenyra ze Statni
skoly mosttl a silnic (Ecole nationale des ponts et chaussées) Michela Virlogeuxe nakresleny
britskym architektem lordem Normanem Fosterem. Nakonec bylo rozhodnuto, Ze pod
aveyronskym nebem vyroste pravé jejich umélecké dilo zavésené na lanech, které svou
estetickou hodnotou a zasazenim do krajiny okouzlilo statni ufedniky natolik, ze zvitézilo nad
Ctyfmi zbyvajicimi konkurenty: mostem se stalou Sifkou, mostem s Sitkou proménnou,
viaduktem se zavésy napjatymi pod mostovkou a jednoobloukovym mostem.

- appel d'offres — une procédure qui permet a un commanditaire (le maitre d'ouvrage) de faire
le choix de l'entreprise la plus a méme de réaliser une prestation de travaux, fournitures ou



services. Le but est de mettre plusieurs entreprises en concurrence pour fournir un produit ou
un service
- Michel Virlogeux - http://fr.wikipedia.org/wiki/Michel Virlogeux
- Ponts et Chaussées —
http://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89cole_nationale_des_ponts_et chauss%C3%A9es
— uvedeni plného ndzvu instituce v Cj i Fj, aby situace byla ceskému
Ctendri co nejjasnéjsi
- Aveyron — département franc¢ais au nord-est de la région Midi-Pyrénées
- tablier — mostovka = slozka nosné konstrukce mostu, jejimz ucelem je prendset predevsim
ucinky zatizeni z mostniho svrsku na jeho hlavni nosnou konstrukci
- verra le jour — idiolekt autora, vyskytuje se prilis casto, proto neprekladano stale stejné

en chef - hlavniho (koncentrace)

Ponts et Chaussées - Statni skoly mostii a silnic (Ecole nationale des ponts et chaussées)
(étoffement)

verra le jour - vyroste (modulace + dépouillement)

1998 : le gouvernement décide la mise en concession de la construction et de 1’exploitation du
viaduc. Cette derniére est fixée pour une durée de 75 ans.
1998: vlada se rozhodla dat zelenou stavb¢ viaduktu a povolila jeho provoz na dobu 75 let.

la mise en concession - dat zelenou (modulace + transpozice substantivum — infinitiv)

2001 : en octobre, suite a un appel d’offres, I’alliance du béton (pile) et de I’acier (tablier)
préconisée par le groupe Eiffage recoit les faveurs de I’Etat. Le béton possede toutes les
qualités requises d’endurance. L’acier rend possible la construction d’un tablier mince et de
faible poids. Le 14 décembre, I’aventure démarre avec la pose de la premicre pierre.

2001: v fijnu se na zakladé vetejné soutéze Francouzsky stat priklonil na stranu soukromé
stavebni skupiny Eiffage, ktera propagovala kombinaci betonovych pilifi a ocelové
mostovky. Beton ma vSechny predpoklady pro dobrou odolnost a ocel umoznuje zkonstruovat
Stihlou, uzkou a lehkou mostovku. Dne 14. prosince se celé velké dobrodruzstvi zapoc¢ina
polozenim zakladniho kamene...

- Eiffage - http://www.eiffage.com/

le groupe Eiffage - soukromé stavebni skupiny Eiffage (étoffement) — dovysvétleni ceskému
Ctenari

mince - Stihlou, uzkou (diluce)

de faible poids - lehkou (koncentrace)

Trois ans pour un chantier de titans
Stavba titdnu postavena za 3 roky

Le béton...

Dés le printemps 2002, les premiéres piles du viaduc de Millau s’élévent vers le ciel.
Dans le méme temps, les points d’ancrage du tablier (les culées) voient le jour sur
les causses. Quelques semaines auront suffit pour réaliser le terrassement. Douze
mois aprés le début des travaux, la pile « P2 » franchit la barre des 100 m. Un an
plus tard, le 9 décembre 2003, le chantier béton est achevé dans les temps ! Avec,
en prime, le record de la plus haute pile du monde accroché a 245 m.
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Beton...

Na jafe 2002 se jiz k nebi tyCi prvni pilife viaduktu Millau. Zaroven se na nahornich
plodinach objevuji kotevni body mostovky (mostni opéry). Uprava terénu se stala
otazkou nékolika dalSich tydnl. Pfesné za rok od zapoceti stavebnich praci jiz piliF
P2 pfekracuje vySkovou hranici 100 m. O rok pozdéji (9. prosince 2003) je pfesné
podle planu dokonena cela betonova konstrukce. Jeden z pilifu zvedajici se do
vySky 245 m navic svou vysSkou lame vSechny svétove rekordy.

- culée - mostni opéra - krajni podpéra mostu, namahana kromé zatizeni prendseného z mostu
téz zemnim tlakem nasypu, na kterém komunikace pokracuje. U obloukovych a visutych mostii
Jje zatizena velkou vodorovnou silou, obtizné zachytitelnou.

- ancrage - kotevni opéra - krajni mostni podpéra visutého mostu zachycujici velké kotevni
sily prenasené kabely, na nichz je zavésena mostni konstrukce. Kotevni opéra se vyznacuje
velkou hmotnosti.

- accroché = povéseny — ve skutecnosti ale pilii zavéseny neni (obrazné vyjadreni?)

les culées - mostni opéry (diluce)

L’acier...

L’assemblage du tablier d’acier débute au cours de I'été 2002. Deux chantiers a ciel
ouvert sont installés en retrait des culées. Le 25 mars 2003, un premier trongon de
tablier (171 m) part a I'assaut du vide : cette opération de langage est un succes. 17
autres suivront, au rythme moyen d’un langage toutes les quatre semaines. Le 28
mai 2004, a 14h12 précises, la jonction — ou clavage — des parties nord et sud du
tablier est réalisée a 270 m au-dessus du Tarn. Mission réussie !

Ocel...

Usazovani ocelové mostovky bylo odstartovano v l1été 2002. Na obou pfedmostich
byla pod Sirym nebem zfizena montazni pracovisté. Dne 25. bfezna 2003 se prvni
napojovany dil mostovky méfici 171 m zdarné vydava na cestu do vzduchoprazdna.
Po tomto uspéchu pfichazi na fadu zbyvajicich 17 dila, které jsou vysouvany v
pfiblizném tempu jeden dil za Ctyfi tydny. Dne 28. kvétna 2004 presné ve 14:20 doslo
ve vysce 270 m nad fekou Tarn ke spojeni (zavéru) ¢asti mostovky vysouvanych
proti sobé ze severu a jihu. Mise splnéna!

- clavage - action de mettre en place la clef d'un arc ou les clefs d'une votite (TIfi)



- par extension c'est l'action consistant a solidariser deux parties d'ouvrage
construites indépendamment. Exemple : le clavage du tablier métallique
du viaduc des Fades (http://www.mordane.com/clavage.php)
- anglicky = keying (up)
- po konzultaci se dvéema odborniky v oboru stavebnictvi bylo shledano, zZe se
jedna o ,,zaver*

- predmosti, montazni pracovisté - http://technik.ihned.cz/c1-15609950

deux - na obou (modulace)
précises - presné (transpozice adjektivum — pfislovce)

Puis tout s’enchaine...

Le 29 mai 2004, soit 24 heures apres le clavage, l'installation des pylones débute,
suivie de la pose des 154 haubans destinés a soutenir le tablier. En trois mois, tout
est terminé. Fin septembre 2004, I'enrobé est appliqué sur le tablier. Aménagement
de la chaussée (peinture, dispositifs de sécurité...), installation des systemes de
sécurité, éclairage, finition de la barriére de péage : tout est prét le 16 décembre
2004 pour I'exploitation commerciale du viaduc.

Zbyva jen vSe spojit...

Dne 29. kvétna 2004, tedy 24 hodin po zavéru mostovky, se pfistupuje k montazi
pylonl a poté k instalaci zavésnych lan nesoucich mostovku. VSe je hotovo za tfi
mésice. Koncem zafi 2004 byla mostovka potazena vrstvou asfaltu a 16. prosince
2004 uz je vSe — v€etné upravy vozovky (natér, bezpe€nostni zafizeni,...), instalace
bezpecnostnich systému a dokonc&eni stavby mytnych turniketl — pfipraveno na
zahajeni komeréniho provozu viaduktu.

- enrobé - http://www .leviaducdemillau.com/divers/construction-techniques.html#

destinés a soutenir - nesoucich (dépouillement + antonymicka modulace: soutenir (podpirat,
smér zdola nahoru) — nést (smér shora doltt) — coz Iépe odpovida situaci)

Chiffres clés
Klicové udaje

Le viaduc, un ouvrage de légende
Viadukt aneb legendarni dilo

Le viaduc du Millau représente I’aboutissement d’une formidable histoire. De sa conception a
sa réalisation, plusieurs centaines d’hommes ont uni leur énergie et leur ingéniosité pour
participer a cette ceuvre unique. Au plus fort des travaux, pres de 600 compagnons
travaillaient sur le chantier. Ils ont maitrisé les technologies les plus avancées (laser, GPS...)
pour piloter au millimetre pres la construction de ce géant d’acier et de béton. Pour cela, il
n’aura fallu que trois ans, de décembre 2001 a décembre 2004.

Viadukt Millau je vyusténim jednoho neuvéfitelného piibéhu. Od pocate¢ni myslenky az po
samotnou realizaci bylo potieba né€kolika set muzi, kteti spojili vSechny své sily a duvtip, aby
se spolutiastnili na vzniku tohoto jedinecného dila. Kdyz byly stavebni prace v nejvétsim
proudu, na stavenisti se pohybovalo az 600 pracovnikt. Vyuzivali téch nejpokrokovéjsich
technologii (laseru, GPS, ...), aby t¢éméf na milimetr pfesné dovedli konstrukci tohoto
ocelobetonového giganta do zdarného konce. A na to vSe jim stacily pouhé tti roky (od
prosince 2001 do prosince 2004).
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au plus fort des travaux - kdyz byly stavebni (étoffement) prace v nejvétsim (modulace fort -
velky) proudu (étoffement) (transpozice vétny ¢len — vedlejsi véta)

d’acier et de béton - ocelobetonového (transpozice substantivum — adjektivum + koncentrace)

pour cela, il n’aura fallu que - a na to vse jim stacily (modulace antonymické + modulace
vazba neosobni - osobni)

La performance en chiffres
Predstaveni v Cislech

Longueur : 2 460 m

Largeur: 32 m

Hauteur maximale : 343 m, soit 19 m de plus que la Tour Eiffel

Pente : 3,025 %, en montée nord-sud dans le sens Clermont-Ferrand — Béziers

Rayon de courbure : 20 km

Hauteur de la plus haute pile (P2) : 245 m

Hauteur des pylones : 87 m

Nombre de piles : 7

Longueur travées : 2 travées de rive de 204 m de portée et 6 travées courantes de 342 m
Nombre de haubans : 154 (11 paires par pylone disposées en une seule nappe monoaxiale)
Tension des haubans : de 900 t a 1200 t pour les plus longs

Poids du tablier d’acier : 36 000 t, soit 5 fois la Tour Eiffel

Volume de béton : 85 000 m3, soit 206 000 t

Cott de la construction : 400 M€

Durée de la concession : 78 ans — 3 ans de construction et 75 ans d’exploitation
Garantie de I’ouvrage : 120 ans

Délka mostu: 2 460 m

Sitka: 32 m

Maximalni vyska: 343 m, tj. o 19 m vice nez Eiffelova véz

Sklon: 3,025 %, stoupani od severu k jihu ve sméru Clermont-Ferrand — Béziers
Polomér zatacky: 20 km

Vyska nejvyssiho pilite (P2): 245 m

Vyska pylont: 87 m

Pocet pilita: 7

Odstupy piliia: dveé okrajova mostni pole s rozpétim 204 m a Sest centralnich poli s rozpétim
342 m

Pocet zavest: 154 (11 part/pylon usporadanych v jedné roving)

Pevnost zdvésnych lan v tahu: od 900 t do 1200 t pro nejdelsi z nich

Hmotnost ocelové mostovky: 36 000 t, tj. 5 krat vice nez Eiffelova véz

Objem betonu: 85 000 m3, tj. 206 000 t

Naklady na stavbu: 400 milion €

Délka koncese: 78 let — 3 roky konstrukce + 75 let provozu

Zaruka na stavbu: 120 let

UZité strategie:



Komu text bude slouzit a co je jeho ucelem?

Text ma ziejmé za kol informovat Ceské, prevazné odborné, ale i neodborné ¢tenare o
existenci opravdu jedineéného stavebniho dila a jeho postupném vzniku. Text neni psan jen
suchym, technickym jazykem, obcas se objevuji rysy populdrn€ nau¢ného textu (snaha
upoutat pozornost, udélat dojem, expresivita). Mohl by se objevit naptiklad v novinach nebo v
odborné zaméteném Casopise. JelikoZ se jedna o text z francouzského prostiedi, bylo v
piekladu na nékolika mistech uzito ,,pragmatickych explicitaci® pfiblizujicich ¢eskym
ctenafim nékteré nepfili§ znamé francouzské skutecnosti.

Velkou pomoci pfi feSeni technickych termint se ukazaly byt nasledujici Ceské tematické
paralelni texty:
http://www.asb-portal.cz/inzenyrske-stavby/dopravni-stavby/viadukt-millau-koncepce-a-
realizace-projektu-436.html

http://cs.wikipedia.org/wiki/Viadukt Millau

http://technik.ihned.cz/c1-15609950
http://www.4stav.cz/viadukt-u-millau-je-ukazkou-dokonalosti-francouzskeho-
inzenyrstvi_4c2811
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