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Viadukt Millau

Nova dopravni trasa ze severu na jih

-axe de circulation — dopravni trasa - chassé croisé

KratSi a levngjSi

Dopravni provoz na viaduktu Millau je zahdjen 16. prosince 2004. Zacpy, které se bézné
tvotily mezi méstem Aguessac a obci la Cavalerie, uz patii minulosti. Tento 343 metra
vysoky viadukt, ktery vede ptes udoli feky Tarn, tvoii posledni ¢lanek fetézce, ktery na
dalnici A75 az dosud chybé¢l. Tato dalnice, nazyvana ,la Méridienne®, je dlouhéd 340 km a
spojuje mésta Clermont-Ferrand a Béziers. Trasa dalnic A10-A71-A75 dnes piedstavuje spolu
s viaduktem nejkratsi cestu mezi Pafizi a Perpignanem. Je o 60 km kratSi nez cesta ptes Lyon,
¢imz usetfite asi ptil hodiny cesty. A to nepocitame, kolik Casu uSetfite tim, Ze se vyhnete
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hodin.

— Etoffement — 2004 — roku 2004
— Modulace - le viaduc de Millau s’ouvre a la circulation — Dopravni provoz na
viaduktu Millau je zahéjen
— etoffement - Les traditionnels bouchons entre — Zacpy, které se bézné tvotily
— transpozice — traditionnel — bézné
— explicitace vyrazu, které nejsou pro ¢tenare zndmé — pridame informaci
— Aguessac — meésto Aguessac
— la Cavalerie — obec la Cavalerie — la Cavalerie je jednou z ,,commune
francais®, chtéla jsem tento termin piiblizit ceskému Ctenéafi, proto jsem
pouzila vyraz obec
— Tarn — teka Tarn
— Clermont-Ferrand, Béziers — mésta Clermont-Ferrand a Béziers
— au-dessus — ktery vede pies — je jasné, ze je nad udolim, pouzila jsem modulaci —
»pres misto au-dessus
— zaroven je zde etoffement- au-dessus — ktery vede pies
— problém s pielozenim slova ,,Ja Meridienne* — jde o nazev té dalnice — nasla jsem
anglicky clanek, kde to také nepiekladaji — nechala jsem to tedy neptelozené a pouzila
etoffement — La Meridienne — nazyvana ,,la Meridienne*
— v mésté Millau

Co se tyce financni stranky, uspora vydaji je obrovska. Celd dalnice A75 je bez poplatk,
pouze cesta pies viadukt Millau je zpoplatnéna. Vezmeme-li tedy v potaz celou cestu z Patize
do Perpignanu, rozdil ceny pro lehkd vozidla se blizi ¢astce 15 euro ve prospéch trasy A71-
A75 na rozdil od trasy A6-A7 -A9.
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— Coté tarif, les économies sont importantes - Co se ty¢e financni stranky, uspora vydaji
je obrovska — zde jsem pouzila diluci
— les économies — uspora vydajii
— Coté tarif — co se tyce financni stranky
— explicitace — ptfidani informace — L"A75 — délnice A75
— 15 € — castka 15 euro
— I’A71-A75 — trasy A71-A75 — z ptedchoziho
kontextu je jasné, Ze se jedna o skupinu délnic,
povazovala jsem tedy za zbytecné znovu zde toto
slovo pouzit
— etoffement - sur la totalit¢ du trajet Paris-Perpignan — vezmeme-li tedy v potaz celou
cestu z Patize do Perpignanu

Na rozdil od pfecpanych dalnic, splyva dalnice A75 a viadukt Millau dokonale se svym
okolim. Tahnou se malebnou krajinou mistnich hornatin a nabizeji idedlni podminky pro
dopravu.

— modulace - sont parfaitement intégrés dans leur environnement — dokonale splyvaji
se svym okolim

— moyenne montagne — mistnich hornatin - nasla jsem si definici tohoto slova a
usoudila, ze se da ptirovnat ¢eskému vyrazu hornatina (i podle vysky), pouzila jsem
pak etoffement (pfidani slova ,,mistnich*)

Historie
Mimoradna historie vyjimecného otevreni

— koncentrace - hors de commun — vyjime¢ného

Prvni nakresy trasy z roku 1987 a ukonceni praci na stavenisti v prosinci 2004 od
sebe délilo 17 let studii a praci, které byly potfeba k tomu, aby tento chybégjici clanek
dalnice A75 mohl spatfit svétlo svéta. Viadukt Millau, ktery néktefi nazyvaji ,le Pont
du Gard“ jednadvacatého stoleti je vysledkem nékolika etap. Pro kazdou z nich byla
klicova slova jako striktnost, pfesnost a profesionalita, tedy podminky nutné k tomu,
aby mohlo byt toto vyjimecéné dilo zapsano do knihy rekordu.

— Modulace - Voir le jour — mohl spatfit svétlo svéta
— modulace - n’hésitent pas a appeler — nazyvaji

— transpozice - ouvrage d’exception — vyjimecné dilo



— faire entrer dans le livre — zapsano do knihy rekordu — v souvislosti s knihou
se pouziva slovo zapsat.

Quatorze ans de préparation pour une aventure unique
Ctrnact let pfiprav na jedineéné dobrodruzstvi

— aventure — s timto slovem jsem méla problém pfti ptekladni. I ve vykladovém
slovniku jsem nenasla jiny vyznam, nez ,,dobrodruzstvi* .

1987: Prvni navrhy na to, kudy povede trasa dalnice A75 tak, aby spoijila vapencovou
ploSinu Causse rouge na severu s ploSinou le Larzac na jihu, spatfily svétlo svéta.
bylo pfedloZzeno nékolik navrhu na to, jak se dostat pfes udoli feky Tarn, a to bud na
vychodé, nebo na zapadé od mésta Millau.

— etoffement- ébauches de tracés de I'’A75 visant a relier ... — navrhy na to,
kudy povede trasa dalnice A75 tak, aby spojila

— opét doplnéni informace — neznama informace pro Ctenare
— le Causse rouge - vapencovou plosinu Causse rouge
— le Larzac— ploSinou le Larzac
1994: Je rozhodnuto. Most bude postaven nékolik kilometr( po proudu od mésta.

— Koncentrace - La decision est prise — je rozhodnuto

1996: Po mezinarodni vefejné soutézi je vybrano feseni, které predlozil francouzsky
projektant Michel Virlogeux a jehoz celkovy vzhled vytvofil architekt sir Nrman Foster.
Tento vicenasobné zavéSeny most se bude ty€it do nebes v departmentu Aveyron. Jeho
esteticnost a zaclenéni do ptirody okouzlilo statni organy. Dali mu pfednost pred ¢tyfmi
dal$imi projekty: mostem o stalé Sifce, mostem o proménné Sitce, viaduktem, jehoz Gpony by
byly pfichyceny k mostovce a mostem s jedinym obloukem.

— un appel d’offres - rozhodovala jsem se mezi dvéma variantami - vefejné nabidkové
fizeni a mezinarodni vetfejna soutéz. Nakonec jsem dala prednost druhé variant¢,
protoze jsem ji vidéla pouZzitou pfimo v praxi v jednom ¢lanku o viaduktu Millau.

— FEtoffement - congue par — které¢ predlozil

— dessinée par — jehoz celkovy vzhled vytvofil



— ubrani informace
— Michel Virlogeux, ingénieur en chef des Ponts et Chaussées — projektant Michel
Virlogeux - v nékterych ¢lancich o Viaduktu Millau mluvi o Michelu
Virlogeuxovi jako o projektantovi. Myslim, Ze pro ¢tenafe tohoto ¢lanku je tento
pojem dostacujici

— Sir Norman Foster — ponechala jsem zde anglicky vyraz Sir, protoze se v ¢eskych
¢lancich také pouziva, ctenat pochopi, Ze jde o anglicky titul.

— ouvrage d’art multihaubané — vicendsobné zavéSeny most — opét jsem Cerpala z
¢lanki o tomto viaduktu. Rozhodla jsem se pro specifikaci -misto obecného

vyyrazu ,,ouvrage* jsem pouzila ,,most*

— modulace - verra le jour dans le ciel aveyronnais — se bude ty¢it do nebes v
departmentu Aveyron

— plus také pfidani informace — department aveyron

— modulace - 11 a été préféré — dali mu pfednost

1998: vlada se rozhodla povolit vystavbu a vyuzivani viaduktu. Vyuzivani viaduktu je
stanoveno na dobu 75 let.

— koncentrace — la mise en concession de la construction — povolit vystavbu

— Cette derniere — vyuzivani viaduktu

2001: v fijnu po mezinarodni vefejné soutézi ziskdva pozehnani od statu spojeni betonu
(mostni pilite) a oceli (mostovka), které doporucila soukroma spole¢nost Eiffage group. Beton
ma vSechny vlastnosti nutné k tomu, aby dilo vydrzelo. Ocel umoziuje sestavit tenkou a
lehkou mostovku. 14. prosince dobrodruzstvi pokracuje poloZenim prvniho kamene.

— pridani informace - le groupe Eiffage — soukroma spolecnost Eiffage group- opét
jsem Cerpala z ¢lanki na internetu

— etoffement - requises d’endurance — nutné k tomu, aby dilo vydrzelo
— koncentrace - de faible poids — lehkou
Trois ans pour un chantier de titans

Tfi roky obrovského stavenistée



Beton...

Od jara 2002 se vztyCuji k nebi prvni pilife viaduktu Millau. V tu samou dobu se na
této vapencové plosiné objevuji body pro ukotveni mostovky (opérné pilife). Na
zemni prace bude stacit nékolik tydnud. Po dvanacti mésicich praci prekrogi pilif P2
hranici 100m. O rok pozdéji, 9. prosince 2003, je betonové pracovisté v€as
dokonceno, a to s prémii v podobé rekordu nejvyssiho pilife na svété, ktery je vysoky
245 metru.

— voient le jour — objevuji se — tato vazba se zde objevuje nékolikrat, ale v
Cestiné neni tak Casté tyto vyrazy opakovat, proto jsem se rozhodla nepouzit
modulaci ,spatfit svétlo svéta“ (viz vySe), ale rozhodla jsem se pro obecné&jsi
vyraz ,objevuji se*

— Douze mois aprés le début des travaux — Po dvanacti mésicich praci — zde
jsem vynechala ,le début des”, myslim, Ze by se to dalo povazZovat za
depouillement

— diluce - terassement — zemni prace

Ocel...

Ocelova mostovka se zacina sestavovat v Iété€ 2002. Za opérnymi pilifi jsou
postavena dvé stavenisté pod otevienym nebem. 25 bfezna 2003 vy¢niva do
prazdna prvni ¢ast mostovky (171m) - tato operace pfipevnéni ¢asti mostovky na
pilif je uspésna. Nasleduje 17 dalSich, ve stfednim rytmu, kdy se ¢asti mostovky
davaji na pilife celé Ctyfi tydny. 28 kvétna 2004 presné ve 14:12, se—spojuje severni
a jizni 6ast mostovky ve vysi 270 m nad Tarnou. Ukol spinén!

— transpozice - L’assemblage — sestavovat (podstatné jméno se méni na
sloveso)

— modulace - Deux chantiers a ciel ouvert — dvé stavenisté pod otevienym
nebem. Myslim, Ze v ¢lanku tohoto typu se tato vazba da pouzit.

— part a l'assaut du vide — vy¢€niva do prazdna

— Mission réussie — Ukol splnén

— langage — pfipevnéni ¢asti mostovky na pilif — rozhodla jsem se zde
specifikovat

— dépouillement - la jonction — ou clavage.. est réalisée — se pfipojuje — nebo
spojuje

— doplnéni informace -a 270 m — ve vySi 270 m

Puis tout s’enchaine...

Le 29 mai 2004, soit 24 heures apres le clavage, l'installation des pylénes débute,
suivie de la pose des 154 haubans destinés a soutenir le tablier. En trois mois, tout
est terminé. Fin septembre 2004, I'enrobé est appliqué sur le tablier. Aménagement
de la chaussée (peinture, dispositifs de sécurité...), installation des systémes de
sécurité, éclairage, finition de la barriére de péage : tout est prét le 16 décembre
2004 pour I'exploitation commerciale du viaduc.



Pak se vSe propoji...

Dne 29. kvétna, 24 hodin po spojeni obou ¢asti mostovky, se zaCinaji instalovat
pylonya nasleduje umisténi 154 lan, ktera slouzi k tomu, aby podpiraly mostovku. Za
tfi mésice je vSe ukonceno. Na konci zafi 2004 se mostovka pokryje asfaltem.
Uprava hraze (malba, vybaveni bezpe&nostnimi zafizenimi...), instalace
bezpecénostnich systému, osvétleni, dokonceni platebni bariéry: vdechno je
pfipraveno na 16. prosince 2004, aby se viadukt mohl zacit vyuZzivat.

— enrobé — asfalt - uvazovala jsem jesté nad asfaltovym té€snénim, nakonec
jsem se zafidila podle jednoho diskuzniho fora, kde se na toto slovo ptali a
rozhodla se pro obecné slovo asfalt.

— pour I'exploitation commerciale — aby se viadukt mohl zacit vyuzivat.

Chiffres clés
Klic¢ova ¢isla

Le viaduc, un ouvrage de Iégende

Viadukt, legendarni dilo
transpozice — de légende — legendarni

Viadukt v Millau za sebou ma uzasnou historii. Aby se od jeho koncepce dospélo k realizaci,
bylo tfeba, aby nckolik set lidi spojilo svou energii a duvtip a vyuZili je k vystavbé tohoto
unikatniho dila. Kdyz byly stavebni prace v nejvétsim proudu, pracovalo na stavenisti kolem
600 lidi. Dovedli nejvyspélejsi technologie (Laser, GPS...) na nejvyssi roveii , aby mohli
stavbu tohoto ocelového a betonového gigantu fidit na milimetry piesné fidili konstrukci . Na
to vSe jim stacila doba tfi let, od prosince 2001 az do prosince 2004.

— représente I’aboutissement d — ma za sebou

— etoffement - De sa conception a sa réalisation — Aby se od jeho koncepce dospélo k
realizaci

— transpozice - géant d’acier et de béton — ocelového a betonového gigantu

— Au plus fort des travaux — Kdyz byly stavebni prace v nejvétsSim proudu

Vyjadreno Cisly

Délka: 2460 m

Sitka: 32 m

maximalni vyska: 343 m, cozZ je o 19 m vice nez Eiffelova véz

sklon: 3,025 % od severu k jihu ve sméru Clermont-Ferrand - Bézier
polomér zaktiveni: 20 km

vySka nejvyssiho pilite (P2): 245 m

vyska pylonti 87 m

pocet piliit: 7



Délka mostnich poli : 2 okrajova pole o délce 204 m a 6 centralnich poli o délce 342 m
pocet uponii: 154

11 part na kazdém sloupu uspotradané v jedné ose

napéti lan : od 900 t po 1200 t pro ty nejdelsi

Hmotnost ocelové mostovky - 36 000 t, tj. Skrat vice nez Eiffelova véz

objem betonu: 85 000 m3, coZ predstavuje hmotnost 206 000 t.

cena stavby: 400 milionii euro

doba trvani koncese : 78 let — 3 roky stavby a 75 let provozovani

zaruka na dilo: 120 let

— transpozice - Rayon de courbure — zaktiveni
— depouillement — en montée de — vynechédno a nechala jsem jen od severu k jihu
— pfidani informace - 204 m — o délce 204 m



