Viadukt Millau

Nova dopravni spojnice severu s jihem

16. prosince byl otevien viadukt Millau. Tradi¢ni zacpy mezi mésty Aguessac a La Cavalerie jsou od
této chvile minulosti. Viadukt, ktery nad udolim feky Tarn sahd do vysky 343 m, byl poslednim
¢lankem doposud chybéjicim na dalnici A75. Trasa mezi Clermont-Ferrandem a Béziers po této dalnici
mé&Fi 340 km, a je tak nejkratsi spojnici severu Francie se Spanélskem. Od otevieni viaduktu je trasa
dalnic A10-A71-A75 nejkratsi cestou z Pafize do Perpignanu. Je o 60 km kratSi nez cesta pres Lyon,
coZ predstavuje Usporu zhruba pul hodiny jizdy. A to nepocitdme cas, ktery se usetfi tim, Ze se jiz
nebudou tvofit zacpy v Millau. Pfi prazdninovém stiidani turnusi se tak cesta zkrati o nékolik hodin.

Dépouillement v prvni vété, ztrdci se a la circulation. Jednoduchd transpozice
prdzdninovy — en vacances. Perifrasticky opis (podle Sabriuly) z la Méridienne se
stala spojnice severu Francie se Spanélskem. Modulace: plusieurs heures seront
économisées — cesta se zkrdti o nékolik hodin.

Co se tyka financni stranky, jednoznacné usetfite. Dalnice A75 je po celé délce nezpoplatnénd, mytné
se plati pouze na viaduktu Millau. Pro cestu z PatiZze do Perpignanu je tedy pro osobni vozidla trasa
A71-A75 témér o 15 eur levnéjsi nez A6-A7-A9.

Modulace les économies sont importantes - jednoznacné usetrite. Fakultativni
diluce avoisine — je témé¥F. Obligatorni diluce Cété tarif — Co se tyka finanéni
stranky.

Dalnice A75 s viaduktem Millau, ktera je daleko od ostatnich pfeplnénych ddlnic, zapadd dokonale do
krajiny. Vede pfekrasnou pahorkatinou a nabizi ideadIni podminky pro dopravu.

Dépouillement slova paysage.

Historie

NevsSedni pribéh vyjimecného dila

Prvni ndvrhy trasovani vznikly v roce 1987 a stavba byla dokoncena v prosinci 2004. Celych sedmnact
let studii a stavebnich praci bylo zapotfebi, nez chybéjici ¢lanek A75 spatfil svétlo svéta. Viadukt
Millau, nékdy nazyvany Pont du Gard 21. stoleti, pfedstavuje vysledek mnoha etap prace. Klicovou
ulohu v kazdé z nich hréla presnost, preciznost a profesionalita. Kdyby tyto podminky nebyly spinény,
nedostalo by se toto vyjimecné dilo nikdy do knihy rekordd.

Antonymickd modulace: été nécessaires — bylo zapotrebi. Modulace voir le jour
— spatfit svétlo svéta.



Ctrnact let priprav na fantastické dobrodruZstvi

1987 Svétlo svéta spatfily prvni navrhy Useku dalnice A75, ktery by spojil ndhorni ploSinu Rouge na
severu s krasovym Uzemim Larzac na jihu. Vzniklo nékolik navrh(, jak prekonat udoli feky Tarn, at uz
vychodné, nebo zapadné od mésta Millau.

1994 Je rozhodnuto. Most se postavi par kilometrd po proudu od mésta.

Transpozice: a Fest ou a l'ouest — vychodné nebo zdpadné Koncentrace: la
décision est prise — Je rozhodnuto.

1996 Ve vybérovém fizeni zvitézilo feseni, se kterym pfrisli Michel Virlogeux, hlavni projektant
spole¢nosti Ponts et Chaussées, a architekt Sir Norman Foster. Pod aveyronskym nebem vyroste
vicepolové zavésené umélecké dilo. Vybérovou komisi okouzlila jeho krdsa a vclenéni do krajiny. Dala
mu prednost pred ¢tyfmi dalSimi projekty, kterymi byly most se stalou Sifkou, most s proménlivou
Sitkou, viadukt, jehoZ zavésy by byly napnuty pod mostovku, a dilo s jedinym obloukem.

Koncentrace: un appel d’offres — vybérové Fizeni. Modulace: multihaubané —
vicepolové zavésené.

1998 Vlada udélila na vystavbu a provoz viaduktu koncesi, ktera je stanovena na 75 let.

2001 Po fijnovém vybérovém fizeni se statni sprdva rozhodla pro spojeni betonovych pilif(i a ocelové
mostovky, které navrhovala skupina Eiffage. Beton vyhovuje vsem poZadavkim na odolnost a
trvanlivost. Ocel pak umozni konstrukci tenké a lehké mostovky.

Dépouillement slova durée. Transpozice en octobre — Fijnovy. Koncentrace de
faible poids — lehky.

Gigantické dilo za tri roky

Beton...

Od jara 2002 zacinaji k nebi vyristat prvni pilite viaduktu Millau. Ve stejnou dobu se na okolnich
vapencovych plosinach zacina budovat ukotveni mostovky (mostni opéra). Na zemni prace stacilo par
tydnu. Dvanact mésich po zacatku praci prekrodil pilit P2 hranici 100 m. O rok pozdéji, 9. prosince
2003, jsou vterminu dokoncené veskeré betondrské prace! Navic byl vytvofen rekord - pilif
dosahujici vysky 245 m je nejvysSsi na svété.

Dépouillement slovesa réaliser. Modulace accroché — splhajici.

Ocel...

Se spojovanim (jednotlivych dill) mostovky se zadinad v Iété 2002. Nedaleko mostnich opér vznikla
dvé pracovisté pod Sirym nebem. Prvni Usek mostovky vyrazi na cestu do prazdna dne 25. brezna
2003 — prvni vysunuti je Uspésné. Ve Ctyrtydennich intervalech jich pak ndsleduje jeSté sedmnact.
Dne 28. kvétna 2004, pfesné ve 14:12, dochazi ve vySce 270 m nad fekou Tarn ke spojeni severni a
jizni €asti mostovky. Ukol splnén.



Dépouillement slova clavage, které nemd vhodny cesky ekvivalent, uzavreni
klenby, které nabizi technicky slovnik’, se nehodi. Modulace a I'assaut — na
cestu.

A pak se vse spoji

Dne 29. kvétna 2004, ¢tyfiadvacet hodin po spojeni, , za¢ind umistovani pylonl; potom pfichazi na
fadu 154 zavés(, které podpiraji mostovku. Vse je hotovo béhem tfi mésicl. Koncem zati 2004 byla
na mostovku poloZena svrchni vrstva. Nasleduje dokonceni vozovky (natér, bezpecnostni zafizeni),
instalace bezpeénostnich systémd, osvétleni, dokonéeni mytnice a 16. prosince 2004 je vse
pfipraveno na zprovoznéni viaduktu.

Modulace suivie de la pose - potom pfichdzi na Fadu. Modulace synekdochou
barriére de péage — mytnice.

Zakladni udaje

Prosluly viadukt

Viadukt Millau predstavuje zavrseni legendy. Na cesté od navrhu po realizaci provdzelo most nékolik
stovek lidi, ktefi spojili své sily a schopnosti a prispéli ke vzniku tohoto unikatniho dila. Ve vrcholné
fazi na stavbé pracovalo zhruba 600 délnik(. Aby byla gigantickd betonovo-ocelovd stavba na
milimetr presna, pouzivaly se nejmoderné;jsi technologie (laser, GPS atd.). A tohle vSechno se stihlo
za pouhé tfi roky, od prosince 2001 do prosince 2004.

Nepovinné etoffement: géant — gigantickd stavba. Modulace: au plus fort des
travaux — ve vrcholné fdzi. Transpozice syntaktickd: De sa conception a sa
réalisation, plusieurs centaines d’hommes — Na cesté od ndvrhu po realizaci
provdzelo most nékolik stovek lidi.

Viadukt v ¢islech

Délka: 2460 m

Sitka: 32 m

Maximalni vyska: 343 m, coZ je o0 19 m vic, nez ma Eiffelova véz

Sklon: 3,025%, v severojiznim stoupani ve sméru z Clermont-Ferrandu na Béziers
Polomér zakfiveni: 20 km

Vyska nejvyssiho pilife (P2): 245 m

Vyska pylond: 87 m

Pocet pilita: 7

Délka mostnich poli: 2 krajni pole 204 m, 6 stfednich poli 342 m

Pocet Uponl: 154 (11 pard na kazdém pylonu, vSechny leZi v jedné roviné)
Nosnost zavés(: 900 tun aZ 1200 tun u téch nejdelsich

Vaha ocelové mostovky: 36 000 tun, to je pétinasobek hmotnosti Eiffelovy véze
MnoZstvi betonu: 85 000 m?, co? odpovida 206 000 tundm

Naklady na stavbu: 400 milionG eur

! GOTTWALD, Jifi; JOUKLOVA, Zderika; NAXEROVA, Anna. Francouzsko-&esky technicky slovnik = :
Dictionnaire technique frangais-tchéque. 1. vyd. Praha : Statni nakladatelstvi technické literatury, 1963. 822 s



Doba trvani koncese: 78 let — 3 roky stavby a 75 let provozovani
Zaruka na dilo: 120 let

Tento odstavec je seznamem nevétnych (neslovesnych) konstrukci, z cehoZ
vyplyvd, Ze dochdzi k mensim zméndm a posunim ve vétné hierarchii. Lexikdlni
modulace: nosnost zdvésit proti doslovnému napéti zdvésd. Syntaktickd
transpozice méni soit na coZ je, popr. to je. Diluce la travée — mostni pole.



