Le Viaduc de Millau
Viadukt Millau

Nouvel axe de circulation Nord-Sud
Nové dopravni FeSeni na trati sever-jih Francie

Plus court et moins cher
Kratsi a levnéjsi

Le 16 décembre 2004, le viaduc de Millau s’ouvre a la circulation. Les traditionnels bouchons
entre Aguessac et la Cavalerie font désormais partie du passé¢. Culminant a 343 meétres au-
dessus de la vallée du Tarn, le viaduc constitue le dernier chainon manquant jusqu’alors sur
I’A75. Cette autoroute — la Méridienne — relie Clermont-Ferrand a Béziers en 340 km.
Aujourd’hui, avec le viaduc, I’axe A10-A71-A75 représente le plus court trajet entre Paris et
Perpignan : 60 km de moins qu’en passant par Lyon, soit prés d’une demi-heure de conduite.
Sans compter le temps gagné avec la fin des embouteillages de Millau. Lors des grands
départs en vacances, plusieurs heures seront ainsi économisées!
Preklad:
Viadukt Millau je v provozu od 16. prosince 2004. Tradi¢ni zacpy mezi obcemi
Aguessac a la Cavalerie jsou od té doby minulosti. Viadukt nad udolim feky Tarn
dosahuje ve svém nejvyssim bodé 343 metri. Tvori posledni ¢lanek dalnice A75,
nazyvané La Méridienne a dlouhé 340 km, ktera spojuje Clermont-Ferrand a
Béziers. Osa dalnic A10-A71-A75, dnes jiz s viaduktem, tak predstavuje nejkratsi
trat’ mezi PaiiZi a Perpignanem: bez zajizd’ky pies Lyon je to o 60 km méné, tj. asi
pil hodiny cesty. Nemluvé o case, ktery ziskame bez dopravnich zacp v Millau.

Pri odjezdech na prazdniny tak uSetiime nékolik hodin!

Komentar:
V prvnim odstavci naseho prekladu jsme z prekladatelskych postupii vyuzili

napriklad diluci (des embouteillages — dopravni zdcpy) nebo také explicitaci (les

traditionnels bouchons entre Aguessac et la Cavalerie - tradicni zdcpy mezi_mésty

Aguessac a la Cavalerie, au-dessus de la vallée du Tarn - nad udolim reky Tarn).

V obou pripadech explicitace se jedna o nepovinné doplnéni supercharakterizace.
Bezpochyby zajimavym fenoménem jsou toponyma. Pouze , Pariz“ patii do
skupiny tzv. exonym. Ostatni vlastni jména v tomto odstavci si ponechavaji svou

grafickou podobu, jsou vsak sklofiovana dle ceskych pravopisnych pravidel.



Razantné jsme upravili syntaktickou vystavbu treti a ctvrte véty. Vedlo nas k tomu
pouZziti francouzského prechodniku ,,culminant® a dale moznost spojeni ,,l’A75 a
,, cette autouroute “.

V nasi praci se z velké casti jedna spise o volny pieklad.

Coté tarif, les économies sont importantes. L’A75 est sans péage sur toute sa longueur. Seul,
le passage sur le viaduc de Millau sera sujet a péage. Ainsi, sur la totalité du trajet Paris-
Perpignan, la différence de colt pour les véhicules légers avoisine 15 € en faveur de I’A71-
A7S5 par rapport a I’axe A6-A7-A9.

Loin des autoroutes surchargées, 1’A75 et le viaduc de Millau sont parfaitement intégrés dans
leur environnement. Ils traversent des paysages magnifiques de moyenne montagne et offrent
des conditions i1déales de trafic.

Preklad:

Co se tyce dalni¢nich poplatki, je dilezité Setfit. Dalnice A75 je bez poplatku,
pouze na viaduktu Millau se bude platit mytné. Na celé trati Paiii — Perpignan se
tak cenovy rozdil pro lehka vozidla blizi ¢astce 15€ ve prospéch A71 — A7S
v porovnani s A6-A7-A9.

Na rozdil od preplnénych dalnic je A75 s viaduktem Millau dokonale zaclenéna do
svého okoli. Tahne se prekrasnou hornatou Kkrajinou a nabizi idealni dopravni

podminky.
Komentar:

V druhé vete této casti prekladu pouzivame i nadale explicitaci ,,ddalnice A75 "
v tomto pripadeé z ditvodu estetického, abychom nezacinali vétu pouhym ,,A75“. Nize

uvadime priklady transpozice substantivum = adjektivum a transpozice substantivum

5> verbum.

[...] sur la totalité S du trajet [...] = [...] na celé “rati [...]



[...] des conditions idéales de trafic “*5[...] = [...]Jidedini dopravni Adj podminky [...]
[...] les économies * sont important [...] = [...] je dilezité etfit "V [...]

Z hlediska syntaktického jsme zménili kategorii osoby a cisla prisudku zménou
podmeétu (viz predchozi priklad, 1’A 75 et le viaduc de Millau sont intégrés ** — dalnice A
75 s viaduktem Millau je dokonale prizpiisobena).

Histoire
Jak to bylo ...

Une histoire hors du commun pour un ouvrage d’exception
Nevsedni pribéh vyjimecné stavby

Des premieres ébauches de tracés réalisées en 1987 a la fin du chantier en décembre 2004,
dix-sept années d’études et de travaux auront été nécessaires pour que le chainon manquant de
I’A75 voie le jour. Le viaduc de Millau, que certains n’hésitent pas a appeler le pont du Gard
du XXle siecle, constitue 1’aboutissement d’une multitude d’étapes. Pour chacune d’elle,
rigueur, précision et professionnalisme ont été les maitres mots. Autant de conditions
indispensables pour faire entrer cet ouvrage d’exception dans le livre des records.

Preklad:

Od prvnich nacérti vroce 1987 aZz k dokonceni stavby v prosinci 2004, tj.
sedmnact let studii a praci, kterych bylo zapotiebi, aby vznikl posledni dil dalnice
A75. Viadukt Millau, nazyvany nékterymi odvazlivci také Pont du Gard (Gardsky
most) 21. stoleti, uzavira nescetné mnozstvi fazi. V kazdé z nich vladla slova
rigoroznost, preciznost a profesionalita. Tolik podminek bylo tieba splnit, aby

byla tato vyjimecéna stavba zapsana do knihy rekordi.

Komentar:



Z prekladatelskych postupii zde uvedeme koncentraci (voir le jour — vzniknout),
étoffement (en 1987 — v roce 1987) a modulaci faktitivni vazby ,,faire entrer“ pomoci

syntaktické transpozice aktivum = pasivum:

[...] pour faire entrer cet ouvrage d’exception dans le livre des records [...]

= [...] aby tato vyjimecna stavba byla zapsana do knihy rekordi. [...].

Jako dalsi priklad si uvedeme vedlejsi vétu vztainou, kterou jsme piestylizovali.

[...] que certains n’hésitent pas a appeler le pont du Gard [ ...]

= [...] nazyvany nékterymi odvazlivci Pont du Gard [ ...]
Pri prekladani této vedlejsi vety jsme pouzili oba dva druhy transpozice: syntaktickd
transpozice (vedlejsi veta — priviastek), lexikalni transpozice (n’hésitent pas —
odvazlivci, appeler — nazyvany).

Francouzské viastni jméno ,, Pont du Gard “ jsme se rozhodli zanechat a v zavorce
uvest jeho preklad do cestiny, nebot’ se domnivame, Ze francouzsky ndzev je vSeobecné
znamy.

Dale jsme zvolili variantu cizich slov , rigoroznost®, , preciznost” a
., profesionalita” z estetického diivodu ( lépe dopliuji sloveso viadnout, dodavaji na

odbornosti, které bylo zapotrebi k zapsani do knihy rekordii).

Quatorze ans de préparation pour une aventure unique

14 let ptiprav na jedinecné dobrodruZzstvi

1987 : les premiceres ébauches de tracés de I’A75 visant a relier le Causse rouge, au nord, avec
le Larzac, au sud, voient le jour. Plusieurs propositions sont avancées pour le franchissement
de la vallée du Tarn, a I’est ou a 1’ouest de Millau.

1994 : la décision est prise. Un pont sera construit a quelques kilometres en aval de la ville.

1996 : a I’issue d’un appel d’offres, la solution congue par Michel Virlogeux, ingénieur en
chef des Ponts et Chaussées, et dessinée par Sir Norman Foster, architecte, est retenue. Un
ouvrage d’art multihaubané verra le jour dans le ciel aveyronnais. Son esthétisme et son
intégration dans le paysage ont séduit les services de I’Etat. Il a été préféré a quatre autres
projets : un pont a épaisseur constante, un pont a épaisseur variable, un viaduc dont les
haubans auraient ¢t¢ tendus sous le tablier et un ouvrage a arche unique.



1998 : le gouvernement décide la mise en concession de la construction et de I’exploitation du
viaduc. Cette derniére est fixée pour une durée de 75 ans.

2001 : en octobre, suite a un appel d’offres, 1’alliance du béton (pile) et de I’acier (tablier)
préconisée par le groupe Eiffage regoit les faveurs de I’Etat. Le béton possede toutes les
qualités requises d’endurance. L’acier rend possible la construction d’un tablier mince et de
faible poids. Le 14 décembre, 1’aventure démarre avec la pose de la premiere pierre.

Preklad :

1987: Vznikaji prvni nakresy dalnice A7S5 s cilem spojit /e Causse rouge na severu
s Le Larzacem na jihu. Je predloZeno nékolik navrhi, jak prejet udolim Feky

Tarn, a to zapadné, nebo vychodné od Millau.

1994: Je rozhodnuto. Nékolik kilometri od mésta bude po proudu Feky postaven

most.

1996: Vybérové rizeni vyhrava reSeni Michela Virlogeuxe, hlavniho projektanta
dopravni infrastruktury, které vypracoval spole¢né s architektem sirem Normana
Fostera. Stavba s mnoha zavésy se bude vyjimat v aveyronské obloze. Jeho
esteti¢nost a zaclenéni do krajiny okouzlily statni organy. UpFednostnily ho pred
dalSimi ¢tyFmi projekty: mostem s konstantni Sifrkou, mostem s variabilni Sifkou,

viaduktem se zavésy napnutymi pod mostovku a mostem s jedinym obloukem.

1998: Vlada rozhodne o udéleni povoleni ke stavbé a vyuzivani viaduktu po dobu

75 let.

2001: V Fijnu ziskava ve vybérovém Fizeni prizen statu spolecnost Eiffage, ktera
navrhla spojeni betonu (pilife) a oceli (mostovka). Beton je dle potieb odolny a
Zelezo umozni stavbu lehké a tenké mostovky. DobrodruZstvi zacina dne 14.

prosince poloZenim zakladniho kamene.

Komentar:



I v této casti prekladu se objevuji viastni jména, tentokrat vlastni jména osob,
Jjejichz grafickou podobu nijak neménime, jsou viak sklonovana dle pravidel ceského
pravopisu.

Problém nam piisobil preklad vyrazu ,,ingénieur en chef des Ponts et Chaussées “,
ktery jsme nakonec preloZili dle EUR-lexu jako , hlavni projektant dopravni
infrastruktury “.

Adjektivum ,,aveyronnais“ jsme prelozili na zakladé morfologického rozboru:
ve francouzstiné departement Aveyron + koncovka nais = aveyronnais, v cestiné tedy
departement Aveyron + koncovka sky = aveyronsky).

Z prekladatelskych postupu jsme pouzili koncentraci (appel d offres — konkurs),

dépouillement (la solution concue par Michel Virlogeux - reseni Michela Virlogeuxe).

Trois ans pour un chantier de titans

3 roky obfi stavby

Le béton...

Dés le printemps 2002, les premicres piles du viaduc de Millau s’élevent vers le ciel. Dans le
méme temps, les points d’ancrage du tablier (les culées) voient le jour sur les causses.
Quelques semaines auront suffit pour réaliser le terrassement. Douze mois apres le début des
travaux, la pile « P2 » franchit la barre des 100 m. Un an plus tard, le 9 décembre 2003, le
chantier béton est achevé dans les temps ! Avec, en prime, le record de la plus haute pile du
monde accroché a 245 m.

L’acier...

L’assemblage du tablier d’acier débute au cours de I’été 2002. Deux chantiers a ciel ouvert
sont installés en retrait des culées. Le 25 mars 2003, un premier trongon de tablier (171 m)
part a I’assaut du vide : cette opération de lancage est un succes. 17 autres suivront, au rythme
moyen d’un langage toutes les quatre semaines. Le 28 mai 2004, a 14h12 précises, la jonction
— ou clavage — des parties nord et sud du tablier est réalisée a 270 m au-dessus du Tarn.
Mission réussie !

Puis tout s’enchaine...

Le 29 mai 2004, soit 24 heures apres le clavage, I’installation des pylones débute, suivie de la
pose des 154 haubans destinés a soutenir le tablier. En trois mois, tout est terminé. Fin
septembre 2004, I’enrobé est appliqué sur le tablier. Aménagement de la chaussée (peinture,
dispositifs de sécurité...), installation des systemes de sécurité, éclairage, finition de la



barriere de péage : tout est prét le 16 décembre 2004 pour I’exploitation commerciale du
viaduc.

Preklad:

Beton...

Na jare 2002 rostou k nebi prvni pilife viaduktu Millau. Ve stejnou dobu se

provadi kotveni mostovky (mostni opéry) na krasovych planinich. Na zemni

prace stacilo jen nékolik tydnii. Po dvanacti mésicich pilii P2 presahuje hranici

100 metri. O rok pozdéji, 9. prosince 2003, je betonova stavba dokoncena, a to

véas! Navic s rekordem nejvyssiho pilife na svété (245 m).

Ocel...

Sestavovani ocelové mostovky zacina v 1été 2002. Pod Sirym nebem jsou za

mostnimi opérami umisténa dvé montazni pracovisté. Dne 25. biezna 2003 je

prvni ¢ast mostovky (171 m) uspé$né vysunuta do prazdného prostoru.

Nasleduje sedmnact dalSich vysunuti, kazdé ¢tyri tydny jedno. Dne 28. kvétna

2004 piesné ve 14 hodin a 12 minut se ve vySce 270 metri nad Fekou provadi

spojeni — uzavieni zavérecnym klenakem — severni a jizni ¢asti mostovky

Mise je Gspésné splnéna!

Pak se vSe spoji ...

Dne 29. kvétna 2004, tj. 24 hodin po spojeni obou ¢asti mostovky, zacina stavéni

pylonti, po kterém nasleduje napnuti 154 zavést k jejimu podepieni. Za tri

mésice je vie hotovo. Na konci zaFi 2004 je mostovka zaliti. Uprava vozovky

(natér, bezpecCnostni zarizeni...), instalace bezpe¢nostnich systému, osvétleni,

kone¢né upravy mytnych bran - vSe je 16. prosince 2004 pripraveno ke

komerénimu vyuZzivani viaduktu.

Komentar:



Tuto cast prekladu povazujeme za nejproblematictéjsi, co se slovni zasoby tyce.
Odborné pojmy jako, , clavage®, , tablier”, , culée”, , pylone“, , hauban®, jsme
konzultovali s Akademickym slovnikem francouzsko-ceskym, EUR-lexem, casopisem
Svet z brezna 2009, internetovou encyklopedii Wikipedie a také na internetové strance
archiweb.cz.

Vyskytuje se zde pomérné velky pocet dat, mimo jiné na zacatku veéty, proto
Jjsme se uchylili k étoffement (le 25 mars 2003 — dne 25. biezna 2003).

Prekladatelské postupy: transpozice substantivum = adjektivum (barriere de

péage — mytna brana, systeme de sécurité — bezpecnostni systém, tablier d’acier —

ocelova mostovka), dépouillement (pour réaliser le terrassement — na zemni prace).

Vodstavci ,,l'acier...” jsme vlastni jméno zemépisné , Tarn“ nahradili
obecnym substantivem ,,ieka“, nebot shledavame, Ze viastni jméno ,, Tarn‘ uz nema
v této casti zadnou informativni hodnotu:

[...] a 270 m au dessus du Tarn [ ...] 2 [...]270 metrit nad rekou [ ...].

Chiffres clés
Klic¢ova ¢isla

Le viaduc, un ouvrage de legendé
Viadukt - legendarni stavba

Le viaduc du Millau représente I’aboutissement d’une formidable histoire. De sa conception a
sa réalisation, plusieurs centaines d’hommes ont uni leur énergie et leur ingéniosité pour
participer a cette ceuvre unique. Au plus fort des travaux, prés de 600 compagnons
travaillaient sur le chantier. Ils ont maitrisé les technologies les plus avancées (laser, GPS...)
pour piloter au millimetre pres la construction de ce géant d’acier et de béton. Pour cela, il
n’aura fallu que trois ans, de décembre 2001 a décembre 2004.

La performance en chiffres
Provedenti v ¢islech

Longueur : 2 460 m

Largeur: 32 m

Hauteur maximale : 343 m, soit 19 m de plus que la Tour Eiffel

Pente : 3,025 %, en montée nord-sud dans le sens Clermont-Ferrand — Béziers
Rayon de courbure : 20 km

Hauteur de la plus haute pile (P2) : 245 m



Hauteur des pylones : 87 m

Nombre de piles : 7

Longueur travées : 2 travées de rive de 204 m de portée et 6 travées courantes de 342 m
Nombre de haubans : 154 (11 paires par pylone disposées en une seule nappe monoaxiale)
Tension des haubans : de 900 t a 1200 t pour les plus longs

Poids du tablier d’acier : 36 000 t, soit 5 fois la Tour Eiffel

Volume de béton : 85 000 m3, soit 206 000 t

Cot de la construction : 400 M€

Durée de la concession : 78 ans — 3 ans de construction et 75 ans d’exploitation

Garantie de I’ouvrage : 120 ans

Pieklad:

Viadukt Millau predstavuje ukonceni jedné historické senzace. Od koncepce
k jeho realizaci vynaloZilo nékolik stovek lidi energii, duvtip a vynalézavost, aby
se na stavbé tohoto unikatu mohlo podilet. NejtéZsi praci na stavenisti zajiStovalo
na 600 pracovnikii. Vyuzily nejnovéjsi technologie (laser, GPS...) k Fizeni stavby
ocelového a betonového obra na milimetr presné. Proto stacily pouze tfi roky, od

prosince 2001 do prosince 2004.

Délka: 2 460 m

Sifka: 32 m

Nejvyssi bod: 343 m, tj. o 19 m vice, nez je vySka Eiffelovky

Sklon: 3,025 %, stoupa ze severu na jih, ve sméru Clermont-Ferrand — Béziers
Polomér krivosti: 20 km

Vys$ka nejvysSiho pilire (pilii P2): 245 m

Vyska pylonii: 87 m

Pocet piliri: 7

Dilka mostnich poli: dvé okrajova pole o délce 204 m a Sest centralnich poli o
délce 342m

Pocet zavésii: 154 (11 pari na 1 pylon uspoiradanych do jednoosového systému)
Nosnost/napéti/zatizeni zavési: nejdelsi od 900 t do 1200 t

Vaha ocelové mostovky: 36 000 t, tj. Skrat vaha Eiffelovky

Objem pouzitého betonu: : 85 000 m3, tj. 206 000 t

Stavebni naklady: 400 mil. €

Doba trvani koncese: 78 let — 3 roky stavby a 75 let provozu

Zaruka na dilo: 120 let



Komentar:
Prekladatelské postupy: chassé-croisé (une formidable histoire — historicka

senzace), koncentrace (la tour Eiffel — Eiffelovka), diluce (la durée — doba trvani),

transpozice lexikalni (cotit de la construction — stavebni naklady).



