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Viadukt u Millau

Le Viaduc de Millau

Nova osa pro dopravu mezi severem a jihem Francie

Nouvel axe de circulation Nord-Sud
Kratsi a levnéjsi
Plus court et moins cher

Dne 16. prosince 2004 byl pro vetejnost otevien dalni¢ni viadukt u mésta Millau. Tradi¢ni
dopravni zadcpy mezi obcemi Aguessac a La Cavalerie od té doby patii minulosti. Touto
stavbou, jejiz nejvyssi bod se nachéazi 343 metrti nad dolim feky Tarn, byl dokoncen
posledni, do té¢ doby chybéjici usek dalnice A75. Tato dalnice, nazyvana také ,,La
Meéridienne®, méfi 340 km a spojuje mésta Clermont-Ferrand a Béziers. I s viaduktem u
Millau dnes osa dalnic A10-A71-A75 piedstavuje nejkratsi trasu z Pafize do Perpignanu. Je o
60 km krat$i nez trasa ptes Lyon, coz znamend zkraceni cesty zhruba o ptl hodiny. K tomu je
nutno pripocist jesté Cas uspotfeny v dusledku toho, Ze zmizely dopravni zacpy u Millau. V
obdobi, kdy vSichni odjizdi na prazdniny, se tak usetfi nékolik hodin.

Le 16 decembre 2004, le viaduc de Millau s ouvre a la circulation. Les traditionnels
bouchons entre Aguessac et la Cavalerie font désormais partie du passé. Culminant a 343
metres au-dessus de la vallée du Tarn, le viaduc constitue le dernier chainon manquant
Jjusqu’alors sur I’A75. Cette autoroute — la Méridienne — relie Clermont-Ferrand a Béziers en
340 km. Aujourd’hui, avec le viaduc, I’axe A10-A71-A75 représente le plus court trajet entre
Paris et Perpignan : 60 km de moins qu’en passant par Lyon, soit prés d 'une demi-heure de
conduite. Sans compter le temps gagné avec la fin des embouteillages de Millau. Lors des
grands départs en vacances, plusieurs heures seront ainsi économisées !

Uspory jsou vyrazné i pokud jde o dalni¢ni poplatky. Dalnice A75 je v celé své délce
provozovana bez vybéru mytného, zpoplatnén bude pouze ptejezd pies viadukt u Millau. Pti
cesté z PafiZe do Perpignanu je tak cena mytného pro lehkd vozidla na ose tvofené dalnicemi
A71-A75 zhruba o 15 EUR niz$i nez na ose A6-A7-A9.

Coté tarif, les économies sont importantes. L’A75 est sans péage sur toute sa longueur. Seul,
le passage sur le viaduc de Millau sera sujet a péage. Ainsi, sur la totalité du trajet Paris-
Perpignan, la différence de cotit pour les véhicules légers avoisine 15 € en faveur de [’A71-
A75 par rapport a l’axe A6-A7-A9.

Od pretizenych dalnic se A75 a viadukt u Millau li§i vyrazn¢ také tim, ze dokonale zapadaji
do okolni krajiny. Trasa vede nadhernou pahorkatinou a dalnice i most skytaji idealni

dopravni podminky.

Loin des autoroutes surchargées, [’A75 et le viaduc de Millau sont parfaitement intégrés dans
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leur environnement. Ils traversent des paysages magnifiques de moyenne montagne et offrent
des conditions idéales de trafic.

Historie

Histoire
Neobycejna historie vyjimecného dila
Une histoire hors du commun pour un ouvrage d’exception

K tomu, aby posledni ¢lanek chybéjici v fetézu dalnice A75 spatfil svétlo svéta, bylo tieba od
prvniho nacrtu trasy z roku 1987 do ukonceni stavby v prosinci 2004 vice nez sedmnéct let
studii a stavebnich praci. Dokonceni viaduktu u Millau, ktery nékteii lidé bez vahani nazyvaji
Gardskym mostem 21. stoleti, je vysledkem fady po sob¢ nasledujicich etap. Kazda z nich
probihala ve znameni peclivosti, piesnosti a profesionalniho ptistupu. Bez téchto nezbytnych
podminek by mohlo byt toto vyjimecné dilo stézi zapsano do knihy rekordt.

Des premieres ébauches de tracés réalisées en 1987 a la fin du chantier en décembre 2004,
dix-sept années d’études et de travaux auront été nécessaires pour que le chainon manquant
de I’A75 voie le jour. Le viaduc de Millau, que certains n’hésitent pas a appeler le pont du
Gard du XXle siecle, constitue [’aboutissement d 'une multitude d’étapes. Pour chacune
d’elle, rigueur, précision et professionnalisme ont été les maitres mots. Autant de conditions
indispensables pour faire entrer cet ouvrage d’exception dans le livre des records.

Jedine¢né dobrodruzstvi po ¢trnacti letech ptiprav
Quatorze ans de préparation pour une aventure unique

1987: vznikly prvni nacrty trasy A75 v useku mezi severnéji polozenou planinou Causse

......

udoli feky Tarn, a to jak vychodné, tak 1 zapadn€ od mésta Millau.
1994: je rozhodnuto. Postavi se most n¢kolik kilometri od mésta po proudu Tarnu.

1987 : les premieres ébauches de tracés de I’A75 visant a relier le Causse rouge, au nord,
avec le Larzac, au sud, voient le jour. Plusieurs propositions sont avancées pour le
franchissement de la vallée du Tarn, a l’est ou a ’ouest de Millau.

1994 : la décision est prise. Un pont sera construit a quelques kilometres en aval de la ville.

1996: ve vybérovém fizeni zvitézila koncepce predlozend vedoucim inzenyrem pro mosty a
silnice Michelem Virlogeuxem, jejiZ architektonické ztvarnéni pochézi z dilny sira Normana
Fostera: nebe v okresu Aveyron protne umélecké dilo zavésené na velkém mnozstvi lan.
Statni orgdny, které mély vybér na starosti, uchvatila estetika navrzeného mostu a jeho
zaclenéni do okolni krajiny. Daly mu pfednost pied ctyfmi jinymi projekty, které pocitaly s
mostem o rovnomérné tloust'ce, mostem o rizné tloustce, mostem, jehoz lana by byla napnuta
pod mostovkou, a mostem s jedinym obloukem.



1996 : a l'issue d’un appel d’offres, la solution congue par Michel Virlogeux, ingénieur en
chef des Ponts et Chaussées, et dessinée par Sir Norman Foster, architecte, est retenue. Un
ouvrage d’art multihaubané verra le jour dans le ciel aveyronnais. Son esthétisme et son
intégration dans le paysage ont séduit les services de I’Etat. Il a été préféré a quatre autres
projets : un pont a épaisseur constante, un pont a épaisseur variable, un viaduc dont les
haubans auraient été tendus sous le tablier et un ouvrage a arche unique.

1998: vlada rozhodla, Ze na vystavbu a provoz mostu bude udélena koncese, jejiz trvani
stanovila na 75 let po dokonceni dila.

1998 : le gouvernement décide la mise en concession de la construction et de [’exploitation du
viaduc. Cette derniere est fixée pour une durée de 75 ans.

2001: v fijnu vybral stat ve vybérovém tizeni skupinu Eiffage, jejiz nabidka se tykala jak
betonu (pilife), tak oceli (mostovka). Beton spliuje veskeré pozadavky na trvanlivost. Ocel
umoziuje zkonstruovat stihlou a lehkou mostovku. Dne 14. prosince odstartovalo s polozenim
zékladniho kamene dlouho oéekavané dobrodruzstvi.

2001 : en octobre, suite a un appel d’offres, I’alliance du béton (pile) et de [’acier (tablier)
préconisée par le groupe Eiffage recoit les faveurs de [’Etat. Le béton posséde toutes les
qualités requises d’endurance. L acier rend possible la construction d’un tablier mince et de
faible poids. Le 14 décembre, |’aventure démarre avec la pose de la premiére pierre.

Tt1 roky gigantického stavenisté
Trois ans pour un chantier de titans
Beton...

Prvni pilife viaduktu se zacaly zvedat k obloze na jate 2002. Zaroven na obou okolnich
planinach vznikly body pro ukotveni mostovky (opéry). Zemni prace byly hotovy za n€kolik
tydnid. Dvanact mésict po zahajeni stavby ptekonal pilif P2 hranici 100 m. O rok pozd¢ji, dne
9. prosince 2003, byly v souladu s harmonogramem dokonceny vSechny betonové soucasti
mostu. A navic bylo dosazeno rekordu nejvyssiho mostniho pilife na svété (245 m).

Le béton...

Des le printemps 2002, les premieres piles du viaduc de Millau s’élevent vers le ciel. Dans le
méme temps, les points d’ancrage du tablier (les culées) voient le jour sur les causses.
Quelques semaines auront suffit pour réaliser le terrassement. Douze mois apres le début des
travaux, la pile « P2 » franchit la barre des 100 m. Un an plus tard, le 9 décembre 2003, le
chantier béton est achevé dans les temps | Avec, en prime, le record de la plus haute pile du
monde accroché a 245 m.

Ocel...

Sestavovani ocelové mostovky zacalo v 1ét€ 2002. K tomu tcelu byla za opérami ziizena dvé
pracoviste pod Sirym nebem. Dne 25. biezna 2003 bylo zahajeno vysouvani prvni ¢asti
mostovky do volného prostoru, které mélo uspésny priabeh. Téchto ukoni posléze nasledovalo
jesté sedmnact, pricemz primérné se zahajovalo vysouvani jedné ¢asti kazdé ¢tyfi tydny. Dne
28. kvétna 2004 se piesné ve 14 hodin a 12 minut ve vySce 270 m nad fekou Tarn spojila
severni a jizni ¢ast mostovky. Ukol byl tisp&sné splnén!



L’acier...

L’assemblage du tablier d’acier débute au cours de [’été 2002. Deux chantiers a ciel ouvert
sont installés en retrait des culées. Le 25 mars 2003, un premier trongon de tablier (171 m)
part a l’assaut du vide : cette opération de langage est un succes. 17 autres suivront, au
rythme moyen d’un langage toutes les quatre semaines. Le 28 mai 2004, a 14h12 précises, la
Jjonction — ou clavage — des parties nord et sud du tablier est réalisée a 270 m au-dessus du
Tarn. Mission réussie !

Nakonec se v§echno propojilo...

Dne 29. kvétna 2004, tedy 24 hodin po spojeni obou ¢asti mostovky, byla zahajena instalace
pylonti, po niz nasledovalo upevnéni 154 lan, kterd nesou mostovku. Za tfi mésice bylo vse
hotovo. Na konci zati 2004 byl na mostovku polozen asfalt a konecné doslo jesté k aprave
vozovky (vodorovné znaceni, bezpecnostni prvky...), instalaci bezpe¢nostnich systémi,
osvétleni Ci stanice pro vybér mytného. Dne 16. prosince 2004 bylo vSe pfipraveno, aby mohl
byt viadukt otevien pro komercni vyuziti.

Puis tout s’enchaine...

Le 29 mai 2004, soit 24 heures apres le clavage, l'installation des pylones débute, suivie de la
pose des 154 haubans destinés a soutenir le tablier. En trois mois, tout est terminé. Fin
septembre 2004, I’enrobé est appliqué sur le tablier. Aménagement de la chaussée (peinture,
dispositifs de sécurité...), installation des systemes de sécurité, éclairage, finition de la
barriere de péage : tout est prét le 16 déecembre 2004 pour [’exploitation commerciale du
viaduc.

Klic¢ova Cisla
Chiffres clés

Viadukt u Millau, legendarni dilo
Le viaduc, un ouvrage de légende

Viadukt u Millau je vyusténim obdivuhodného ptibéhu. Od navrhu az po samotnou stavbu se
na tomto jedine¢ném dile podilelo nékolik set lidi, z nichz kazdy ptispél svou energii a
diimyslem. V dobé¢ nejintenzivngjSich praci se na stavenisti pohybovalo témét 600
pracovnikl. Zvladli ty nejpokrocilejsi technologie (laser, GPS...), a mohli tak vystavbu tohoto
obra z oceli a betonu fidit s milimetrovou pifesnosti. Stacily k tomu pouhé tii roky od prosince
2001 do prosince 2004.

Le viaduc du Millau représente [’aboutissement d’une formidable histoire. De sa conception a
sa réalisation, plusieurs centaines d’hommes ont uni leur énergie et leur ingéniosité pour
participer a cette ceuvre unique. Au plus fort des travaux, prés de 600 compagnons
travaillaient sur le chantier. Ils ont maitrisé les technologies les plus avancées (laser, GPS...)
pour piloter au millimetre pres la construction de ce géant d’acier et de béton. Pour cela, il
n’aura fallu que trois ans, de décembre 2001 a décembre 2004.



Viadukt v ¢islech
La performance en chiffres

Délka: 2 460 m

Sitka: 32 m

Maximalni vyska: 343 m, coz je o 19 m vice nez Eiffelova véz

Sklon: 3,025 %; vozovka stoupd ve sméru Clermont-Ferrand—Béziers, tedy v severojiznim
sméru

Polomér zakfiveni: 20 km

Vyska nejvyssiho pilite (P2): 245 m

Vyska pylond: 87 m

Pocet pilitt: 7

Délka mostnich poli: dvé krajni pole jsou dlouhd 204 m a Sest béznych poli 342 m
Pocet lan: 154 (11 parii z kazdého pylonu rozmisténych v jedné linii)

Zatizeni nosnych lan: od 900 t po 1200 t u nejdelSich lan

Hmotnost ocelové mostovky: 36 000 t, coz je pétinasobek hmotnosti Eiffelovy véze
Objem betonu: 85 000 m’, coz &ini hmotnost 206 000 t

Néklady na stavbu: 400 milionit EUR

D¢élka koncese : 78 let — ti1 roky stavby a 75 let provozu

Zaruka na dilo: 120 let

Longueur : 2 460 m

Largeur : 32 m

Hauteur maximale : 343 m, soit 19 m de plus que la Tour Eiffel

Pente : 3,025 %, en montée nord-sud dans le sens Clermont-Ferrand — Béziers

Rayon de courbure : 20 km

Hauteur de la plus haute pile (P2) : 245 m

Hauteur des pylones : 87 m

Nombre de piles : 7

Longueur travées : 2 travées de rive de 204 m de portée et 6 travées courantes de 342 m
Nombre de haubans : 154 (11 paires par pylone disposées en une seule nappe monoaxiale)
Tension des haubans : de 900 t a 1200 t pour les plus longs

Poids du tablier d’acier : 36 000 t, soit 5 fois la Tour Eiffel

Volume de béton : 85 000 m3, soit 206 000 ¢

Coiit de la construction : 400 M€

Durée de la concession : 78 ans — 3 ans de construction et 75 ans d’exploitation
Garantie de ’ouvrage : 120 ans



