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FEMINISTICKA KRITIKA
V ARCHITEKTURE

Women's Environmental Rights:

A Manifesto

Leslie Kanes Weism:

Be it acknowledged

The man-made environments which surround us reinforce conventional patriarchal defini-
tions of women's role in society and spatially imprint those sexist messages on our daugh-
ters and sons. They have conditioned us to an environmental myopla which limits our self-
concepts. . which limits our visions and choices for ways of living and working . . .which
limits us by not providing the environments we need to support our autonomy or by bar-
ring our access to them. It is time to open our eyes and see the political nature of this
environmental oppression!
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o WOMEN’S CONVENIENCE

A HANDBOOK
ON THE DESIGN
OF WOMEN’S
PUBLIC TOILETS

Architect Louis Sullivan, often referred to as
the “Father of the Skyscraper,” described a
building by his colleague Henry Hobson
Richardson in this way:

Here is a wan for you to look at, a virile
force, an entire male, It stands in physical
fact, @ monument fo trade, to the organized A
comrrercial spirif, to the power and progress =
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individuality and force of character. There-
WOMEN’S DESIGN SERVICE fore_.! have called it, in a waorld of barren SAFETY
pettiness, a male, for it sings the song of pro-
creant power, as others have squealed of ON
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druha vina feminismu

poststrukturalismus a uvazovani o povaze moci ve
spolecnosti (Michel Foucault, bio-moc, diskurzivni
povaha moci, védéni a moc)

socialni konstruovanost genderu vs. biologicka
povaha pohlavi (Judith Butler)

dekonstrukce , kanonu® v architekture (Linda
Nochlin)



kdo navrhuje a pro koho?

kdo zaujima rozhodujici pozice a kdo v nich
chybi”?

jak vznika kanon a kdo v nem chvbi?
mytus genialniho tvirce

kdo urcuje oborovy
diskurz?

kdo reprezentuje Obor Ernst Neufert, Navrhovani staveb
a je soucasti vzdelavacich osnov?

kdo rozhoduje o podobe verejneho prostoru a
na zaklade jakych zkusenosti?



VIDEN a gender mainstreaming

v méstském planovani

Eva Easl
Jutta Kbeodarler (HE )
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Gender-sensitive Traffic Planning

considering women's ,,everyday life” mobility

purpose of traffic: complexity of journeys (esp. combination of employment and
supply / family work)

means of traffic (gender-split):

60%

60% of all journeys on foot in Vienna 50%1
are made by women, 59% of all journeys 4ge.
by car are made by men 0%

methodical and strategical challenge: o

needs of pedestrians - a ,blind spot” of 10%1

0%

traditional traffic planning pedest. | bike car | publ tran.
|m male 40% 58% 50% 43%
B female 60% 42% 41% 57%

Traffic Master Plan 2003:
contains principles and objectives for pedestrians

Purpose of trips taken by Vienna’s population

Women (left) take more trips to shop, handle family chores and accom-
pany minors than men (right) (data of 2001).

m'Wark

mBusiness

= Education

m Shopping

®m Errands (post office,
public services)

= Accompanying others (walking
children to schoal, etc.)
¥ Leisure

Women Men

Source: Women's Departrment of the City of Vienna, 2005, p. 109, own chart




2 Murbehilfar Strafls - bkl ov povrch ulica n vadicl linls;

Rudolf Bednar Park, Hager
Landschaftsarchitektur, 2008
Frauen Werk Stadt, Gisela
Podreka, Elsa Porchazka, 1995
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Jak zaijistit rovnost v pohybu po mésté pro viechny:

A\
*  hustd sif pfechodi pro chodce s dostateénym ¢asem na pfejiti a max. ¢ekdnim B R N O P R O VS E C H N Y .

40 vtefin

v v
* optimdlni §itka chodniku: min. 90 em pro lidi pohybuijici se na voziku nebo osoby P e S ky a N a ko I e

s taskami, 140 cm pro ko&érek a dalsi dité za ruku, s dostupnymi néjezdy
* bezbariérové a vsificné navrzené zastavky a dostateénd sif MHD

* dostupnost dilezitych mist ve mésté pomoci cyklodopravy
a mista pro parkovani kol

* dostatednd sit cyklopruhi s bezpeénymi propojovacimi cestami
* bezbariérové vchody do instituci a velkych prodejen
* funkéni pési zény s jasné vymezenymi pravidly k viezdu

* atraktivnost vefejného prostoru (zelené plochy, aleje stromd, lavicky a vefejné
zéchody)

* omezovani parkovacich mist v ulicich a jejich regulace na chodnicich, kde brani
prochodu

* zklidnéni automobilové dopravy na 30 km/h a rozsifeni pésich komunikaci
na uréenych mistech (napf. kolem parkd nebo skol)

» prehledné néhradni trasy pri rekonstrukei ulic a domd
* obécanskd vybavenost ve spadové oblasti do 1 km

* omezeni do€asnych i trvalych piekazek pro pési (napf. znacky pro auta
na chodniku)

* méné zizkostiujicich prostor diky lepsimu osvétleni

* prisvétlovani pfechodt, zejména pres frekventované silnice
a v blizkosti skol

* prioritni odklizeni snéhu na pésich komunikacich (pfed dopravnimi
komunikacemi) a v blizkosti kol a vefejnych instituci



PRIPAD SUPERBLOKY (Barcelona)

Mésto Barcelona piikroéilo pied nékolika lety k vyrazné reorganizaci individualni
automobilové dopravy v rdmci tzv. superbloki. Jednd se o dlouhodobou strategii
méstského planovani ve prospéch genderové citlivého navrhovani, pfi kterém se
na vybranych mistech spoji devét sousedicich obytnych blokd v mfizkovém rastru
mésta a vznikne Gzemi s omezenou dopravou ve prospéch pésiho uZivani vefejného

prostranstvi.
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Ridi¢om/kém je znemoznéno zkracovani své cesty skrze
tzv. superbloky diky promyslenému systému jednosmérek, ]
snizeni rychlosti na 30-10 km/h nebo Oplnému zdkazu |
viezdu motorovych vozidel. Na takto uvolnénych

prostranstvich vznikaiji hfi§té, namésti s rdznym typem
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posezeni, pobytové zény, je vysazovana zelefi nebo
umistovény velké kvétinaée. '

dal3f desitky kilometr( ulic uréenych vyhradné pro pési a cyklisty.

HEln

V planu je 530 superblokd a 21 zelenych os - kilometry novych aleji napfi¢ méstem.
Déle doslo k vyraznému omezeni dopravy v blizkosti kol a planovény jsou

PRIPAD PESI ZONA MASARYKOVA ULICE
A NAMESTI SYOBODY (Brno)

Nejrozsahlejsi pési zénou v Brné je uzsi historické jadro s nGméstim Svobody

a Masarykovou ulici. | kdyz zde v roce 2015 doslo k povoleni viezdu cyklistom,
regulovat automobilovou dopravu se v této atraktivni brnénské lokalité dlouhodobé
nedari. Povoleni k viezdu jsou vydavana velkému mnozstvi Zadateld, k zasobovani
jsou vyuzivana i ndkladni auta a pokutovy systém cilici na parkujici auta neni
motivacni.

Potencidl této jediné velké p&si zény v Brné je viak mnohem vétsi - mohla by byt
prijemnym mistem, které ldka k dlouhodobéjsimu pobytu, posezeni a prochdzkdm,
beze strachu o volné pobihajici déti a bez neustdlé ostrazitosti kvili husté
projizdéjicim autdm a doddavkam.
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BRNO PRO VSECHNY:
Do parku

Zé&kladem videriského manudlu jsou doporuéeni k promyslené prostorové

skladbé:

* ofeviend prostranstvi a mista setkévani jsou propojena siti okruznich stezek
(pro prochdzky) a cest propojujicich konkrétni mista

* park je rozdélen na vétsi a mensi zény, které jsou bud' jasné funkéné vymezené,
nebo multifunkéni

* jednotlivé zény, napf. pro nejmensi déti, peujici, dospivajici, seniory a seniorky,
jsou umistény tak, aby se navzajem dopliovaly a zéroveri nerusily

* vytizené zény, treba pro miéové hry, jsou rozdéleny do nékolika mensich, aby
mohly byt vyuZivany roznymi skupinami zérover

* hranice zén jsou vymezeny pomoci architektonického navrhu a oteviend
prostranstvi strukturovana pomoci multifunkéniho mobiliare (lavicky, prolézacky)

* mobiliéF je navrzen podle poteb jednotlivych cilovych skupin



PRIPAD FLICKRUM - PLACES FOR GIRLS
(Stockholm)

Jak dulezité je pro divky soukromi a vytvdreni intimnéjSich zakouti, ukazal také
stockholmsky projekt z roku 2017 Flickrum - Places for Girls, ve kterém mély divky
moznost pfimo navrhnout vylepseni vybranych mist ve mésté. Podle vyzkumd totiz
od véku 8 let chodi ven z 80 % hlavné chlapci, ktefi jsou k tomu vice vedeni.

V pozdéjsim véku zaéiné byt problémem také sexuélini objektifikace ve verejném
prostoru, jiz dospivajici divky museji nové Eelit, je pro né nepiijemnd, a proto se

v obdobi puberty stahuji. Mista navrzend divkami v rdémci architektonického
workshopu méla silny vizudlni charakter, divky upfednostiiovaly sezeni tvafi v tvar,
ochranu pfed vétrem a de$tém a dobry vyhled, aniz by nutné byly vidény. Dilezity
byl také pocit intimniho, ale ne omezujiciho prostoru.




PRIPAD VSTUP DO PARKU LUZANKY A NOVE
DETSKE HRISTE (Brno)

Vstup do parku LuZanky z tfidy Kapitdna Jaro3e patfi k t8m hojné vyuZivanym.
Jeho atraktivitu zvy3uje pfitomnost kavarny Ponava se zahradkou po levé strané

a nyni i nové vybudovaného détského hfisté napravo. Jde o velmi oblibené misto
na kfizeni nékolika cest, které diky hfisti ziskalo dalsi pfidanou hodnotu. Jiz pfedtin
zde probihalo spole&né setkdvani rodicd s détmi na letnich venkovnich koncertech
v Ponavé, nebo jen tak pfi posezeni na zahradce.

FONAV

e
-\__\-

i

Y)

Détské hristé vsak trpi malym poétem lavicek a vefejné toalety s umyvadlem
a prebalovacim pultem v této &asti parku zcela chybéji. Navic okrasné kefe budou
brzy vytvaret optickou bariéru pro rodiée sedici na nedaleké zahrddce kavérny.

Upravy posledni doby tak jesté zdiraznily nedostate¢né propojent jednotlivych zén:
détského hfidté, posilovacich stroji pro dospélé, zahradky kavérny a travnatého
prostranstvi pied ni. Problémem je i bezpeénost nejmensich déti kvili nizké regulaci
viezdu aut, kterd se v této oblasti ne¢ekané objevuiji.

Siednocenim terénu, omezenim vijezdu nebo spravné umisténym mobiliafem by se
dal potencidl tohoto mista vyuZit naplno a mohla by se z n&j stat pobytové zéna

s promyslené propojenymi funkcemi. V parku Luzdnky také chybi vefejné hfisté

k mi¢ovym hram pro stardi déti a ani dal3i hfisté v opa&né &asti parku nejsou
funkéné propojena a dostateéné vybavena pro viechny vékové skupiny.
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PRIPAD TRIDA KAPITANA JAROSE (Brno)

Tato oblibend zelend alej v centru mésta je vytizenym rodinnym mistem v blizkosti
parku Luzanky. Pfi nedavné rekonstrukci byly pfidany pfechody a néjezdy do parku,
automobilové doprava je zde viak stdle hodné intenzivni a misto neni bezpeéné pro
samostatné se pohybujici déti. V posledni dobé& zde také doslo k naristu parkovacich
mist, &asto na Okor pohodIného prichodu s ko&arky po chodnicich.

V aleji neni ani adekvétni mobiliar, kromé nékolika lavicek. V |été je Eastecné
nahrazuje zajimavy projekt mésta Brna s ndzvem , Zidle pro Brno”, v jehoz rémci byly
na nékterych mistech v centru distribuovény mobilni Zidle a stolky. Na tfidé Kapitédna
Jarose viak jsou souZasti komerénich zahrédek prilehlych kavéren, navic nemohou
nahradit staly celoroéni méstsky mobiliaF, ktery zde vzhledem k velké délce ulice
dlouhodobé nedostacduje.

Nabizi se také napojeni této unikéini zelené ulice na park Luzanky na jedné strané

a zeleny pés parkd na brnénské okruzni tidé kolem historického centra. Moznd pfisel
as na uvaZovani o tfidé Kapitdna Jarose bez aut. Ze zkuenosti z jinych evropskych
mést se ukazuje, ze kvalitu Zivota nezvy3uji parkovaci mista pred domem, ale
bezpeéné pési zény plné zelens.

PRIPAD MARIAHILFER STRASSE (Videri)

Rekonstrukce videriské Mariahilfer Strasse, jedné z nejvyznamnéisich rakouskych
nékupnich ulic, dlouhé 1,6 km, byla souéésti pilotniho projektu transformace celého
6. obvodu Mariahilf. Projekt vznikl v roce 2002 s cilem pfizpisobit vefejny prostor
pro pé&si. Jesté pied samotnou rekonstrukci probihaly terénni prozkumy a workshopy
s mistnimi a v ramci testovaci faze byla v pivodné Etyfproudové komunikaci zasadné
omezena automobilové doprava a do¢asné umisténa riznd mista k posezeni.

Lidé okamzité ulici aktivné prevzali a zacali ji vyuZivat jako zamysleny pési bulvar.
Mariahilfer Strasse se po reorganizaci dopravy stala zésadni pési zénou ve Vidni
a jednim z prvnich prikladd aplikace gender mainstreamingu v praxi.

Ulice byla v celé své délce rozdélena do ffi Gsekd. V centrdlni ésti se mohou
pohybovat a pobyvat hlavné chodci/kyné, dvé vnéjsi &ésti jsou , sdilenym prostorem”
pro auta, kola i p&si. Vyskova droven dlazby byla v celé Sifce ulice siednocena, ¢imz
se stala bezbariérovou a celkové privétivési pro pési.

Pfi transformaci ulice byla jednim ze zdkladnich aspekti i tvorba tzv. public city
lounge = vefejnych pobytovych zén/salonkd. Pocit vzdunosti zajistilo odstran&ni
nizkych vétvi u stavaijicich vzrostlych stromd a pro vytvofeni intimity byly pobytové
zbny s posezenim doplnény o kvétinace s nizsi a riznorodéjsi zeleni. Tato mista
umozfivji zpomaleni a pobyt na jinak ruiné ulici uprostied mésta a nabizeji pfijemnou
nekomeréni alternativu k okolnim zahradkam restauraci a kavéaren.



PRINCIPY GENDEROVEHO
MAINSTREAMINGU V MESTSKE
SAMOSPRAVE

Genderovy mainstreaming se netykd jen méstského planovani, ale jeho nastroje by
mély byt souédsti uvazovéni méstskych samosprav i v daliich oblastech jejich ¢innosti.
Zékladem je:

» genderové citlivy jazyk
* genderové specificky sbér dat a jejich analyza
» spravedlivy pfistup ke sluzbam a jejich vyuziti

* rovnocennd participace zen a muzd PﬁiPAD GENDER A ODKU'ZEN[ SNEHU

e integrace zdsad rovného pristupu do fidicich mechanism
: iy (Karlskoga)

Ve 3védském mésté Karslkoga zjistili, Ze béhem zimy se na chodnicich kvili snéhu
zrani tiikrat vice lidi nez na silnicich (a vétiina z nich jsou Zeny). Ndklady spojené

s |ékafskou pééi jsou potom Etyfikrat vy§3i nez ty spojené s odklizenim snéhu.
Odklizelo se obycejné nejdfive na silnicich - na hlavnich tazich, pak na hlavnich
ulicich a nakonec na chodnicich, zastavkéch a cyklotrasach. Kdyz vedeni mésta
analyzovalo tuto situaci z genderového hlediska, zZjistilo, Ze muzi, kiefi vice jezdi
autem, byli upfednostiiovani pfed Zenami jenom proto, Ze se to tak ,vzdycky délalo”.

Mésto se tedy rozhodlo pro zménu poradi:
nejdrive se odklizeji chodniky ke Skolkdm, kam
rodi¢e mifi nejdfive, pak k velkym pracovistim,
véetn& nemocnic nebo méstské spravy, potom
chodniky u $kol a nakonec hlavni komunikace
pro auta. Tyto zmény neznamenaly Z&dné
naklady navic pro spravu mésta, jsou genderové
spravedlivé a pomohly vytvofit dobré podminky
ve mésté pro viechny, hlavné pro déti.
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