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Geografie dopravy
prednaska ¢. 3, 4

Zakladni pojmy a koncepty v geografii dopravy (¢ast B)

DOPRAVNI NAKLADY

Dopravni naklady ptedstavuji vyznamny koncept souvisejici se zaji§ténim dopravy zbozi,
osob nebo informaci.

Dopravni naklady miiZeme chdpat jako penéZni vyjadieni toho, co musi poskytovatel

dopravy zaplatit, aby mohl poskytnout danou prepravni sluZbu. 1.ze je rozdé€lit na naklady
fixni (infrastrukturni) a variabilni (provozni). Kromé toho lze v rameci dopravnich nakladi
ddle rozlisit.

terminalni naklady = naklady vztazené k nakladce, prekiddce a vykiddce zboZi; cena
nakladky ve vychozim terminalu a cena vykladky v cilovém terminalu predstavuji
nevyhnutelny dopravni naklad, cené€ za piekladku jakozto cené€ za manipulaci se zbozim

v mezilehlém terminalu je mozné se vyhnout;

kapitdlové ndklady = naklady tykajici se fyzického majetku, tzn. ndklady spojené

s porizovanim dopravni infrastruktury, s vybavenim dopravnich termindlii a s porizenim
dopravnich vozidel, vydaje tohoto typu byvaji ¢asto pouze prileZitostné, nicméné vétSinou
velmi vysoké;

provozni ndklady = naklady spojené s pravidelnym provozem dopravniho systému,
zahrnuji cenu pracovnich sil, paliva, naklady na udrzbu apod.

vvvvv

ndasledujici faktory:

Geografie = vliv geografickych faktori byva nejcastéji posuzovan prostrednictvim
vzdalenosti a dostupnosti;, vzdalenost je povazovana za nejzakladnéj§i podminku
ovliviiujici vysi dopravnich nakladi — vzdalenost miize byt pritom vyjadiena nejruznéjsim
zpuisobem, napt. ve smyslu délky (pocet km), casu (pocet hodin), ekonomickych nakladi
(mnozstvi penéz) nebo energie (mnozstvi spotfebovaného benzinu); geografické
podminky uzce souvisi s ,,odporem®, ktery prostiedi klade vlastnimu pfemistovani
(,,friction of space*), vzhledem k tomu, Ze ten je silné podminén vyuzitim urcitého druhu
dopravy, lze konstatovat, ze vnitrozemskeé staty (tj. staty bez pfistupu k moti), mivaji vy§si
dopravni naklady (Casto az dvakrat nebo i vice vyssi).

Druh prepravované komodity = mnohé komodity vyzaduji baleni, specialni zachazeni,
rychle se kazi nebo vykazuji jiné viastnosti, které ztézuji a tudiz zdrazuji jeho prepravu
(srovname-li uhli a kvé&tiny, je jednoznacné, ze preprava kvétin, bude urcité daleko
obtizng&jsi). Podobné také pomér hodnoty a hmotnosti zbozi bude ovliviiovat riziko
spojené s piepravou, a tudiz preprava drahého lehkého zbozi (napt. elektrotechnika) bude
také urcité drazsi (napt. zvySeni pojistného, které je soucasti dopravnich nakladi). Obecné
lze konstatovat, ze kazdy ekonomicky sektor ma urcité specifické dopravni naklady,
specialni pozadavky ma 1 osobni doprava (zajis§téni pohodlnosti a vybavenosti dopravnich
prostredku).

Rozsah piepravy (moznost uplatnéni uspor z rozsahu, ,,economy of scale ) = vychozim
principem je mySlenka, ze ¢im vétsi je kvantita prepravovaného zbozi, tim vice se sniZuji
Jednotkové ndklady — hromadné substraty (napt. uhli, ropa a jiné nerostné suroviny, obili
apod.) jsou zvlasté vhodné ke snizeni dopravnich naklada v pfipadé piepravy ve velkém
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mnozstvi. Napf. pfeprava barelu ropy na vzdalenost 4 000 km bude stat v pfipadé tankeru
s tonazi 150 000 tun 1 §, v pfipadé tankeru s tonazi 50 000 tun pak dokonce 3 §.

Energie = dopravni aktivity jsou obecné velkym spotiebitelem energie, zvlasté ropy (asi
60 % celkové svétové spotieby ropy je pripisovano doprave), proto miiZzou vykyvy cen
energii vvznamné ovlivnit dopravni naklady nékterych energeticky ndarocnych druhii
dopravy (viz napt. kolisani cen benzinu s dopady na cenu silni¢ni a letecké dopravy).

Vyrovnanost / nevyrovnanost piepravnich proudi = také nerovnovaha mezi dovozem a
vyvozem zbozi ma vliv na cenu dopravy — jedna se zvlasté o kontejnerovou dopravu,
nebot’ v tomto ptipad€ vyrovnanost obchodu omezuje pohyb prazdnych kontejneru (ktery
vSak — nastane-li - musi byt logicky zapocitan do ceny prepravy). V disledku toho
negativni bilance obchodu (import pfevlada nad exportem) zvySuje ceny importu, protoze
importér zbozi musi zaplatit zvy$enou cenu piepravy vyvolanou navratem prazdnych
kontejnert.

Infrastruktura = efektivita a kapacita infrastruktury urcitého druhu dopravy (tras i
terminalu) ma primy viiv na dopravni ndaklady. Nedostatecné rozvinuta infrastruktura
dopravni naklady zvySuje (a tim téz implikuje negativni ekonomické konsekvence),
rozvinuté dopravni systémy naopak dopravni naklady snizuji.

Dalsi faktory nedopravni povahy (administrativni podminky, usporadani trhu apod.) =
tento faktor se tyka viastnosti prostredi, v némz se doprava odehrava. Dopravni sluzby ve
vysoce konkuren¢nim prosttedi jsou obvykle levné&jsi nez v prostiedi s omezenou
konkurenci - oligopolni ¢i monopolni usporadant trhu:
— dusledek koncentrace neékterych dopravnich aktivit do rukou velkych
nadnarodnich spole¢nosti (napt. v namotni ¢i letecké doprave),
— dusledek regulacnich opatieni ze strany vefejné sféry (napf. regulace tarifu,
kabotazni zakony, bezpecnostni pfedpisy, pracovni pravo apod.).

Druh dopravy = riizné druhy dopravy maji v diisledku svych specifickych omezeni a
provoznich viastnosti riizné dopravni ndklady — pokud o stejnou prepravu bojuji dva nebo
vice druht dopravy, vyhrava obvykle ten, ktery nabizi nizsi cenu.

Rozdily v cendch mezi jednotlivimi druhy dopravy jsou vyvolany zejména odlisnostmi v:
o termindlnich ndkladech (,,terminal costs “) —jde o naklady spojené s nakladkou,
prekiddkou a vykladkou zboZi v termindlech. Jejich velikost zavisi predevsim na:
— typu pfepravovaného (t]. nakladaného / ptekladaného / vykladaného) zbozi;
— pouzitém druhu dopravy (viz obr. 9):
vodni doprava — nejvyssi terminalni naklady; pfi€inou je vysoka kapitalova
nakladnost vystavby a udrzby pfistavni infrastruktury a téz vysoka zavislost na
mnozstvi pracovni sily;
silnicni doprava — nejniz§i terminalni naklady; nakladka / vykladka
nakladniho automobilu vyzaduje ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy
relativné nejméné nakladnou techniku;
Zeleznicni doprava — sttedn€ vysoké terminalni naklady.

o vlastnich piepravnich ndkladech (,,line haul costs”, ,, over-the-road costs ) —jde o
vylohy spojené se skutecnou prepravou jiz naloZzeného zbozi. Jejich vySe zavisi na
(znovu viz obr. 9):
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— vzdalenosti: se vzdalenosti jejich velikost narsta, av§ak nikoliv linearn¢,
— pouzitém druhu dopravy:

vodni doprava — nejniz§i vlastni prepravni naklady;

silnicni doprava — nejvys$i vlastni prepravni naklady;

Zeleznicni doprava — sttedné vysoké vlastni prepravni naklady.
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Obr. 9: Srovnani prepravnich cen zakladnich druhti dopravy
Pramen: J. O. Wheeler, P. O. Muller, 1986 (obr. 5.5, s. 110)

Z naznacenych skutecnosti vyplyva, ze vzhledem k rozdilnému nastaveni terminalnich a

vlastnich prepravnich naklada u jednotlivych druhti dopravy, 1ze vymezit # oblasti

prepravnich vzddlenosti, v jejichZ pripadé je urcity druh dopravy — 7 hlediska ceny

prepravy — nejkonkurenceschopnéjsi:

» silnicni doprava — nejlevné]$i druh dopravy na krdtké vzdalenosti (cca do 300 mil, tj.
asi do 500 km);

»  Zeleznicni doprava — nejlevné€si druh dopravy na s#edni vzdalenosti (cca od 300 do
2000 mil, tj. ast od 500 do 3000 km);

* vodni doprava — nejlevnéj$i druh dopravy na dlouhé vzdalenosti (cca pres 2000 mil,
tj. asi od 3000 km). Také z tohoto diivodu je vodni doprava oporou svétového obchodu
a vzhledem k poklesu cen v 2. poloviné 20. stoleti v souvislosti s kontejnerizaci také
jednou z dulezitych pricin nastupu globalizace.

Vyse prepravnich nakladu je vSak pouze jednim faktorem, ktery musi pii vybéru dopravce
potencialni zakaznik uvazovat. Dal§i — minimalné stejné dulezitou skutecnosti — je kvalita
dopravnich / pFepravnich sluZeb nabizenych jednotlivymi druhy dopravy. Kvalitu té€chto
sluzeb Ize pfitom posuzovat podle velkého mnozZstvi kritérii, k nejdalezitéjsim patfi:

* rychlost / doba prepravy - mozna Uplné nejdulezitéjsi hledisko; hodnoceni konkurencni
pozice jednotlivych druhti nakladni dopravy z tohoto hlediska viz v obr. 10 — celkova
doba ptepravy favorizuje na kratké vzdalenosti silnicni dopravu, na vSech ostatnich
vzdalenostech potom vitézi doprava leteckd, jeji nevyhodou vsak stale zistava vysoka
cena — v nakladni dopravé nachazi leteckd doprava uplatnéni zatim spise pouze v ptipade
prepravy zbozi vyznacujiciho se vysokym pomérem cena / hmotnost;

* dostupnost dopravy (hustota dopravni sité / dostupnost terminal();

» pravidelnost dopravy;,

» spolehlivost dopravy;

» riziko poskozeni prepravovaného zbozi;
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* pohodlonost dopravy;,

Kvalita nabizenych sluZeb v kombinaci s pFepravni cenou tak vyznamné favorizuje silni¢ni

dopravu, kterou je mozné z téchto hledisek povazovat za nejaspésnéjsi druh dopravy. Vhodné

trzni segmenty pro ne-silni€ni dopravu:

» Jeteckd doprava — zbozi s vysokym pomeérem cena / hmotnost (fezané kvétiny, kusové
zasilky, elektronika, oblecCeni, ...);

» Zeleznicni, vodni a potrubni doprava — hromadné substraty (pfirodni zdroje, nerostné
suroviny, obecné zbozi s nizkym pomérem cena / hmotnost).

= s o

Obr. 10: Rychlost zakladnich druhti dopravy
Pramen: J. O. Wheeler, P. O. Muller, 1986 (obr. 5.6, s. 111)

Dusledky zmén dopravnich nakladi

Zmény dopravnich nakladi maji velky vliv na strukturu ekonomickych aktivit a
meZzindrodniho obchodu — empiricka méfeni ukazuji, ze zvySeni dopravnich nakladit o 10 %
vede ke sniZeni objemu mezinarodniho obchodu o vice nez 20 %, zdvojnasobeni dopravnich
nakladt pak snizi objem mezinarodniho obchodu o vice nez 80 %. Podobné je empiricky
dolozeno, ze zvysi-li se cena benzinu, snizi se pocet osobokilometrt najetych osobnimi
automobily.

Zavislost poptavky po dopravé n avysi dopravnich naklad popisuje koncept elasticity — tento
ekonomicky termin je vztazen ke kolisdni poptavky v zavislosti na zméndch ndkladii / cen
(napf. elasticita -0,5 znamena, Ze narust provoznich nakladii o 1 % vyvola pokles vykont
daného druhu dopravy o 0,5 %). Elasticita se v ramci jednotlivych druhti dopravy a v ramci
jednotlivych divodu vyuziti dopravy projevuje velmi diferencované — blize viz obr. 13.

Koncept elasticity je velmi uziteCny k pochopeni ekonomického chovani nabidky a poptavky

v sektoru dopravy. Je vypozorovano, ze rizné typy dopravnich aktivit jsou spojeny s riuznym

stupném elasticity:

—  nizka elasticita = do této kategorie patii ty typy dopravnich aktivit, jejichz vykonani je
bezodkladné nutné bez ohledu na cenu (napt. krizové a nouzové situace — zachranka, hasici
apod.), a také typy pohybu spojené se zajisténim financnich prijmii a ostatnich zdkladnich
Zivotnich potreb (napt. dojizd’ka do prace, ndkupy aj.);

— vysoka elasticita = do této skupiny patii dopravni aktivity, které nejsou z ekonomického
hlediska spojeny s finan¢nimi ptijmy, ale spise s vydaji, tzn. mobilita, kterd neni nutnd
k zajisténi zakladnich Zivotnich potreb (napt. socidln€ a kulturné motivované pohyby, cestovni
ruch apod.).
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Obr. 13: Elasticita typt dopravnich aktivit
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Pramen: Rodrigue, J-P ef al. (2004) Transport Geography on the Web, Hofstra University, Department of
Economics & Geography, http://people.hofstra.edu/geotrans

Pokles dopravnich nakladi v druhé poloviné 20. stoleti — dusledky:
* nastup globalizace (vytvoteni dopravnich a obchodnich / ekonomickych vazeb na dlouhé /
globalni vzdalenosti;
* zména pusobeni dopravy v ekonomickém systému:
— drive — ,pouhy* lokaliza¢ni faktor;
— soucasnost — zahrnuti dopravy do vyrobniho procesu (logistika, zanik skladovych
zasob, ...).

Blize se tomuto tématu bude vénovat specialni prednaska (Dusledky dopravy).

Dopravni tarify a jejich geografické vlastnosti

Smérem k uzivateli dopravnich sluzeb jsou dopravni naklady vyjadieny v podobé tzv. tarifi.
Tarif proto na rozdil od dopravnich nakladi mizeme definovat jako cenu dopravni sluzby
zaplacenou jejim spotiebitelem. Jde tedy o dojednané penézni vyjadreni ceny za prepravu
osoby nebo jednotky nakladu mezi urcitym vychozim a urcitym ctlovym mistem. Tarify jsou
obvykle jednotlivymi poskytovateli pfepravnich sluzeb zverejiiovany jako zakladni informace
k ziskani zakazky.

Nastaventi vySe tarifii je vzhledem k vySe uvedenému mnozstvi podminek ovliviiujicich

dopravni naklady velmi sloZitym a nekonecnym procesem - pti€iny:

— velka variabilita druhi pfepravovaného zbozi (riizné manipulacni — tj. nakladka, vykladka,
prekladka - a vlastni pfepravni naklady);

— mnozstvi vychozich a destinacnich bodu;

— moznost kombinace riznych tras;

— moznost kombinace riznych dopravci;

— moznost kombinace riznych druhti dopravy;

Ve vefejné dopravé je stanoveni tarifli Casto jesté oviliviiovdno regulacemi ze strany verejné
sféry (fixace tarifi v urCité vysi zejména v osobni doprave). Cilem takovych regulacnich
zakroku je snaha zajistit dostupnou iirovern mobility co nejvét§Simu moznému segmentu
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obyvatelstva, a to i za cenu nutnosti doplacet zainteresovanym dopravcim ztraty z takové
¢innosti z verejnych zdrojia (v CR napf. princip piijeti tzv. zavazku vefejné sluzby).

Nicmén¢ ve vétsin€é dopravnich oborti nakladni dopravy a i v nékterych castech osobni
dopravy (napf. v letecké doprave) je stanovent tarifii zcela véci prepravce a je proto uzivdano
Jjako nastroj konkurencniho boje mezi poskytovateli obdobnych sluzeb (napft. vliv konkurence
ze strany nizkonakladovych pfepravct na ceny letenek).
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Obr. 8: Ilustrace principt ,,tapering principle” a , step-wise principle®
Pramen: Rodrigue, J-P et al. (2004) Transport Geography on the Web, Hofstra University, Department of
Economics & Geography, http://people.hofstra.edu/geotrans

Geografické aspekty tarifii

Zakladni skuteCnosti, ktera ovliviiuje cenu piepravy je yzddalenost — s nékolika malo

vyjimkami je charakteristickym rysem rast dopravnich naklada s délkou piepravy. Vyjimky

(viz obr. 8):

» | tapering principle* (princip poklesu tempa ndriistu ceny se vzddlenosti) — namisto toho,
aby cena za prepravu rostla pfimo umeérné se vzdalenosti, tempo nartstu se postupné
snizuje; ¢im delsi je pfeprava, tim vétsi je pokles tempa nartistu ceny; zakladni pti¢inou je
skutecnost, ze fermindlni naklady se rozdéluji na vétsi vzdalenost, tudiz zatézuji méné na
jednotku vzdalenosti;

Priklad: tarif osobni Zelezni¢ni dopravy.

= |, step-wise principle* (princip stuprnovitosti ceny) — jde o skuteCnost, Ze cena za dopravu
byva zpravidla z davodu urcitého zjednodusSeni rozdélena do nékolika zon / oblasti, takze
nedochazi ke kontinualnimu nartstu ceny s prodluzujici se vzdalenosti; cena za prepravu
je v celé zoné stejna, nezavisle fakticky na tom, v kterém jejim misté vlastni preprava
konci;
Priklad: tarif osobni Zelezni¢ni dopravy.

=, grouping principle* (zonovy princip) — v tomto piipadé€ je cena za pfepravu urCité
skupiny zbozi nebo jednotlivé komodity stanovena primo pro prepravu z jedné zony /
oblasti do druhé, rozhodujicim faktorem pro stanoveni ceny potom je:
— do které oblasti vychozi nebo cilové misto spada,
—  kolik hranic / kolik jinych zon mezi vychozim a cilovym mistem lezi.
Priklad: zonovy tarift MHD

Studijni podklad - urceno pouze pro potreby vyuky predmétu Z0041 Geografie dopravy



Geografie dopravy
Zakladni pojmy a koncepty v geografii dopravy — Cast 11

Dalsi zajimavou geografickou vlastnosti tarifu je skuteCnost, ze jejich velikost narustd

Z urcitého mista riuznym gpusobem v riuznych smérech. Pricin tohoto jevu je mnoho —
jmenovat lze napfiklad rozdilné objemy prepravy v riznych smérech, rozdily v provoznich
podminkach, navrat prazdnych vozii z mista destinace, riiznou uroven konkurence apod.

Z rozdilu mezi vysi dopravnich nakladu a tarifi potom vyplyva zisk / ztrata prepravce.

Vliv prepravni ceny na konecnou cenu vyrobku

Z hlediska zahrnuti prepravni ceny do konecné ceny finalniho vyrobku jsou rozliSovany tfi
systémy:

» uniform delivered price* (téz ,,net mill pricing“ a ,,c.i.f. = cost, insurance, and

Jreight ), viz téz obr. 11:

— v ramci tohoto pfistupu je cena stanovena tak, ze je do ni zapocitana priimérnd cena
prepravy vyrobku do kazdého mista na trhu, takze vyrobek stoji vSude stejné, byt
skuteCna cena prepravy je v kazdém misté ponékud jina — v podstaté tedy plati, ze
blizci kupci plati vice nez by museli a vzdalen€jsi naopak méné nez by museli, blizci
tedy na ty vzdalené doplaci;

— vyhodou tohoto systému je jeho jednoduchost,

— systém je bézny u naprosté veétSiny spotiebniho zbozi v ramci hranic jednoho statu;

» fo0.b.*“(,free on board*)— v ramci tohoto systému je koncova cena vyrobku dana
souctem jeho vyrobni ceny a skutecné ceny za prepravu podle vzdalenosti z mista vyroby
ke kupci (viz obr. 12).

» |, basing-point system* — tento systém byl vyuzivan pouze v nékterych primyslovych
odvétvich, znama je jeho aplikace zejména v Zelezdrstvi a oceldrstvi v USA. Podle tohoto
systému je cena stanovena nasledujicim zpusobem: v jakémkoliv misté je cena vyrobku
ddna souctem vyrobni ceny stanovené pro dany vyrobek v tzv. zdkladnim bodé a ceny za
prepravu z tohoto zdkladniho bodu do mista spotieby — a to at’ uz je vyrobek vyroben za
jakoukoliv cenu kdekoliv jinde.

Priklad: Zakladni bod — Ostrava; ocel je vyrobena v ocelarne v Kladng, zdkaznik sidli
v Praze, cena za vyrobek = vyrobni cena stanovena v Ostravé + cena za prepravu, jakoby
dané mnozstvi oceli bylo ptfepraveno z Ostravy do Prahy.

V USA byl tento systém vyuzivan v zelezatstvi a ocelarstvi az do 40. let, je znamy pod

nazvem Pittsburgh Plus, poté byl prohlaSen za nelegalni a zakdzan. Zakladni smysl

uplatiiovani tohoto principu spocival v:

— podpofe geografické koncentrace odvétvi v blizkosti zékladniho bodu;

— potlaceni konkurence v odvétvi — toto jeho pusobeni bylo také halvni pfic¢inou jeho
zakazu.
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= s RS
Obr. 11: Systém ,.c.i.f*
Pramen: J. O. Wheeler, P. O. Muller, 1986 (obr. 5.12, s. 114)

DISTANCE

Obr. 12: Systém ,.f0.b.“
Pramen: J. O. Wheeler, P. O. Muller, 1986 (obr. 5.13, s. 114)

KONCEPT NABIDKY A POPTAVKY V DOPRAVE

Obecné je mozné konstatovat, ze ekonomicky systém, ktery se sklada z mnoha aktivit

lokalizovanych v riznych mistech, generuje nutnost dopravy, ktera musi byt uspokojena

existujicim dopravnim systémem:

— bez potreby pohybt (pfesunti, mobility, dopravy) by dopravni infrastruktura byla
zbytecna,

— avSak zaroven bez existujici infrastruktury by nebylo mozné uskutecnit potfebné pohyby
(pfesuny, mobilitu, dopravy) — nebo by je nebylo mozné uskutecnit efektivnim zptisobem.

Tuto yzdjemnou zavislost mobility a infrastruktury (,,interdependency*) je mozné teoreticky
uvazovat v ramci dvou konceptii — nabidky dopravy a poptavky po doprave:
* nabidka dopravy = vyjadtuje vykonnost dopravni infrastruktury a druhu dopravy
v geograficky definovaném dopravnim systému (v n¢jaké dané izemni jednotce)
v urcitém obdobi Casu;
» poptavka po dopravé = vyjadiuje dopravni potieby urcitého iizemi, poptavka po doprave
muze byt uspokojena bud’ zcela, cdstecné nebo viibec.

Nabidka dopravy — v obr. 8 je nabidka dopravy mezi misty i aj vyjadiena symbolem A;. V rdmci

nabidky dopravy lze rozliSit dvé dil¢i slozky:

— nabidka urcitého druhu dopravy (modal supply) = tj. schopnost ptepravy mezi danymi misty
prosttednictvim urcitého vybran¢ho druhu dopravy;

— intermodalni nabidka (intermodal supply) = schopnost piepravy mezi danymi misty
prostiednictvim kombinace vice druhti dopravy, v ramci takové dopravy je nutné pocitat
s piekladkou.
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Poptdivka po dopravé —v obr. 8 je poptavka po dopravé mezi misty i aj vyjadiena symbolem 77;.

V ramci poptavky lze rozlisit dvé dilci slozky:

—  potencidalni poptavka (potential transport demand) = mnozstvi dopravy, které by se
uskutecnilo mezi dvéma misty, paklize by dopravni ndklady byly zanedbatelné;

— vyjddrend /realizovana poptavka (expressed / realized transport demand) = podskupina (East)
potencialni poptavky, pieprava, kterd se mezi dvéma misty skuteCn¢ udala.

8: Nabidka dopravy a poptavka po doprave

R A
E Modal Supply Imerl;lodal
Supply
T.

I

{ Expressed Demem:>

Potential Demand

Pramen: Rodrigue, J-P ef al. (2004) Transport Geography on the Web, Hofstra University, Department of
Economics & Geography, http://people.hofstra.edu/geotrans

Uskutecnéné dopravni vykony lze proto z tohoto hlediska chapat jako vyjadrenou /
realizovanou poptavku. Charakteristickym trendem poslednich 200 let (viz prednasku
Historicky vyvoj dopravy) je riist poptavky po dopravé. Tato skuteCnost mize byt vyvolana
dvéma zakladnimi pFic¢inami — viz obr. 10.

Obr.

Quantity of Passengers or Freight

10: Hlavni pficiny rustu poptavky po dopraveé

Passengers «©
Freight ‘\9"“\*
<o
Growth in o
production and Q'a-"s
consumption

Income growth

Industrial relocation
Economic specialization KM
Suburbanization

Average Distance

Pramen: Rodrigue, J-P ef al. (2004) Transport Geography on the Web, Hofstra University, Department of
Economics & Geography, http://people.hofstra.edu/geotrans

Poptavka po dopravé (vyjadiena v osobo- nebo v tunokilometrech) miize rist zejména na zaklade

dvou pficin:

—  Vétsi mnoZstvi prepravenych osob a zboZi (napf. rust velikosti populace a pfijmu, rist vyroby
a spotieby);

—  rist priimérné vzddlenosti, na niz je preprava osob nebo zbozi uskuteciiovana (napt. dusledek
relokaci vyrobnich aktivit, ekonomické specializace spojené s globalizaci, suburbanizace
apod.).

Uvedené¢ faktory obvykle pusobi spolecné (paralelné).
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Text prednasky byl volné upraven zejména podle nasledujicich prameni:

*  Wheeler, J., O., Muller, P., Q. 1986. Economic Geography, Second edition. New York,
Chichester, Brisbane, Toronto, Singapore: John Wiley & Sons, Inc.

* Rodrigue, J-P et al. 2004. Transport Geography on the Web. Hofstra University,
Department of Economics & Geography, http://people.hofstra.edu/geotrans.
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