Le Corbusier « SOUCASNE MESTO

Mésto zit¥Fka a jeho planovani (1929)

Stdvajici pretiZeni centra musi byt odstranéno. .

PouZiti technické analyzy a architektonické syntézy mi umoznilo sestavit plan soutasné-
ho mésta pro tFi miliony obyvatel. Vysledek mé prace byl pfedstaven v listopadu 1922
na podzimnim Salonu v Pa#i3i. Byl pFivitan ponékud strnule; %ok z pFekvapeni vyvolal
v nékterych kruzich poboureni a v jinych nadgent. Redeni, které jsem navrhl, bylo drsné
a zcela nekompromisni. Plany nedoprovézely ¥adné vysvétlivky a kaZdy — Zelbohu — ne-
umf plan precist. Snad jsem mé&l byt neustéale pFimo na misté, abych mohl odpovidat na
zakladnf otazky tryskajici ze samych hlubin lidského citént. Takové otazky vyjadruji hlu-
boky zajem a nemaji zlistat nezodpovézeny. Kdy? mélo pozdgji dojit k napséani této kni-
hy — knihy, v niZ jsem mohl zformulovat nové principy urbanismu —, rozhodl jsem se, e
nejprve najdu odpovédi na tyto zakladni otazky. PouZil jsem dva druhy argumentace: za
prvé, lidské argumenty, které ve své podstaté vyvéraji z naSi mysli nebo srdce nebo fyzi-
ologie nasich viem0; za druhé, historické a statistické argumenty. Takto jsem se tedy
mohl drZet toho zakladniho a pFitom byt panem prostfedi, v ném? se toto véechno ode-
hrava.

V tomto sméru doufam, Ze budu schopen pomoci Ctendfi ucinit kroky, jejichZ pro-
stfednictvim mlze dosahnout jistého a pevného stanoviska. TakZe kdy? rozloZim své pla-
ny, mohu mit $tastnou jistotu, Ze jeho prekvapeni uz nebude Sokem a jeho obavy nevyvo-
laji paniku.

L...]

Soucasné mésto pro t¥i miliony obyvatel
Podobné jako badatel v laboratofi jsem se vyvaroval viech zvlastnich p¥ipadt a v3eho, co
mbZe byt ndhodné, a zaujal jsem idedln( misto, z kterého za¢nu. Mym cilem nebylo ig-
norovat stavajicl stav véci, nybr? formulaci teoreticky dokonalého modelu dospét k z&-
kladnim principim moderniho urbanismu. Takové zakladnf principy, jsou-Ii opravdové,
mohou slouZit jako kostra libovolného systému moderntho urbanismu; budou pravidly,
_podle nichZ se rozvoj bude ubirat. Pak budeme v situaci, kdy budeme moci uvaZovat ja-
kykoli specificky pFipad: at u? Patiz, Londyn, Berlin, New York nebo n&jaké malé més-
to. Poté, na zékladé toho, co jsme se dozv&déli, mizeme prevzit Fizeni a rozhodnout, ja-
kym smérem bude bliZici se bitva vedena. Nebot pFani prestavét jakékoli mésto modernim
zplsobem znamena jit do veliké bitvy. Umite si predstavit, Ze by nékdo el do boje a pFi-
tom nevédél, za¢ bojuje? A presto se to d&je. Urady jsou nuceny néco udélat, takZe na-
vle€ou policii bilé rukdvy, nebo ji posadi na kong&, vymysli zvukové signdly a semafory, na-
vrhnou postavit pres ulice mimodroviiové prechody nebo pod ulice pohyblivé chodnrky;
navrhne se vice zahradnich mést, nebo se rozhodne rugit tramvaje, a tak dale. A k tém-
to rozhodnutim se dospiva v jakémsi &ileném spéchu, aby se divoké zviFe udrelo na e-
tézu. Tim zvitetem je velkom&sto. Je nekone&né siln€j3i neZ viechna tato opatreni. A pra-
V€ se zacina probouzet. Co ndm prinese zitfek, s ¢im se budeme muset vyrovnavat?
Musime mit néjaka pravidla chovéani.
Musime mit zakladni principy moderniho urbanismu.

Misto
Rovné misto je idedlnim mistem pro souasné mésto (obr. str. 17). Ve vSech téch mfs-
tech, kde dochazi k prehusténi dopravy, rovné misto poskytuje moZnost tento problém-
normalné ¥esit. Tam, kde je dopravy méné, jsou vySkové rozdily méné zavazné.
Reka tege daleko od mésta. Reka je jakousi tekutou Zeleznici, ndkladovym nadrazim
a prekladistém. Ve sluiném domé neprochdzi schodiité pro sluZebnictvo pFijimacim
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salonem — i kdyZ je sluzebnd okouzlujici (nebo kdyZz pohled na lodky t&i oko chodce
opreného o zabradl).

Obyvatelstvo
To sestava z obyvatel vlastniho mésta, z obyvatel pfedmésti a z obyvatel smiSeného typu.
(a) Obyvatelé vlastniho mésta: ti, kdo v ném pracuji a bydlf.
(b) Obyvatelé predmésti jsou ti, kdo pracujf ve vn&jsi primyslové zoné a kdo do meésta
" neptichazeji: bydli v zahradnich méstech.
(c) Obyvatelé smieného typu jsou ti, kdo pracuji v obchodnich ¢astech mésta, ale své ro-
diny maji v zahradnich méstech. '

Klasifikovat toto rozd&leni (a tak umoznit proménu takto pfijatych typd) znamena
poprat se s nejzévaznéjsim problémem urbanismu, nebot takova klasifikace by urcila tze-
mi, jeZ by méla byt k t¢mto tfem slozkam pfirazena, a vymezila jejich hranice. To by ndm
umoznilo formulovat a redit nasledujici problémy: ‘ ’

1  Mésto jako obchodni a obytné centrum.
2 o Priimyslové mésto ve vztahu k Zahradnim méstdm (t]. otazka dopravy).
3 e Zahradni mésta a denni doprava pracovnikd.

Nagim prvnim pozadavkem bude organismus, ktery je kompakini, rychly, Zivy a kon-
centrovany: to je Mésto se svym dobfe organizovanym centrem. Nadim druhym poZa-
davkem bude dal3i organismus, pruzny, rozsahly, elasticky; to je Zahradni mésto na pe-
viferii. Mezi t&€mito dvéma organismy musime poZadovat naprosto nezbytné zdkonné
ustanoveni chranéné zény, jez umozni rozsifovani, a rezervacni zény lest a poli, zaso-
‘barny Eerstvého vzduchu.

Hustota obyvatelstva
Cim je hustota obyvatelstva ve mésté vy3si, tim men( vzdalenosti je tFeba prekonavat.
Z toho tedy plyne pougeni, Ze musime zvysit hustotu center nasich mést, kde se odehra-
vd obchod a podnikani.
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Plice

Prace v naSem modernim mé&st& se den ode dne zintenziviiuje a jejf naroky ovliviiuji na3
nervovy systém zplsobem, ktery se stava stale nebezpetnéj$im. Moderni d¥ina vyzaduje
klid a Eerstvy vzduch, nikoli zatuchly vzduch.

Dne$ni mésta mohou svou hustotu zvySit pouze na tkor volnych prostranstvu jez jsou
plicemi mésta.

Musime zvétsit volnd prostranstvi a zmenS/t vzddlenosti, které je tfeba urazit. Stred
mésta proto musf byt konstruovan vertikading.

Obytné méstské ¢tvrti nesméji byt jiz nadéle stavény podél ,,U|ICI’IICh chodeb” korido-
rovych ulic, pinych hluku a prachu a zbavenych svétla.

Je snadné stavét méstska obydli stranou ulic, bez malych vnitnich dvorkd a s okny
obracenymi do velkych parks; bud planovamm bydlenf v odstupu od uli&ni ¢4ry, nebo na
,bunééném’” principu.

Ulice )
Dnesni ulice je stale jeSté stara plocha ,,nikoho”, kterd byla vydlazdéna a pod kterou se
vedou trasy podzemni dréhy.

Moderni ulice v pravém smyslu slova je novy typ organismu, jakési pokraCovani dilny
mésta, sidlo mnoha sloZitych a jemnych organd, jako jsou rozvody plynu, vody a elekt#i-
ny. Je zcela proti viem zakondim ekonomiky, bezpetnosti a zdravého rozumu tato dle-
Zita servisni vedeni zakopavat. M&la by byt dosaZitelna po celé své délce. Kazdé patro té-
to dilny mésta bude mit svou vlastni zvla3tni funkci. Ma-li byt tento typ ulice, ktery jsem
nazval , dilnou”, realizovan, stane se pfedmétem vystavby stejné jako domy, které ji ob-
vykle lemuji, a mosty, které ji prenasejf pres Udoli a reky.

~ Moderni ulice by méla byt mistrovskym kouskem stavebnictvi, a nikoli praci pro po-
 mocné déIniky. ' :

»Ulicni chodba” by iz neméla byt tolerovana, nebot otravuje domy, které ji lemujf,
a vede k vystavhé malych vnitFnich dvorkd neboli ,,studni”.

Doprava

Dopravu Ize klasifikovat snadnéji neZ jiné véci.

Dnesni doprava neni klasifikovana — je jako dynamit nazda¥bth vrZeny do ulice, kde
zabfjf chodce. PFesto doprava nepini svou funkci. Toto ob&tovéni chodctl nevede nikam.
JestliZze dopravu-klasifikujeme, dostaneme nésledujici rozd&leni:

(a) Tézka nakladnf doprava.

(b) Leh¢f ndkladni doprava, tj. dodavkove vozy atd., které se pohybuji na kratké vzdale—
nosti vSemi sméry. .

(c) Rychla doprava, kterd pokryva velkou ¢ast mésta.

Je zapotrebi tfech druh( silnic v Grovnich nad sebou.

(a) Pod drovni terénu bude ulice pro t&Zkou dopravu. Toto patro dom( se bude skladat
pouze z betonovych sloupli a stén a velkych volnych prostranstvi mezi nimi, ktera bu-
dou tvofit jakasi prekladidté, kde se mize t&Zka nédkladni doprava nakladat a vy-
kladat. ) , : :

(b) V tirovni pFizemi budov bude sloZita a jemna sft b&Znych ulic, jimiz se bude doprava
pohybovat ve v3ech libovolnych smérech.

(c) Ze severu na jih a od vychodu na zépad povedou dvé velké osy mésta — velké hlavn/
silnice pro rychlou jednosmérnou dopravu vybudované na ohromnych Zelezobetono-
vych mostech, které budou 40 aZz 60 metr( iroké a kazdych asi osm set metrd se na
né budou napojovat vedlejsi silnice z pFizemni Grovné pod nimi. Na tyto hlavni silni-
ce bude tedy mozné najet v kterémkoli misté, takze bude moZné i nejvy&$imi rychlo-
stmi projet méstem a dostat se na predmest| bez nutnosti projizdét jakymikoliv k#i- -
Zovatkami.
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Potet stavajicich ulic by mél byt snizen o dvé tfetiny. Potet kfiZovatek zavisi pFimo
na pottu ulic a kriZovatky jsou nepfitelem dopravy. Dnesni sit ulic byla fixovana v dav-
nych Casech historie. Zv&&n&nim hranic nemovitého majetku se t€mer bez vyiimky za-
chovaly i ty nejnepatrngjsi stezky a stezitky ddvné vesnice a staly se z nich ulice, a né-
kdy dokonce i t¥ida... Ve vysledku mame k¥izovatku kazdych padesat metrd, nebo
dokonce kazdych dvacet & deset metrd. A to vede k nesmysinym dopravnim zacpam, kis-
ré vsichni tak dobfe zndme.

Vzdalenost mezi dvéma autobusovymi zastavkami nebo dvéma stanicemi metra nam
skyta potFebnou jednotku pro vzdalenost mezi ulicemi, atkoli tato jednotka je podming
na rychlosti vozidel a p&im vykonem chodcl. TakZe primérna mérna jednotka asi
400 metrd by predstavovala normalni oddélenf ulic a tvoFila standard pro méstské vzda-
lenosti. Moje m&sto je zaloZeno na rastrovém systému s ulicemi kazdych 400 metrd,
t¥ebaze pileZitostné jsou tyto vzdalenosti podrozdéleny tak, Ze vytvarejl ulice kazdych
200 metrd.

Trojuroviiovy systém odpovida viem potrebam motorizované dopravy (nakladnim au-
tomobiltim, taxivozéim, autobustim), protoZe zajistuje rychly a pohyblivy provoz.

Doprava pohybujici se po pevnych kolejich je ospravedinitelna pouze tehdy, pokud ma
podobu konvoje prevazejiciho obrovsky ndklad; pak se stava jakymsi rozsitenim pod-
zemni drahy nebo viaki piiméstské dopravy. Tramvaj nemd v srdci moderniho mésta pra-
vo na existenci.

Sklada-li se tedy mésto z Etvercovych ,blokd” o strané 400 metri, dostaneme dilce
~asi o ploSe 16 hektarl a hustota obyvatelstva se bude pohybovat od 6000 do 50 000*
podle toho, zda budou ,bloky” ureny pro komertnf vyuZiti, €i pro bydlenf. PFirozenou
véci by tedy bylo nadale uplatfiovat nasi jednotku vzdalenosti tak, jak existuje v pariz-
ském metru dnes (totiz 400 metr(), postavit stanici doprost¥ed kazdého , bloku”.

Podél dvou velkych os mésta, dvé , patra” pod hlavnimi silnicemi pro rychlou dopra—
vu povedou podzemni drahy ke Etyfem nejvzdalengjsim mistim zahradnich mést na pred-
mésti a budou navazovat na metropolitni sit... V jest& niZ3i trovni a opét podél téchto
dvou hlavnich os povedou jednosm&rné smy&kové systémy pro pFiméstskou dopravu a pod
nimi opét &ty¥i hlavni trasy slouZici spojeni s venkovem v severnim, jiznfm, vychodnim
a zapadnim sméru. Tyto hlavni trasy budou kon€it na Hlavnim nadrazi, nebo — jesté [épe —
mohou byt propojeny smyckovym systémem.

Nadrazi
Je zde pouze jedno nadrazi. Jedingm mistem pro nadraZf je stfed mésta. Je pro néj pFi-
rozenym mistem a neni déivod umistovat ho kamkoli jinam. Vlakové nadraZi je hlavnim
dopravnim uzlem.

Nadraz( bude v podstaté& podzemni budovou. Jeho stFecha, ktera bude dvé patra nad
prlrodnlm terénem mésta, bude tvoFit pFistavaci plochu pro aerotaxi. Tato pristavaci plo-
cha (propojend s hlavnim letist&m v chranéné z6ng) musi byt v t&sném kontaktu s pod-
zemnimi drahami, prlmestskyml trasami, hlavnimi trat&mi, hlavnimi silnicemi a adminis-
trativnimi sluzbami, které jsou s tim vdim spojené...

Plan mésta
Zakladni principy, jimiz se musime Fidit, jsou tyto:
1 » Musime odstranit pFetiZzenf center naSich mést.
2 ¢ Musime zvysit jejich hustotu.
3 ¢ Musime roz&iFit prostéedky pohybu.
4 o Musime zv&tsit parky a volnd prostranstvi.
V samém stfedu mame nddraZi s pFistavaci plochou pro aerotaxi.

* Snad se jednd o potty obyvatel jednotlivych , blokd”, coZ by zhruba odpovidalo dale
uvadénym hustotam (pozn. edit.)
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V severojiznim a vychodozdpadnim sméru mame hlavni silnice pro rychlou dopravu,
které tvoFi vyvy3ené vozovky 40 metrt Eiroké.

U paty mrakodrapl a viude kolem nich mame velké volné prostranstvi 2400 metrd
na 1500 metr(, které dohromady tvo#i plochu 3 600 000 Ctvere€nych metrd, kterou za-
biraji zahrady, parky a t¥dy. V téchto parcich, u paty mrakodrapl a kolem nich budou
restaurace a kavarny, luxusni obchody, umist&né v budovach s ustupujicimi terasami: zde
budou také divadla, saly a tak dale; a zde parkovisté, resp. parkovaci pFistiesky.

- Mrakodrapy jsou navreny Cist& pro obchodni Gcely.

Vlevo mame velké vefejné budovy, muzea, méstské a spravni Urady. Jesté déle vlevo
mame ,, Park” (ktery je k dispozici pro dalgf logicky rozvoj srdce mésta).

‘Vpravo, na plo3e pFetaté jednim ramenem hlavnich silnic, mame skladisté a primy-
slové Etvrti s jejich nakladovymi nadraZimi.

V3ude kolem mésta je chrdnénd zdna lest a zelenych ploch.

Dale za nimi jsou zahradni mésta, ktera kolem dokola tvo¥i Siroky paés.

PFimo uprostred toho vieho potom mame Hlavni nddraZi, které sestava z nasleduji-
cich prvka:

(a) Pristavaci plocha o rozloze 200 000 Ctvere¢nych metrd.

(b) Mezipatro neboli mezanin; v této trovni jsou nadzemni komunikace pro rychlou mo-
torizovanou dopravu: jedina kFizovatka je kruhovy objezd.

(c) PFizemf, kde jsou vstupni haly a pokladny pro podzemni drahu, p¥méstské trasy,
hlavni traté a leteckou dopravu.

(d) ,,Suterén”: zde jsou podzemni drahy, které obsluhuji mésto a hlavni silnice.

(e) , Spodni suterén’’: zde jsou pFiméstské trasy vedouci po jednosmérné smycce.

() ,,Druhy spodni suterén”: zde jsou hlavni trati (vedouci na sever, jih, vychod a zapad).

Mésto ~ _

Zde mame CtyFiadvacet mrakodrapti, z nich? kazdy je schopen pojmout 10 000 a?
50 000 zaméstnanct: to je obchodni a hotelov4 &&st atd. a &ita 400 000 a 600 000
uzivateld. )

Obytné bloky ¢itaji 600 000 obyvatel. Zahradni mésta zahrnuji daldich 2 000 000
obyvatel ¢i vice. Na velkém dstFednim volném prostranstvi jsou kavarny, restaurace, lu-
xusni obchody, riizné haly, velkolepé féorum stupfiovité sestupujici dold do ohromnych
parkd, které je obklopuji, a celé uspoFadant je prehlidkou Fadu a vitality.

Hustota obyvatelstva

(a) Mrakodrap: 3000 obyvatel na 1 hektar.
(b) Obytné bloky odsunuté od sebe: 300 obyvatel na 1 hektar. Toto jsou luxusnfi obydlf.
(c) Obytné bloky zaloZené na ,bunétném’ systému s podobnym po&tem obyvatel.
Tato vysokd hustota ndm skyté potrebné zkraceni vzdalenosti a zabezpetuje rychlé spo-
jent.

Pozndmka. Primérnd hustota na 1 hektar v srdci PaFize je 370 a Londyna 160;
v pfelidnénych Etvrtich PaFiZe je to 530 a Londyna 420,

Volna prostranstvi
Z uzemi (a) je 95 procent plochy volné (ndmésti, restaurace, divadla).
Z tzemf (b) je 85 procent plochy volné (zahrady, hFisté).
Z Uzemi (c) je 48 procent plochy volné (zahrady, hristg).

Vzdélavaci a obtanska centra, univerzity, muzea uméni

a primyslu, vefejné sluzby, radnice '
~Anglicky park”. (Sem se mésto miiZe v p¥ipadé potreby rozsiFit.)
Sportovidté: Draha pro automobilové zavody, Dostihova draha, Stadion, Plavecké bazé-
ny, atd. '
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Chranéna zéna (kterd bude majetkem mésta) s letiStém
Zé6na, v niz bude veskerd vystavba zakazana; bude rezervovana pro riist mésia podle roz-
hodnutf m&stské spravy: bude zahrnovat lesy, pole a sportovisté. Vytvaren: ,Chranéné zo6-
ny” neustalym skupovanim drobnych pozemkﬁ'v‘_ bezprostfednim okoli mésta je jednim
7z nejddleZitéjsich a nejnaléhavéjsich ukold, které mOZe méstska sprava sledovat. Ve wi-
sledku to bude predstavovat desetindsobné zhodnoceni vioZeného kapitalu.

Priimyslové &tvrti: typy pouzitych budov
Pro obchod: gedesatipatrové mrakodrapy bez ,,vnit¥nich studni” neboli dvord...
Obytné budovy odsazené od ulic a s Sesti dvojitymi patry (mezonety), opét bez vnitr-
nich dvor(: byty po obou stranach s vyhlidkou do rozlehlych parkd.
Obytné budovy na ,bun&&ném’ principu s ,visutymi zahradami’ s vyhlidkou do roz-
lehlych parké, opét bez vnitfnich studni. Toto jsou ,,hotelové byty” nejmodernéjsiho typu.

Zahradni mésta: jejich estetika, ekonomika, dokonalost
a moderni vzhled
K vyjadFeni poteb zftka sta&f jednoduchd véta: MUSIME STAVET V OTEVRENE
OSNOVE. Padorysné usporadani musi byt Listé geometrické do viech disledkd.
[...] ‘

Dnedni m&sto umird, protoze neni geometrické. Stavét v otevFené osnové bude znamenat
nahradit nage sougasna nahodila uspov¥adani, jeZ jsou vsim, co dnes mdme, jednotnym
rozvrenim. Pokud to neud&lame, nenf pro nds spasy.

Vysledkem skutetn& geometrického rozvrzenf je opakovdni. Vysledkem opakovani je
standard, dokonal& forma (t]. vytvoreni standardnich typl). Geometrické rozvrZeni zna-
mena, 7e svou Ulohu sehraji matematici. Neexistuje 7adny prvotFidni lidsky vytvor, v je-
ho? zakladu by nestala geometrie. Ta tkvi v samé podstaté Architektury. Abychom do
stavby mésta zavedli jednotu, musime vystavbu industrializovat. Stavéni je jedina eko-
nomicka aktivita, kterd industrializaci az dosud odoléavala. Tak unikla pronikéni pokro-
ku, coZ zpUsobuje, Ze naklady na vystavbu jsou stale je3té abnormalné vysoké.

Z profesiondlniho hlediska se architekt stal pok¥ivenym tvorem. Naucil se milovat ne-
pravidelné dispozice a tvrdi o nich, Ze ho inspiruji k origindlnim napadm, jak s nimi na-
loZit. Samoz¥ejmg, Ze se myli. Nebot jedina vystavba, kterou [ze v dnedni dobé uskutet-
nit, musf byt bud pro bohaté, nebo se stavi se ztratou (jako, naptiklad, v p¥ipadé projektd
vystavby obecnich bytf), jinak se stavby odbyvaji a obyvatel je tak okradén o veSkery
komfort. Automobil, jenZ je mozny diky masové vyrobg, je mistrovskym dilem pohodli,
presnosti, vyvazenosti a dobrého vkusu. Dm postaveny ,,na miru” (na ,zajimavém® po-
zemku) je mistrovskym kouskem nesouladu — nestviirnou véct.

Kdyby se stavitelsky stav preorganizoval v duchu standardizace a masové vyroby,
mohli bychom mit zastupy dé&lnikd stejn& bystrych a inteligentnich jako mechanici.

Profese mechanika se zrodila teprve pFed dvaceti lety, a presto uZ tvori nejvy3Si kas-
tu pracujiciho svéta.

Zednicka profese je tu... odnepaméti! Zednik dupe nohama a triska kladivem.
Viechno kolem sebe rozmléti a svéfené zafizeni se v jeho rukou rozpadne na kusy po né-
kolika mésicich. Zedni&ina se musi ukéznit tim, Ze se stane sougasti pfisné a presné ma-
Sinerie industrializovaného stavitelského stavu.

Stavebni naklady Klesnou v poméru 10 : 2.

Mzdy déInfkd budou spadat do ur€itych kategorif; kazdému podle jeho zasluh a od-
vedené sluzby. :

,,Zajimavy” &ili nepravidelny pozemek vysava vechny tvirtl schopnosti architekta
a vy&erpavé ho. Vysledek je stejné pochybeny jako pozemek: $i3até zpotvoreniny; speci-
alnf Fedeni, které mize pot&sit zase jen jiné specialisty.
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Musime stavét v oteviené osnové: uvnitf mésta i kolem néj.

Pak, az se propracujeme viemi nezbytnymi technickymi stupni a budeme pouzivat ab-
solutni EKONOMIKU, budeme moci vychutnat intenzivni rozkos tviréiho uméni, jez se
zaklada na geometrii.

Mésto a jeho estetika

(Plan mésta, ktery je zde pFedkladan, je pFimym disledkem &isté geometrickych dvah.) -

V3e je inspirovano novou jednotkou ve velkém méfitku (400 metrd). TéebaZe uspora-

~danf ulic do rastru po kazdych 400 (nékdy 200) metrech je jednotné (v dlsledku ¢ehoZ

se Clovék snadno orientuje), Zadné dvé ulice nejsou v Zadném pfipadé stejné. Zde, ve
vznedené kontrapunktické symfonii, pFichdzeji na scénu sily geometrie.

Predpokladejme, ze do mésta vjizdime pres Velky park. Nas rychly vz projizdi po
specialni vyvysené automobilové komunikaci mezi majestatnimi mrakodrapy: jak se p#i-
blizujeme, proti obloze vidime opakovani ¢tyriadvaceti mrakodrapl; po nasi levici a pra-
vici na okraji kazdého jednotlivého tzemi jsou méstské a administrativni budovy; a pro-
stor uzaviraji muzea a univerzitni budovy.

Pak se ndhle ocitneme u paty prvniho mrakodrapu. Zde nemame ubohy zablesk slu-
ne¢nfho svitu, ktery tak bidné osvétluje ponuré ulice New Yorku, ale nesmirny prostor.
Celé mésto je Parkem. Terasy se vypinaji nad travniky a do hajkl. Nizké budovy hori-
zontalniho typu vedou oko pozorovatele do listovi stroml. Kde jsou ted nicotné
Prokuracie? Zde je mésto se zastupy lidi Zijicich v miru a Cistém vzduchu, zde je hluk
ztlumen pod korunami zelenych stromfl. Chaos New Yorku je ptekonan. Zde, v zaplavé
svétla, stoji moderni mésto.

Na&s vz opustil vyvySenou komunikaci, zpomalil ze své stokilometrové rychlosti a po-
klidné projizd{ oby’cm?mi ¢tvrtdmi. Odstup a zalomenf stavebni ¢ary dovoluji rozsahlé ar-
chitektonické perspektivy. Jsou zde zahrady, h¥isté a sportovisté. A viude, kam jen oko
dohlédne, je obloha. Proti ni_se jasné rysuji ¢tverhranné siluety terasovitych stfech ra-
mované zeleni visutych zahrad. Jednotnost blok{ tvoFicich obraz stavi do ostrého svétla
pevné linie, na nichz je do dali sahajici hmota vystavéna. Mrakodrapy, jejichZ obrysy tlu-
mfi vzdalenost, vypinaji své ohromné geometrické fasady ze skla, v nichZ se odrazi mod-
ra nadhera nebes. Uchvatny pocit. Nesmirné, aviak z&Fivé barvy spektra.
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A v kazdém sméru mame jinou podivanou: nad ,rasir” je zaloZen na modulu
400 metrd, ale je podivuhodn& modifikovan architektonickymi prosifedky! (Zalamované
bloky zastavby vytvareji kontrapunkt, na modulu 600 x 400.)

Cestovatel v letadle, p¥ilétajici Feknéme z Konstantinopole nebo Pekingu, nanle spat-
¥, jak se mezi mihotavymi ¢arami fek a skvrnami lest objevuje jasny otisk, ki=rym s=
vyznaluje mésto vyrostlé v souladu s lidskym duchem: petet prace lidského mozku.

Jak pada soumrak, sklen&né mrakodrapy jako by hofely.

Toto neni 2adny nebezpedny futurismus, zadny literarni dynamit bezohledng wrZeny nz
divaka. Je to podivana uspofadand Architekturou, jez vyuZiva plastickych prostredkil
k modulaci objem& vidénych ve svétle.

Mésto stvorené k rychlosti je stvofeno k dspéchu.

23




