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OBLASTI DOPADU DOPRAVY a ICT
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MOBILITA jako NORMATIV ?

soucasné fungovani spolecnosti predpoklada / vyzaduje vysokou miru mobility

individualni organizace kazdodenniho Zivota | systémy produkce a spotieby

zpusoby uvazovani o svété | chapani vzdalenosti a Casu

od sedentarismy ———————3 k nomadismu stfedovéka zemédélska
spolec€nost
lokalizovana mista ? "deterritorialized” P VS
jako podstata lidské identity - identita . i i
zkuSenosti a identity vyplyvajici z pohybu soucasna znalostni
spole€nost
...the town is the correlate of the obyvame a vytvarime casoprostor, ktery je:
road. The town exists only as a
function of circulation and of - strukturovan mobilitou (dodavatelsko-odbératelské
circuits; it is a singular point on the retézce, jizdni rady, kongesce,...)
circuits which create it and which it
creates. It is defined by entries and - je planovan pro mobilitu (ulice mésta?)
exit...

Deleuze, Guattari 1997 L, ) . .. o o
- do jisté miry znevyhodnuje imobilni aktéry (seniori,...)



CASOPROSTOROVA KOMPRESE

doprava a telekomunikace jako souéast space-shrinking technologies

casoprostorova komprese

procesy, které natolik méni objektivni vlastnosti prostoru, Ze nas nuti ke zméné vnimani prostoru a svéta

David Harvey ...capitalism became embroiled in an incredible phase of massive long-term investment in
the conquest of space. The expansion of the railway network, accompanied by the advent of
telegraphs, the growth of steam shipping, and the building of the Suez Canal, the beginnings

of radio communication and bicycle and automobile travel at the end of the century, all
changed the sense of time and space in radical ways...

...the wheat farmers of California had to recognize that they were merely a part of an

enormous whole, a unit in the vast agglomeration of wheat land the world around, feeling
the effects of causes thousands of miles distant...

pojem "time-space compression" se vztahuje spisSe k socialnimu prostoru, k
jeho tzv. stlaeni Ci anihilaci

casoprostorova komprese méni obsah pojmt blizko a daleko, znamy a neznamy,
dosazitelny a nedosazitelny...

nejde o kvantifikovatelny fenomén - spiSe novou kvalitu vnimani a reprezentace



DOPRAVA A VNIMANI CASU

rozvoj pravidelné verejné dopravy = nastup mechanického ¢asu do bézného Zivota
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automobil a telekomunikace
FLEXIBILITA FRAGMENTIZACE DESYNCHRONIZACE INDIVIDUALIZACE

rychla doprava a komunikace pramarné trvani dojizd'ky za praci
uspora Casu nebo zvétSovani tzv. activity space? USA 27 min

cestovni cas jako konstanta? UK 30 min

w

CR 27 min

dopravni technologie jako faktor Litva 23 min

zrychlovani socialniho zivota?



DOSTUPNOST /| ACCESSIBILITY

©  dostupnost dopravy
motilita (motility) = potencial jednotlivce ¢i skupiny byt mobilni
fyzicky ci ekonomicky pristup k dopravni technologii  kompetence/opravnéni technologii pouzivat

kognitivni kapacity k osvojeni technologie mobilita = realizovana motilita

o dostupnost mist v disledku dopravniho (ne)obslouzeni

narust vyznamu horizontalnich vztahii v obdobi industrializace a moderni urbanizace

vlastnosti mista ve smyslu SITUATION ANIZOTROPIE prostoru

connectivity accessibility proximity
"blizkost"

vhimana dostupnost mista
dana spolecnym plsobenim
dopravnich, psychologickych,
ekonomickych a socialnich

potencial pro interakci
...the ease by which
socioeconomic facilities
can be reached with respect

topologicky termin
pozice mista v siti /grafu

propojeni systémdi
riznych dopravnich
modu

to the cost of doing so, with
reference to travel
distance...




DOSTUPNOST DOPRAVY

narok na mobilitu / dostupnou dopravu jako soucast social welfare state?
preprava pracujicich mezi misty bydlisté a prace - zasadni uloha socialistické verejné dopravy

podle odhadu World Bank nema cca 1 mld lidi pfimy pfistup ke zpevnéné cesté

MOBILITY GAP

omezeni spocivajici v nedostatecném pristupu k dopravnim prilezitostem,
infrastrukture, technologiim; omezeni vyplyvajici z omezené moznosti volby

faktory MG

genderové (nizsi mobilita Zen)

vékové (mobilitni omezeni /mladych

Ci starSich osob)

zdravotni/kognitivni (nemoznost fidit auto)
socialni (omezeni danou cenou dopravy)

geografické (nizsi dostupnost
dopravy ve venkovském prostredi)




POLOHOVY POTENCIAL OBCI

rok 2010 Velikost polohového potencialu Pracovni centra (2001)
vazena pracovni velikost center PMR* pocet obsazenych pracovnich mist
25 000 a méné « 1000 - 10000
25 001 - 35 000 e  10001-30000
35 001 - 45 000 ®  30001-70000
B <001 - 55000 @® 70001 avice
B ss 001 e vice silniéni sit (2008)

* pracowni mikroregion

silnice |. fFidy
dalnice a rychlostni komunikace

Spravni hranice (2000)

hranice statu

= hranice kraje

Poplsky
1 - Bahumin
2 - Frydek-Mistek

3 - Jablonac nad Nisou
4 - Karvina

§ - Vialagske Mezifit!

Data: POLYREG, 2011 (SLDB 2001, viastni analyzy)
Mapovy podklad: ArcCR 500 ver. 2.0., ARCDATA Praha s.r.o., 2003; RSD, 2010, viastni generalizace




FREKVENCE SPOJENI DO CENTRA PRACOVNIHO MIKROREGIONU
rok 2010

Spojeni hromadnou dopravou Pracovni centra
potet spoju ve viedni den potet obsazenych pracovnich mist

« 1000-10000
®  10001-30000
® 30001-70000
@ 70001 avice

Ostatni

Mapovy podklad: ArcCR 500 ver. 2.0., ARCDATA Praha s.r.0., 2003, viastni generalizace




CASOVA DOSTUPNOST CENTRA PRACOVNIHO MIKROREGIONU
rok 2010

Dostupnost hromadnou dopravou Pracovni centra
priméma jizdni doba ve viedni den poéet obsazenych pracovnich mist
. 1000 - 10 000
0 10 20 30 45 a vice min . 10 001 - 30 DOO
ﬂeﬂiSDOidooentraPMR‘ ®  30001-70000
m PMR @ 70001 avice
* pracovni mikroregion Ostatni
' ey e hranice statu
hranice PMR

Data: POLYREG, 2011 (CHAPS s.r.o., viastni analyzy)
Mapovy podklad: ArcCR 500 ver. 2.0., ARCDATA Praha s.ro., 2003, viastni generalizace




TYPOLOGIE OBCi DLE DOSTUPNOSTI CENTRA PRACOVNIHO MIKROREGIONU

rok 2010 .
Typ obce Pracovni centra

- A poéet obsazenych pracovnich mist
- - e  1000-10000

e 10001 - 30000

®  30001-70000

o @ 70001 avice

Ostatni
— hranice statu
hranice PMR

A nizky potet spojl ve vsedni dny i vikendy, vysoka dojezdna doba, nevhodné ¢asy odjezdu
prvniho spoje z obee do centra a prijezdu posledniho spoje z centra do obce

B nizky potet spoji zejména o vikendech, relativné uspokojivéd dojezdna doba ve viedni
dny, $patna o vikendech , nevhodné asy odjezdu prvniho a pfijezdu posledniho spoje

C uspokojivy pocet spoju, wysoke dojezdné doby, relativné vhodné éasy odjezdu prvniho a
piijezdu posledniho spoje

D vyhovujici poéty spoju ve véedni dny, nizké o vikendech, dobré dojezdové doby, relativné
vhodné gasy odjezdu prvniho a pfijezdu posledniho spoje

E wyborné pocty spoji ve viedni dny, uspokojivé o vikendech, dobré dojezdové doby, relativ-
né vhodné éasy odjezdu prvniho a pfijezdu posledniho spoje

3
]

F vyborné hodnoty ve viech ukazatelich




DOPRAVA a LOKALIZACE

...the location of economic activities is related to their nature and function with each activity
having a level of dependence on transportation...

doprava zajiStuje pristup k pracovni sile dopravni faktor lokalizace obzvlast
vyznamny v pripadeé just-in-time retézc,
velkych nakupnich center, resp. pri
pristup k odbératelim/zakaznikim = zpracovani velkych objemu surovin

nejde jen o cenu dopravy, ale také o spolehlivost | nizkou zranitelnost, resp. o flexibilitu

pristup k dodavateliim/zdrojum

logistika jako soucast
produkéné-spotrebniho retézce

vyznam lokalizace *
distribuénich / logistickych center

logistické firmy jako zprostredkovatelé
ve vztahu doprava - lokalizace ruzné formy ko-lokace (co-location)

pristav-rafinérie  cargo letisté - assembling services

cerpaci stanice - prodejna rychloobratkového zbozi
letiSté - kongresova centra  dalnicni uzel - logisticka centra

problémy logistického trhu (napf. COVID 19)
= tlak na lokalizaci produkce blize trhim (?)
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Jedno z nejvétsich logistickych center Lidlu v Evropé zahajilo provoz

Nové, v pofadi uz paté logistické centrum Lidlu v Bustéhradé u Kladna zahajilo svij provoz. Jeden z nejvétsich skladu Lidlu v
Evropé se rozklada na téméi 60 000 metrech étvereénich, postupné bude zasobovat aZ 90 prodejen a poskytne ai 500
pracovnich mist. Ze startu provozu budou mit uzitek také obyvatelé Bustéhradu, kde Lidl piispéje ¢astkou 140 000 K¢ na
vybudovani dvou novych tiid v mistni zakladni skole.

07.07.202110:00:00 | Praha

Kontakt

Tomas Myler
media@lidl.cz
tel.: 725933 089

Kategorie

Sdilet

mEY




DOPRAVA a LOKALIZACE

...the location of economic activities is related to their nature and function with each activity
having a level of dependence on transportation...

doprava zajiStuje pristup k pracovni sile dopravni faktor lokalizace obzvlast
vyznamny v pripadeé just-in-time retézc,
velkych nakupnich center, resp. pri
pristup k odbératelim/zakaznikim = zpracovani velkych objemu surovin

nejde jen o cenu dopravy, ale také o spolehlivost | nizkou zranitelnost, resp. o flexibilitu

pristup k dodavateliim/zdrojum

logistika jako soucast
produkéné-spotrebniho retézce

vyznam lokalizace *
distribuénich / logistickych center

logistické firmy jako zprostredkovatelé
ve vztahu doprava - lokalizace ruzné formy ko-lokace (co-location)

pristav-rafinérie  cargo letisté - assembling services

cerpaci stanice - prodejna rychloobratkového zbozi
letiSté - kongresova centra  dalnicni uzel - logisticka centra

problémy logistického trhu (napf. COVID 19)
= tlak na lokalizaci produkce blize trhim (?)



VLIV DOPRAVY NA EKONOMICKY ROZVOJ

kvalitni dopravni infrastruktura a spolehlivé zabezpeceni prepravnich sluzeb
= rust Sanci na vyssi ekonomickou Uroven a regionalni rozvo)

...the link between transportation and development is one of the most solidly anchored myths

in economic development on any scale...

ekonomicky rust jako dilezity argument rady dopravnich investic

Ekonomické pfinosy vystavby dalnic a rychlostnich silnic (vybrané tahy)

délka

investiéni

z toho

vnitFni

z toho

Spofice

aklady ekonom.
stavby km naklady "na i, | vynosové | " snizeni
A A pri y* usp.ory

mil. ke pr. % % IRR v mil. K& asu % d:s;;\fdné;h
D3 96,00 | 351771 73 123 (180 537,1 31,7 445
Tabor - st. hr. Rakouska g H - ; o ' -
D8
Lovosice -Rehlovice 16,41 89552 13,1 104 | 336497 20,6 44.0
stavba €. 805
SOKP(R1)
silni€ni okruh kolem Prahy | 2339 | 157575 80 80| 307926 449 84
stavby 512,513,514
R4
Lety - kfiz. Nova 22,00 50838 64 6,5 | 935811 364 87
Hospoda
R7
Panensky Tynec - Nové 47 60 83234 83 6,7 | 157235 136 39,7

Bru I"Icll'k. Vorel ’ 2009 : ﬁ sSD CR Cisté ekonomické prinosy za doby hodnoceni (30 et} po odpodty investicnich ndkladd

construction effects

ekonomické prinosy (pfimé i nepfimé) samotné
vystavby na pracovni trh, subdodavky, spotrebu...

vyhodnoceni na zakladé uspor (Cas, nehodovost, provozni
naklady, apod.)

neurcitost pfi vyhodnoceni ostatnich pozitivnich ekonomickych
externalit

rozdilné dopady investice do dopravni infrastruktury
v riznych fazich rozvoje dopravni sité

obdobi zrodu modernich dopravnich systémd

zasadni dopady (obrovské zmény dostupnosti)

soucasnost

dostupnost je vyborna, pfinos stavby je tudiz mensi
dulezitost spolehlivosti a efektivity dopravnich siti a sluzeb

dopravni zpristupnéni se jako faktor musi potkat o ostatnimi
parametry regionalni ekonomiky

riziko "efektu pumpy"



Ekonomické prinosy vystavby dalnic a rychlostnich silnic (vybrané tahy)

délka investicni n‘;::;:: vnitrni ekf:i;fm 2 toho
stavby km naklady na iivy vVynosove oFinos y* dsp.ory snl'ien!'

mil. K¢ pr. % % IRR v mil. K¢ casu % d:z;z\:jn;h
D3
L e e 96,00 | 35177,1 7,3 12,3 1180 537,1 31,7 445
D8
Lovosice -Rehlovice 16,41 8 955,2 13,1 104 | 33649,7 20,6 44,0
stavba ¢. 805
SOKP (R 1)
silni¢ni okruh kolem Prahy | 23,39 | 157/5/,5 8,0 80 | 307926 49 8,4
stavby 512, 513, 514
R4
Lety - kfiz. Nova 22,00 5083,8 6,4 6,5 93 581,1 38,4 8,7
Hospoda
R7
Panensky Tynec - Nové 4760 | 83234 9,3 6,7 | 157235 13,6 39,7
Sporice

Brunclik, Vorel, 2009: RSD CR

Cisté ekonomické pfinosy za dobu hodnoceni (30 let) po odpoctu investiénich nakladu




VLIV DOPRAVY NA EKONOMICKY ROZVOJ

kvalitni dopravni infrastruktura a spolehlivé zabezpeceni prepravnich sluzeb
= rust Sanci na vyssi ekonomickou Uroven a regionalni rozvo)

...the link between transportation and development is one of the most solidly anchored myths

in economic development on any scale...

ekonomicky rust jako dilezity argument rady dopravnich investic

Ekonomické pfinosy vystavby dalnic a rychlostnich silnic (vybrané tahy)

délka

investiéni

z toho

vnitFni

z toho

Spofice

aklady ekonom.
stavby km naklady "na i, | vynosové | " snizeni
A A pri y* usp.ory

mil. ke pr. % % IRR v mil. K& asu % d:s;;\fdné;h
D3 96,00 | 351771 73 123 (180 537,1 31,7 445
Tabor - st. hr. Rakouska g H - ; o ' -
D8
Lovosice -Rehlovice 16,41 89552 13,1 104 | 336497 20,6 44.0
stavba €. 805
SOKP(R1)
silni€ni okruh kolem Prahy | 2339 | 157575 80 80| 307926 449 84
stavby 512,513,514
R4
Lety - kfiz. Nova 22,00 50838 64 6,5 | 935811 364 87
Hospoda
R7
Panensky Tynec - Nové 47 60 83234 83 6,7 | 157235 136 39,7

Bru I"Icll'k. Vorel ’ 2009 : ﬁ sSD CR Cisté ekonomické prinosy za doby hodnoceni (30 et} po odpodty investicnich ndkladd

construction effects

ekonomické prinosy (pfimé i nepfimé) samotné
vystavby na pracovni trh, subdodavky, spotrebu...

vyhodnoceni na zakladé uspor (Cas, nehodovost, provozni
naklady, apod.)

neurcitost pfi vyhodnoceni ostatnich pozitivnich ekonomickych
externalit

rozdilné dopady investice do dopravni infrastruktury
v riznych fazich rozvoje dopravni sité

obdobi zrodu modernich dopravnich systémd

zasadni dopady (obrovské zmény dostupnosti)

soucasnost

dostupnost je vyborna, pfinos stavby je tudiz mensi
dulezitost spolehlivosti a efektivity dopravnich siti a sluzeb

dopravni zpristupnéni se jako faktor musi potkat o ostatnimi
parametry regionalni ekonomiky

riziko "efektu pumpy"



CASOPROSTOROVA KONVERGENCE

kvantifikovatelny parametr Casového pfibliZovani dvojice vybranych mist

400 40
- (1500-1848) Averege s vec of horse and cart ki dorucovaci doba posty San Francisco - New York
ilstips. i 35
350 Average speed of sailships: 16 km'hr route NYC o Panama.
Overland Panama, Panama 1o San
300 10 Francisco
Transcontinental stagecoach
250 (1850-1330) Average speed of frains: 100 ke'hr 5 \
" Average speed of steamships: 25 km/hr i
E o . ) Completion of Fanama railroad
= Spaceltime S n
1950) Average s of airplanes: convergence
150 150 (1 Averag mjsw»ag mihr 15 Railto 5. Joseph (MO} and Pony
Express
(1970) Average speed of jet planes:
100 1 800-1120 keihr 10 Transcantinental rai service
5 (1990) Numeric transmission: \ S
- = instantaneous 5
délka cesty kolem svéta ; 2 P @ o r— PO
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1850 1675 1900 1825 1950 1975 2000 0
1840 1860 1880 1900 1820 1940 1960 1980 2000

Ize konceptualizovat jako pokles "odporu prostredi” v dusledku zrychleni dopravy / poklesu ceny
casoprostorova konvergence je procesem probihajicim v case a prostoru nerovhomerne
v ¢ase - nepravidelnost technologickych zmén v prostoru - Uzemni selektivnost

intenzivnéjSi konvergence mezi vetSimi sidly

c¢asoprostorova divergence
opak konvergence (vliv kongesci, pretizeni dopravni trasy, zhorSené organizace dopravy....

relativni divergence — napr. vliv nerovhomeérného zkvalitnovani dopravni technologie
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ROLE DOPRAVY | ICT v GLOBALIZACI

namorni (financni) letecka telekomunikace
doprava ICT doprava média
kulturni

ekonomicka

globalizace globalizace

integrace dopravy a ICT v hodnotovych Fetézcich (value chains)

A value chain is a functionally integrated network of production, trade and service activities that covers stages
from the transformation of raw materials, manufacturing, to the delivery of a finished good to a market.

primarni ¢innosti  interni logistika, provoz/vyroba, externi logistika, marketig, post-prodej, GdrZzba

sekundarni €innosti  planovani, Gucetnictvi, HR, R&D, nakupy

F 3 TV 0 -
High doprava a ICT umoznuiji jednotlivé
R&D Fabrication Sales/services prvky reteézce
% . prizpiisobovat zménam na strane vstup(/zdroju
> | Design/branding Marketing ) ., i ,
S V2 (suroviny, kapital, prace, dodavatelé...)
=
L= . 2 . e o ~ . w - o
< -~ Procurement Displbution o prizpisobovat zménam na strané vystup (trhy,
] Manufacturing | | zékaznici, odbératelé...)
Low Concept Logistics R . .
> Value chain efektivnéji provazovat mezi sehou, organizovat
Pre-production Production Post-production

(intangible) (tangible activities) (intangible) Competi‘tion over conceptsr processs, markets



DOPADY ICT na DOPRAVU | MOBILITU

~
Geospatial services

Z) CrEmm
- () T

Physical

Digital —

Services

TELECOMMUTING

uplné ci castecné nahrazeni
fyzického dojizdeéni za praci
vyuzitim ICT

dopady COVID-19

% of total employment
5 & = ) =

TELECONSUMING

Entry and interaction with information systems

Real-time locational information

Communication between elements of the
information system

Data exchange between elements of the
information system

System to settle transactions

Receive, store and retrieve large databases

Encrypt transactions and events in a ledger

Usieally (2013]
Sometimes (2019)
& Total 2005

spotreba zprostredkovana prostrednictvim ICT

ruzné urovne interakce
mezi ICT a mobilitou

mezi osobami

consumer-to-business (C2B)
interakce s poskytovatelem dopravnich
sluZzeb | e-commerce | zasilkové
spolecnosti | sdilena mobilita

business-to-business (B2B)

supply chain management | vnitfni a externi

logistika

ICT jako prostredek

o vySSi efektivity dopravy

o substituce (nahrazeni) dopravy

Conventional retail logistics E-commerce retail logistics

\ [ | Suppliers Suppliers

RDC £
Store deliveries eretaler @ @
~ ’
N Order/ ~
. g A

Regional
distribution
center

§ = LI
[?18;?(!2 Online ’Parc:el delivery
. purchases N\ ©omean
inventory) : S AN
i A1\ Home
Travel to P s, deliveries
store / I i \ AV AN BTN
A T T T

o
=
[}
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3
@
]
w

Customers
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Customers
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R A D

E-commerce retail logistics

Suppliers

2

R Order!’ ’

| 4 ‘/
Parcel delivery
) ; company
'y WV

¥ 4 I 1 S

) Ji \\ \ Home
/1 AN deliveries

\ \

e-retailer

Online
purchases

\ S\
\
4

00O

Customers
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BACK-OFFICES

telegenerated jobs rutinni kancelarské cinnosti (opak front-office activities)
back office is the portion of a company made up of administration and support personnel who are not client-facing...

LOKALIZACNI KONTEXT

dobry pfistup k datlim/ dobréa Uroven telekomunikacnich siti | nizSi platova Groven | kvalifikovana pracovni
sila | jazykova vybavenost | (Casovy posun)

Archiving paper documents
Debt collection 66%

72%

Electronic archiving of documents
Supplying IT applications

Data registration in clients’ systems
Servicing offices

Electronic document circulation

Handling personal and payroll files

Consultancy in the scope
of back-office processes

Bangalore | Mumbai | Delhi | Manila | Chennai | Dublin | Krakow | Brno | Johannesburg....

Irsko, Indie, Jamajka, Barbados jako vyznamné globalni off-shore regiony
pro back-offices
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Debt collection 66%

Electronic archiving of documents
Supplying IT applications

Data registration in clients’ systems
Servicing offices

Electronic document circulation 219%

Handling personal and payroll files 149%

Consultancy in the scope
of back-office processes 10%
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DOPRAVA a ENERGIE

doprava se podili na cca 25 % celkové globalni spotreby energie

180 L ok i
energeticka spotreba Other liquids ener.gencka ) Percent of world total bé region
dle zdroje (Btu) Electricity spotieba dlemodu e g
150 PCUrCIy, nger Road T[Iglbh‘nl = 3 A 0 e - 4 H
eadual foel ot | Veniclo vehicle % 8 & toe = tuna ropného ekvivalentu

United States

120 " . OECD Europe kvantifikace energie ziskané spalenim 1 milionu
otor gasoline Australia/ )
90 New Zealand tun surove ropy
Jet fuel South Korea
%0 Natural gas China Btu British thermal unit
India . . - . . -

30 Diesel - kvantifikace energie potrebné ke zvySeni teploty

0 0% 20% 40% 60% 80%  100% 1 libry vody o 1 stupen Fahrenheita

2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 Percent of region total by mode

H= P energeticka efektivita (dopravni mady) Freight

fluktuace cen ropy a jejich dopady s e . e

na dopravu 35 o B e 20
- _ ; . e 18 —

rozdilna citlivost | rozdilny podil cen energii na $,0 T

celkovych dopravnich nakladech u jednotlivych . BN . 513

dopravnich méd £ e 3 ;:

Sensitivity of fuel | Share of energy | Effect of doubling s , .=\ . 05
costs to crude oil costs in total of crude oil price
price transport costs on transport costs 0.5  soesrmse — - — . 03 —

Road Freight A40% 25% 10%0
Rail freight - ljiesel_ 0% 27% 10% 0 0.0
;ﬁg:ff:@ﬁfﬁ"c llcfr?.,; ;g: 22;5;1: Large cars  Air Cars Busesand 2-and 3- Rail Medium trucks Heavy trucks Rail Shipping
Maritime 100% 50% 50% minibuses wheelers
Aviation 100% 33% 33%

ALl jak moc/malo jsou energetické naklady dopravy prenaseny do cen zbozi?
velikost dopravnich spolecnosti u silnicnich dopravcu

pozadovana rychlost prepravy u namoini dopravy zavislost na typu produktu, logistické narocnosti ¢i modu dopravy
efekty rozdilnych zdanéni napfic staty + cim vyssi pridana hodnota, tim nizsi citlivost vuci kolisani

dopravnich nakladd
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ENVIRONMENTALNI DOPADY DOPRAVY

primeé dopady neprimeé dopady kumulativni dopady
dopady jasné kauzalné spojené nizsi citelnost vztahu

s dopravou pricina-nasledek

hluk, oxid uhliCity, nehody... vliv zatiZzené silnice na nemocnost

synergické, multiplikativni dopady
do komplexnich systémi
globalni oteplovani

environmentalni externality

ekonomicky koncept odkazujici na aktivity uritych aktéru, které maji dopady, at uz pozitivni ¢i negativni,
na aktivity jiné skupiny aktér( - tyto aktivity vyvolavaji naklady, které nejsou (zcela) hrazeny jejich plvodci

problém vztahu mezi dopravou a externalitou problém ekonomického vyjadreni a internalizace
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Figure ES.1
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Emission costs of different transport modes (500 km)
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Uzemni studie nadiazené dalnicni a silnini sité v jadrovém azemi OB3 Metropolitni

rozvojové oblasti Brno

rozptylové a hlukové studie

hodnoceni dopad
na lidské zdravi
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Obr. E3 Srovnani variant (vCetné varianty S.10) na zakladé poctu obyvatel, u kterych dojde k narustu (modry sloupec), k
poklesu (oranzovy sloupec) ¢i k vyznamnému poklesu (Sedy sloupec) z hlediska imisni zatéZe oproti nulovému stavu 00-2035.
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Obr. E2 Srovnani variant (vcetné varianty S.10) na zakladé poctu obyvatel, u kterych dojde k narastu (Cerveny sloupec) €i
naopak k poklesu (Zluty sloupec) ekvivalentnich hladin akustického tlaku oproti nulovému stavu 00-2035.
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