Jihomoravsky kraj

Pro Jihomoravsky kraj byly analyzovany dva dokumenty regionalné politického zaméteni, a to pro
aktudlni a budouci obdobi, zatim nikoliv materidl uzemniho planovani. Program rozvoje
Jihomoravského kraje 2018-2021 (2018) je patym realizatnim dokumentem Strategie rozvoje
Jihomoravského kraje 2020 (2012, schvalené pod nazvem Aktualizace strategické vize SRIMK 2020).
Dokument definuje ctyii globalni cile, vychéazejici z hlavnich problémi a v korelaci se Ctyfmi
prioritami, rozvedené do 21 dil¢ich problémd, specifickych cili resp. opatfeni. Na zaklad¢ analyzy
plnéni v letech 2014-2016(2017) prostiednictvim 185 aktivit byla nejlépe hodnocena priorita 3 Rozvoj
patefni infrastruktury a dopravniho napojeni kraje (78 %), naopak nejhure Dlouhodoba
zivotaschopnost znevyhodnénych casti kraje (60 %). Z populacniho vyvoje lze — pfi sledovani za SO
ORP, celkem 21 — pfipomenout narust heterogenity/disparit, napt. indexem stari. Za zminku stoji
rovnez prirozeny ubytek obyvatelstva, vyhradné v jihozapadni az jihovychodni periferii. V okrese
Hodonin, s SO ORP Veseli nad Moravou, Hodonin a Kyjov, je to podpofeno odlivem obyvatelstva
migraci.

Kapitola Profil kraje uvadi zasazeni JMk do narodniho resp. mezinarodniho tizemniho (spravniho)
kontextu: jedna se o ptihranicni region sousedici s rakouskou spolkovou zemi Niederdsterreich a
slovenskymi kraji Trnavskym a Tren¢ianskym, uvnitf statu pak s péti vysSimi izemné samospravnymi
jednotkami (kraji JC, Viys, PU, Ol, ZI). Vzhledem k feSené problematice povazujeme za podstatné
existenci Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDSJMK), pokryvajiciho nejen
celé uzemi kraje, ale zasahuje do okolnich kraji i rakouského ptihranici. V té souvislosti se
v dokumentu konstatuje, ze ,,v mistech, kde je doprava zajistena minimalné silnici I. tfidy nebo
zeleznicim je rozvoj (lidskych zdroji) mnohem rychlejsi nez v okrajovych oblastech kraje® (s. 25).

Z pohledu mezinarodniho cestovniho ruchu je vyzdvizena cykloturistika, jmenovité Euro Velo 4, 9,
a 13, Moravsko-slezska dalkova trasa, Greenways, Jantarovd stezka, cyklotrasa Brno-Viden.
V podkapitole Cestovni ruch se zdlraznuje zachovala pfiroda Narodniho parku Podyji, podminéna mj.
hrani¢nim pasmem pred rokem 1989, jakoz i navaznost jiz diive vyhlaSeného NP Thayatal na
rakouské strané. Rovnéz turistickd oblast Slovacko se vyznacuje ,,pfeshranicnim® charakterem — na
uzemi JMk a Zlk, pfi¢emz kraje se navzajem podporuji, financni prostiedky lze vSak investovat pouze
na uzemi piisluSného kraje (s. 47). Jako negativum lze vnimat Spatnou jazykovou vybavenost
pracovniki v cestovnim ruchu, zejména némeckym jazykem.

Ve zdravotnictvi se za problém — vzhledem k nepfiznivé v€kové struktufe lékaili — oznacuje
aktualni i budouci dostupnost, coz se tyka predevsim okrajovych ¢asti kraje. Jednoznaéné pozitivné
1ze hodnotit systém umoznujici pieshrani¢ni spolupraci v oblasti Zdravotnické zachranné sluzby mezi
Jihomoravskym krajem a spolkovou zemi Dolni Rakousko.

Z hlediska dopravni dostupnosti patii kraj, zejm. diky Brnu jako druhého nejvyznamnéjsiho
dopravniho uzlu v Cesku, knejlépe zajisténym regionim. Krajem prochazeji dopravni sité
nadregionalniho vyznamu (celostatniho, stfedoevropského), mj. tfi trasy transevropské dopravni sité
TEN-T (s. 63). Konstatovana je absence dalni¢niho propojeni na Viden prostiednictvim DS52.
V Zelezni¢ni dopravé JMk lezi na kifizovatce Baltsko-jadranského koridoru s Vychodnim a
vychodostfedomorskym koridorem z revidované politiky TEN-T. Pies okres Hodonin prochazi Batuv
kanal (Otrokovice — Rohatec), dnes vyuzivan pro turistiku, nicméné€ potencialné patii mezi dopravné
vyznamné vyuzitelné vodni cesty. Jizni ¢asti kraje maji — spolu s ptiléhajicimi rakouskymi regiony —
velmi dobré geografické podminky pro rozvoj jezdecké turistiky. Za ucelem odvedeni kamionové
dopravy mezi Ceskem a Slovenskem z centra Hodonina byl vybudovan hrani¢ni pfechod Sudoméfice
— Skalka.

V podkapitole Sprava tzemi se vyzdvihuje v ramci Gzemni spoluprace dulezitost preshranicni
spoluprace, a to jak na regionalni urovni (se sousednimi kraji), tak na lokalni tirovni (v¢. spoluprace
s partnery na druhé stran¢ /statni/ hranice), T¢zit z toho mohou zejm. odlehlé (periferni) Casti kraje,



napf. jedna-li se o projekty generujici pracovni mista. V &asti Uzemni disparity a znevyhodnéné
oblasti kraje, pojaté pfes SO ORP, se feSena problematika periferii nevyskytuje. Ojedinéle je pak
zastoupena ve Shrnuti nazor vyznamnych aktért (celkem 15 subjektt v€. tfi vysokych Skol): ,,Kraj by
se m¢l zamérit na feSeni propadu periferii (definovat parametry kvality zivota, které by mél kraj
garantovat v ramci celého kraje® (s. 96).

Vize, uvozujici Navrhovou ¢ast, v souladu se Strategie rozvoje Jihomoravského kraje 2020 je
zalozena na ctyfech pilifich, pfiCemz pravé posledni je oznaCen Vyvazeny rozvoj Uzemi kraje.
Konstatuje se, ze ,,snizeni uzemnich disparit rozvoje tzemnich ¢asti kraje zahrnuje eliminaci ptikrych
rozdil v ekonomické vykonnosti a Zivotni Urovni mezi jadrem kraje a jeho perifernimi, resp.
venkovskymi ¢astmi, povede k rastu efektivity a udrzitelnosti ekonomického rozvoje kraje a ke
stabilizaci jeho populace a sidelni struktury. Méné rozvinuté oblasti kraje budou v maximalni mife
participovat na pfenosu inovacnich procest do vlastni ekonomické zakladny, dojde ke zlepSeni
dopravniho napojeni téchto tuzemnich Ccasti kraje a zlepSeni kvality a dostupnosti nékterych
dlouhodobé podfinancovanych slozek technické i socialni infrastruktury* (s. 108).

Globalni cile SRIMK Specifické cile SRIMK Priorita SRIMK

Stabilizovat Zvysit kvalitu a kompetenci mistni samospravy Priorita 4:
znevyhodnéné Casti jako zakladniho ptredpokladu a soucasné Dlouhodoba
kraje z hlediska jejich nastroje feseni problému zaostavani zivotaschopnost
vybavenosti, znevyhodnénych ¢asti kraje znevyhodnénych
ekonomického a Zvysit konkurenceschopnost mistnich Casti kraje
socialniho podnikatelti a jejich napojeni na vnéjsi trhy

rozvoje a vyuziti krajiny
Zajistit adekvatni a
ekonomicky udrzitelnou
vybavenost uzemi
vetfejnymi sluzbami

a rozsifit nabidku pracovnich ptilezitosti
Zkvalitnit napojeni na regiondlni a nadregionalni
rozvojova centra a osy a infrastrukturni
vybavenost mést a obci

Stabilizovat krajinu s ohledem na jeji produkéni
funkci i z hlediska jejich prirodnich hodnot a
zvysit udrzitelnost, konkurenceschopnost a
image zemédélstvi jako strategického odveétvi

z hlediska mistni ekonomiky (v¢. navazujicich
odvétvi) 1 péce o krajinu

Aktivity vyznamnéji fesici rozvoj okrajovych regiont jsou v dokumentu zpracovany v piehledu,

zde jej uvadime v plném znéni (s. 164):

Aktivita

Reseni okrajovych regionil

1.2.3 Realizace Planu dopravni
obsluznosti JMK pro obdobi let 2017—

2021

dostupnosti volno¢asovych aktivit bude

kraje

Ve vztahu k udrzeni zivota na venkove a také ke zlepSeni

veénovana pozornost udrzeni verejné dopravy do mensich
obci v okrajovych ¢astech dne a o vikendu, zachovani a
rozvoj no¢nich spoji mezi Brnem a vyznamnymi obcemi

1.3.4 Koordinace rozvoje informacni

infrastruktury

obcich

Podpora zavadéni vysokorychlostniho internetu v malych

2.3.3 Podpora zajisténi zdravotni péce

v obcich

Rozsiteni ordina¢nich hodin, pfipadné i zfizeni novych
ordinaci lékai — predevs$im v téch obcich ¢i regionech, kde
zdravotni péce chybi nebo je obtizné dopravné dostupna

2.5.1 Podpora vybavenosti

venkovskych obci

Podpora zajisténi vetejnych sluzeb obcemi
ZlepSeni stavu budov obci slouzicich vefejnym sluzbam

2.5.2 Podpora specifickych feseni

Zajisténi dostatetné vybavenosti maloobchodem a sluzbami




komercnich sluzeb v malych obcich i v mensich obcich Jihomoravského kraje

2.6.4 Rozvoj preshraniéni spoluprace | Komunikace s okolnimi regiony, vytipovani témat
spoluprace na krajské i lokalni urovni, podpora spoluprace
lokalnich aktéra

Diiraz na uplatnéni pfi rozvoji okrajovych regioni

4.1.2 Podpora malého a stiedniho Realizace podptrnych informacnich a poradenskych
podnikani ¢innosti pro podnikatele
Usnadnéni zahajeni podnikani

4.1.3 Podpora ptichodu investort do Podpora lokalizace novych podnikii v oblastech kraje s

okrajovych Casti kraje vys$§im podilem nezaméstnanych osob
4.1.4 Podpora konkurenceschopnosti Podpora vinafstvi a vinohradnictvi, podpora vcelatstvi,
zemeédelstvi podpora a propagace produkti mistnich vyrobct a

zpracovatelll, podpora digitalizace zeméd¢lstvi, podpora
rodinnych firem v oblasti zemédé&lstvi, podpora socidlniho
zemedélstvi, podpora agroturistiky

Kazda z aktivit je dale rozvedena v jednotné struktufe, modelovée lze piedstavit Rozvoj pfeshrani¢ni
spoluprace. Jejim cilem je posilit vazby JMk na slovenské a rakouské regiony i na okolni kraje, mj. se
zminuje oblast dopravy (KORDIS provozuje nékolik pteshranic¢nich linek, jedna z nich je dotovana
rakouskou stranou). Zapojeni kraje spociva v realizaci spoleénych projektu, predavani zkusenosti a
iniciaci spoluprace subjekti v blizkosti hranice. Uvedeny jsou rovnéz indikatory vystupii (pocet
projekta preshrani¢ni spoluprace v kraji, pocet uskutecnénych akci kraje ve spolupraci se zahrani¢nim
partnerem) a zdroje financovani (rozpocet kraje, rozpocty obci, fondy EU (Interreg V-A Rakousko-
Ceska republika a Interreg V-A Slovensko-Ceské republika), pfi¢emz tato priorita je oznaGena jako
vysoka.

V soucasnosti platnym zékladnim koncepénim dokumentem je Strategie rozvoje Jihomoravskéeho
kraje 2021+ (2019), Clenéna na cast analytickou, strategickou, implementacni, pilotni projektové
zaméry a komunikacni plan. Pfeshrani¢ni aspekty se objevuji poprvé (a tradi¢né) pii feseni dopravy a
dopravni infrastruktury (s. 56): kliCovy vyznam dalnice D1 (spojeni s Prahou a s kraji ve vychodni a
severni ¢asti Moravy), neméné (?) vyznamna D2 propojujici Brno a Bratislavu, ale i planovana
vystavba D43 z Brna pfes Kufim do Moravské Tiebové, D55 z Breclavi ptes Hodonin do Olomouce a
dostavba D52 v useku z Pohotelic pies Mikulov ke statni hranici s Rakouskem (vesmes jako soucasti
TEN-T). Mezi patetni zelezni¢ni celostatni traté prochazejici uzemim JMk patii trat’ ¢. 260 z Prahy
(Stick) do Brna, ¢. 250 z Brna do Kut (SK), €. 300 z Brna do Prerova (Olk) a ¢. 330 z Bfeclavi do
Prerova (Olk), vesmés — az na usek z Kfenovic horniho nadrazi k hranicim Olomouckého kraje —
dvoukolejné a elektrifikované a soucast TEN-T. Oproti predchozimu dokumentu (obdobi) je detailnéji
popséna cyklisticka doprava (s. 65):

e FEuro Velo 4 (Central Europe Route) s usekem 210 km ze Zlinského kraje do Kraje Vysocina; EV
9 (Baltic — Adriatic) 218 km mezi Olomouckym krajem a Rakouskem, a EV 13 (Iron Curtain
Trail), prochazejici 136 km cesko-rakouskym pomezim z Jihoceského kraje smérem na vychod;

e Moravsko-slezska dalkova trasa, 93 km z Bieclavi do Veseli nad Moravou a dale do Zlinského
kraje;

e Greenways, dva useky z trasy Krakov-Morava-Viden a Praha-Viden;

e Jantarova stezka, cyklotrasa Brno-Viden, na uzemi kraje 93 km;

e Beskydsko-karpatska magistrala, 41 km;

e Svitavska stezka, do PUk v délce 43 km.

Jiz v predchozim dokumentu uvadény IDS JMK, vedle propojeni vSech 735 obci kraje, obsluhuje 41
obci z okolnich krajti a 16 obci v sousednich statech (9 AT, 7 SK).




Z technické infrastruktury resp. vodniho hospodéfstvi se zmifiuje, ze jimaci tizemi (JU) Velké
Opatovice je zdrojem pitné vody pro skupinovy vodovod Drahanska vrchovina, zasobujici také tizemi
Olk, konkrétné okres Prostdjov. JU Bzenec, ktery je nejvétsim zdrojem vody v kraji, hrozi
v soucasnosti jeho naruseni v souvislosti s planovanou tézbou $térkopiskti na pomezi Jihomoravského
a Zlinského kraje. Voda z Vranovské piehrady zasobuje také vodovod Vranov-Moravské Budégjovice-
Dukovany, je vyznamnym zdrojem pitné vody pro okres Ttebi¢ (KVys). Nedaleko Lanzhota ptichazi
ze Slovenska vysokotlaky plynovod Transgas, dale se vétvi na jizni a severni vétev, obé vSak smétuji
dal pres Kraj Vysocina. Soucasti strategickych projektovych zamért jiz bylo vybudovani teplovodu
Dukovany-Brno.

V dalsich tématech Odvétvové analyzy se ,,pfeshranicni® problematika nevyskytuje pfili§ casto.
Vice nez pétinu vysokoskolskych studentt v JMk resp. Brné tvofi zahrani¢ni studenti, vétSinu tvofi
studenti ze Slovenska. V kapitole Rozvoj venkova a zemédélstvi se uvadi, ze ,,venkovske oblasti se
rozléhaji zejména v okoli krajskych hranic (a v oblastech s vysokym podilem orné ptidy na rozloze
tzemi)“ (s. 117). Celkem 26 SO ORP z 34 v JMk se, podle definice OECD, tadi v regionalni typologii
mezi venkovské. Povrchové vody jsou z tizemi kraje odvadény fekou Moravou, ktera se na rakousko-
slovenském pomezi vléva do Dunaje. Na kvalité ovzdusi se odrazi emise zneciStujicich latek z jinych
regionl, zejména MSk a Polska. V cestovnim ruchu byl nejvyssi pfirtstek hostl ze zahrani¢i (mezi
léty 2013 a 2018) u hostd ze Slovenska (+ 55 tis., 44 %), s dalSim sousedem Rakouskem podstatné
méné (13 tis., 30 %). Prostfednictvim cilenych marketingovych aktivit by bylo mozné navysit tyto
pocty. Cestovni ruch, napft. vinarsky, mize ptispét obecné ke zlepSeni hospodarské situace, zejm. pak
v perifernich oblastech Znojemska, Bieclavska a Hodoninska.

Zaver této casti SRIMK 2021+ tvoii SWOT analyza (s. 155 a dale):

Silné stranky Slabé stranky

- - existence vyznamnych disparit na izemi kraje

- vylidiujici se nékteré a periferni a hospodarsky a socialn¢
ohrozen¢ oblasti

- vyznamné disparity v nezaméstnanosti, mzdové tirovni a
podnikatelské aktivité mezi Brnem a okrajovymi ¢astmi kraje

- vyjizd’ka ekonomicky aktivnich obyvatel za praci do sousednich
regiont

- Spatna dopravni dostupnost v okrajovych ¢astech kraje

- nezapocata vystavba klicovych planovanych usekt dalnic
prochézejicich krajem

Ptilezitosti Hrozby
- zvysSujici se atraktivita - zvyseni existujicich disparit na uzemi kraje
zaméstnavatelil v kraji pro - zéavislost kraje na zdrojich podzemni vody v sousednich
obyvatele ze sousednich regionech a hrozba jejiho nedostatku
regiont - nedostupnost zdravotnich a socialnich sluzeb (ve venkovskych
- zvySeni atraktivity kraje pro oblastech)
zahranicni hosty a rtst jejich | - vylidnéni venkovského prostoru
poctu - problémy plynouci z pfeshrani¢nich aktivit v okolnich krajich

Z navazujici SWOT analyzy, zpracované za spravni obvody s povéfenym obecnim ufadem (SO POU,
celkem 34), toto krajské hodnoceni doplitujeme o mikroregionalni uroven vybranymi zjisténimi:

e Brfeclav: S — dobra dopravni dostupnost, O — posileni pieshrani¢ni spoluprace;

e HruSovany nad JeviSovkou: S — blizkost Rakouska (vyznamné se podili na zaméstnanosti);

e [vanovice na Hané: S — poloha na rozmezi Vyskova, Kroméfize (Zlk) a Prostéjova (Olk);

e Mikulov: W — blizkost Rakouska / vyjizd’ka kvalifikované pracovni sily za praci, O — dostavba

dalnice D52;




e Rousinov: S — dobra dopravni dostupnost tizemi, prochazi trat’ ¢. 300 Brno — Pierov (Olk) a
dalnice D1;

e Slavkov u Brna: S — dobrd dopravni dostupnost uzemi, prochazi trat’ ¢. 340 Brno — Vlarsky
prasmyk (SK);

e Tisnov: S — dobra dopravni dostupnost uzemi, prochazi trat’ ¢. 250 Havlickiiv Brod (KVys) —
Kuty (SK);

e Veseli nad Moravou: S — dobra dopravni dostupnost uzemi, prochazi trat’ ¢. 340 Brno — Vlarsky
prasmyk (SK) a silnice I/70;

e Vyskov: S — dobra dopravni dostupnost uzemi, prochazi trat’ ¢. 300 Brno — Pferov (Olk) a dalnice
DI;

e 7Znojmo: S — blizkost Rakouska / pfeshrani¢ni spoluprace a investice;

e Zidlochovice: S — dobra dopravni dostupnost tizemi, prochazi trat’ &. 250 Havlickav Brod (KVys)
— Kty (SK), dalnice D2 a D52;

Shrnuti regionalni analyzy je zaloZzeno na syntetickém hodnoceni prostfednictvim 5 ukazatell a jejich
vazeni. Vysledny kartogram (s. 208) identifikuje hospodarsky a socialné ohrozena uzemi, a to jako
periferni ¢asti kraje na jihozapad¢, jihovychodé, vychod¢ a severu.

Projekce budouciho vyvoje predstavuje mozné scénaie, ladéné realisticky, pesimisticky a
optimisticky. Z realistické varianty lze — pro nase tcely — vyjmout pouze poznatek o nartstu ,,podilu
seniorli a poptavce po zdravotnich a socidlnich sluzbach, které nebudou dostupné v ramci celého
uzemi kraje* (s. 210). Pesimisticka varianta tvrdi, Ze dojde k odlivu mladSich produktivnich osob do
ekonomicky stabilngjsich oblasti kraje nebo CR, piipadné do zahraniéi (Rakouska) vé. vyjizdky za
praci. V postizenych regionech se tak urychli starnuti obyvatelstva a zhorsi se potencial pro jejich
budouci rozvoj. Problematickou se stane péce o seniory, nasledkem miize byt stagnace az pokles
nadé¢je doziti krajské populace a celkové zhorSeni zdravotniho stavu. Konecné optimistickd varianta
predpoklada nartst obyvatel v byvalych socialné a hospodarsky ohrozenych regionech, se zlepSenim
veékové struktury resp. poklesem podilu seniorit budou uspokojeny zdravotnické a socidlni sluzby
v celém kraji.

» Ve Strategické ¢asti dokumentu jsou definovany prioritni osy a jejich vize (Sest, vychazejici ze
silnych stranek, potencialu a problémi), vymezeny specifické cile a tematickd opatieni, jejichz
realizaci ma dojit k udrzitelnému a vyvazenému rozvoji Uzemi Jihomoravského kraje” (s. 2).
Z relevantnich témat je zastoupena napf.

e podpora rovného pfistupu ke vzdélani a podpora zaclenovani (integrace) cizincu,

e zkvalitnéni dostupnosti zdravotnich sluzeb v ptihrani¢nich oblastech v¢. rozvoje pteshrani¢ni
spoluprace,

e rozvoj navaznosti IDS JMK na sousedni regiony, elektrifikace traté ¢. 256 Zd'ar nad Sazavou —
Nové Mésto (KVys) — Tisnov,

e vylidnéni venkovského prostoru, odliv lidského a ekonomického kapitalu mimo region,

e zvySeni / nefeSeni existujicich (ekonomickych, socialnich a technickych) disparit v ramci kraje,
podpora jejich sniZzovani v souladu s koordinaci polycentrického rozvoje sidelni struktury kraje,
rozvoj hospodarsky a socialné ohrozenych uzemi zalozit na rozvoji malych a stiednich podnikt

e zvySujici se atraktivita zaméstnavatell, univerzit a védecko-vyzkumnych center v kraji pro
obyvatele jinych kraji a zahrani¢nich pracovniki, pfilakani zahrani¢nich studentl, pedagogi
nebo vyzkumniki,

e podpora expanze na mezinarodni trhy, podpora nadnarodnich spole¢nosti ptisobicich v kraji,

e r10zvoj spoluprace s okolnimi regiony v¢. pfeshraniéni a mezinarodni spoluprace pii rozvijeni
spole¢nych témat, jmenovité Integrovany zachranny systém.



