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SYLABUS

kolokvialni
zakonceni

1.

8.

9

ivod do geografie dopravy a mobility studies (OM)
(historicky) vyvoj dopravy a dopravnich systému (OM)
zakladni pojmy a koncepty, teorie grafii (OM)
dopravni naklady (JM)

druhy dopravy (JM)

dopravni terminaly (JM)

telekomunikace a ICT (OM)

dusledky dopravy a mobility (OM)

. dopravni politiky (JM)

10. dopravni planovani a modelovani (JM)



DOPRAVA

Smy3| dopravy prekonani bariéry prostoru (friction of space)

ruzné typy prostoru = ruzné typy bariér
prekazky fyzické | spolecenské | ekonomickeé | politické | ....

doprava samotna také
prostor(y) vytvari,
strukturuje, organizuje




"PREKONAVANI" PROSTORU

fyzicka mobilita

doprava/pohyb osob a véci | klicovy predmét zajmu G. dopravy

v 4

komunikace, virtualni mobilita
telekomunikace/ICT - prenos informaci

5 typu mobility dle Urryho: @ korporealné (télesné) cesty osob
fyzicky pohyb objekt

for, as compared with static distsibution, mavement implies Lhree essenlials

largely thraugh mavement that Mankind becames consciows of ils

iImaginativni cesty zprostredkované médii

virtualni mobilita vytvarejici skupiny/komunity

“therefare an essential part of geography”

© 0 00

komunikace mezi osobami



The study of things moving will at least take us a step along the right road,
for, as compared with static distribution, movement implies three essentials
— origin, destination, and an effective will to move. Movement does not take
place in a vacuum, it is effected upon the surface of the earth and it is very
largely through movement that Mankind becomes conscious of its

geography.
(Crowe 1938)

that because transport “is a measure of the relations between areas” it is
“therefore an essential part of geography”

(Ullman 1954)



VYZNAM(Y) DOPRAVY

historicky vyznam

sprava starovekych risi; staré stezky;
kolonialni expanze

politicky vyznam

Infrastrukturni rozvoj; dopravni politiky;
dopravni planovani; pravo na mobilitu

socialni vyznam

prostorova (ne)spravedInost; mobilitni
exkluze; verejna doprava

ekonomicky vyznam

specializace regiont; obchodni vymeéna;
surovinoveé zajisteni; globalizace

environmentalni vyznam

emisni zatizeni; zabor pudy; low-carbon
scénare

"kazdodenni” vyznam

vztah dopravy k dennim rutinam a
casoprostorové organizaci Zivota



O CEM JE GEOGRAFIE DOPRAVY? 1

Transport geography is a sub-discipline of geography concerned about the mobility
of people, freight and information and its spatial organization considering attributes
and constraints related to the origin, destination, extent, nature and purpose of

movements. (Rodrigue 2020)
"klasicka" dopravni geografie "'mobility studies”
spojena s paradigmaty kvantitativnich spojeny s tzv. mobility turn
socialnich ved, vychodisky klasické transdisciplinani duraz na mobilitu jako
ekonomie a inzenyrskymi pristupy praktiku kazdodenniho Zivota
vzdélenost infrastruktura kontexty kazdodenni praktiky

dostupnost
naklady modely . kompetence taktiky pocity
konektivita YOO, vyznamy 5 oiibshy
optimalizace il politiky pristupy
trasy

mobility = movement + meaning + power



O CEM JE GEOGRAFIE DOPRAVY? 2

prostory |/ spaces

mobilitni prostory tvorené riiznymi systémy a infrastrukturami (materielnimi i nematerielnimi)
jen malo pohyb se odehrava mimo néjaky typ infrastruktur a bez podpory néjakych systémi

subjekty | subjects

zajem o tzv. mobile subjects, které maji rozdilné kompetence, preference ci pristupy k mobilite
vlivy stari, genderu, hodnotovych Zebricku ¢i ekonomického/politického postaveni na mobilitni vzorce

praktiky / practices

individualni mobilitni praktiky, korporatni logistickeé strategie, verejné dopravni politiky....
doprava/ mobilita jako dulezité soucasti kazdodenniho zivota, globalni ekonomiky a kulturni identity

casy a rytmy [ temporalities
organizace dopravy nejen v prostoru, ale také v case
doprava a mobilita jako vyznamni rytmizatori (pacemakers) soucasné spolecnosti



HISTORICKY VYVOJ DOPRAVY

v geografickém kontextu
vyvojoveé faze
© doprava v preindustrialnim obdobi (do 1800)

© doprava za primyslové revoluce (1800 — 1870)

© vznik modernich dopravnich systému (1870 — 1920)

O doprava ve fordistické ére (1920 - 1970)

© (doprava v postfordistické éfe (od 1970))
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20.000 BCE 3.500 BCE 10th Century Late 16th century 1662
Rafts used on rivers Invention of Sea-going ship Sailing ships Horse-drawn
the wheel ' Cross oceans public bus
1822 1816 1807 1803 1783
Engine powered [ Bicycle | Steamboat Hot air balloons
railway
— O —eo — il —o— Wb
1884 1885

1868 1881 1890
Commeon bicycle Electric tram m Fuel engine powered car Underground

1903 1899 1897 1895 1894
Motor-driven Airship  Motorbus_ CZD
airplane
1904 1907 1908 1910 1911
Diesel engine-
driven ship
1955 1947 1939 1915 1912
Nuclear-powered submarine Supersonic Jet engine Diesel
human flight powered aircraft locomotive
— e - :
1957 1964 1969 1976 2018
Container ship Commercial Commercial Hydrogen-
widebody airliner passenger-carrying powered train
supersonic flight
Q
2019

B
Autonomous Rail
Rapid Transit




DOPRAVA V PRE-INDUSTRIALNIM OBDOBI

neexistence mechanizované dopravy (lidska/zvireci sila, vitr)

- nizka rychlost - nizké objemy prepravy - omezeny prostorovy dosah ?

CHUZE jako prevladajici forma rutinni mobility ~ (cca 5 km/hod)

kin (domestikovany 2000 BC) (8 - 15 km/hod)

Walking in the Roman world ... The speed at which one walked at was important - slaves ran but
aristocratic men did not hurry (nor they linger, lest they appear feminine), reflecting a cautious
and considered persona.

vyznam pesich, nabozensky
motivovanych pouti ve
stfedovekém svete

'pesi svet”: mala rozloha mest (do 2,5 km poloméru) | mala zazemi mést |
autarkické (relativné nezavislé) socio-ekonomické systémy
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CHUZE jako prevladajici forma rutinni mobility ~ (cca 5 km/hod)

kin (domestikovany 2000 BC) (8 - 15 km/hod)
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DOPRAVA V PRE-INDUSTRIALNIM OBDOBI

VODNIi a NAMORNI doprava
pomerneé velka efektivita | zprostredkovani interakce na vétsi vzdalenosti

az 100 t nakladu ve clunu rozvijejici se trzni funkce sidel na velkych
na velké rece splavnych rekach ci na pobrezi
(volsky potah max 10 t)

(dalkova) preprava luxusniho zbozi, potravin, tézkého, objemného nakladu (bulk
cargo)

pozemni a vodni doprava si vzajemne nekonkurovaly - reky predstavovaly paterni
casti ranych "intermodalnich” systémt

starovéké vnitrozemské vodni cesty - Cina 5

Cina - Velky kanal (6.-7. st.)
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DOPRAVA V PRE-INDUSTRIALNIM OBDOBI

ekonomicky (a politicky) vyznam celé rady regiont byl v pribéhu pre-industrialniho
obdobi navazan na ovladnuti vodni / namorni dopravy

rozvinuté systémy financovani a pojistovani obchodnich plaveb

FENICIE | EGYPT | RIMSKA RISE |
CINA | ARABIE | BENATKY |
HANSA - Severni more a Balt

pozemni a na

dilci vyznam dalkové pozemni dopravy

obdobi "velkych zamorskych objevi” v priib&hu 17. a 18. st.
- upeviovani statnich Gtvari
od 14. st. galéry nahrazeny plnohodnotnymi plachetnicemi - merkantilistické politiky
_ _ - protoindustrializace
pochopeni systému atlantické vétrné cirkulace (obchodni vétry)
evropska expanze dominovana Spanélskem a Portugalskem, pozdéji *

Nizozemim, Anglii a Francii (Kolumbus, Vasco da Gama, Magalhaes...) dalsi rozvoj vnitrozemskych kanali a

definitivni oslabeni vyznamu stredomorského kulturniho a ekonomického cestl-u site )
prostoru pravidelné postovni sluzby
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obdobi "velkych zamorskych objevu”

od 14. st. galéry nahrazeny plnohodnotnymi plachetnicemi

pochopeni systému atlantické vétrné cirkulace (obchodni vétry)

evropska expanze dominovana Spanélskem a Portugalskem, pozdéji
Nizozemim, Anglii a Francii  (Kolumbus, Vasco da Gama, Magalhaes...)

definitivni oslabeni vyznamu stredomorského kulturniho a ekonomického
prostoru
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VYVOJ DOPRAVY ZA PRUMYSLOVE REVOLUCE

masivni zména dopravnich systému | mechanizace pozemni a namorni dopravy

1. faze budovani plavebnich kanall

pocatek uz v 2. pol. 18. st. | v pol. 19. st. itlum rozvoje
V. Britanie, USA, Kanada, Nemecko ...

Bridgewater canal, Erie canal, ....

otevreni novych trhi | efektivni preprava uhli

2. faze rozvoj zeleznic

parni zeleznice - od 1814 | Manchester-Liverpool 1830 N
do 60. let 19.st. relativne zivelna vystavba :
zalozeni dlouhodobé)si struktury dopravnich siti

vysoka mira flexibility | vysoka rychlost

+ rozvoj pravidelnych namornich linek
optimalizace tras plachetnich lodi | nastup parou pohanénych lodi



\




VYVOJ DOPRAVY ZA PRUMYSLOVE REVOLUCE

masivni zména dopravnich systému | mechanizace pozemni a namorni dopravy

1. faze budovani plavebnich kanall

pocatek uz v 2. pol. 18. st. | v pol. 19. st. itlum rozvoje
V. Britanie, USA, Kanada, Nemecko ...

Bridgewater canal, Erie canal, ....

otevreni novych trhi | efektivni preprava uhli

2. faze rozvoj zeleznic

parni zeleznice - od 1814 | Manchester-Liverpool 1830 N
do 60. let 19.st. relativne zivelna vystavba :
zalozeni dlouhodobé)si struktury dopravnich siti

vysoka mira flexibility | vysoka rychlost

+ rozvoj pravidelnych namornich linek
optimalizace tras plachetnich lodi | nastup parou pohanénych lodi



vyvoj Zeleznicni sité ve Velké Britani
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VYVOJ DOPRAVY ZA PRUMYSLOVE REVOLUCE
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VZNIK MODERNICH DOPRAVNICH SYSTEMU

" e - 1870 - 1920
zlata éra" zeleznic

o zeleznice jako Investice
atraktivita vystavby pro investicni kapital | soukromeé spolecnosti/
statni subvence a vyhodné pujcky

K,K.Pi.l\t}(nlsexf:rwmn.r«;r

zeleznicni horecka - boom investic do Zelezniénich 5
projektd v USA v 60. a 70. letech 19. st. | podobny -
VyvoJ I na evropském tizemi Zivelny vyvoj v R.-U.

vystridan od konce 19. st. zestatnovanim

Sarry
[ -
....
xxxx

.....
.......

........

e zeleznice jako spolecensko-politicky fenomén

r0|e ieleznice Vv ljzemr"’ integraCi Stétﬁ The Great Western Railway timetable 1841

London time is kept at all the stations

dopady Standard|zovanéh0 on the railway, which is about 4

minutes earlier than Reading time; 5
minutes before Cirencester time; 8

zeleznicniho casu na casoprostorovou minutes before Chippenham time; and
. . iy . 14 minutes before Bridgewater time
organizaci spolecnosti
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VZNIK MODERNICH DOPRAVNICH SYSTEMU

" e - 1870 - 1920
zlata éra" zeleznic

o zeleznice jako Investice
atraktivita vystavby pro investicni kapital | soukromeé spolecnosti/
statni subvence a vyhodné pujcky

K,K.Pi.l\t}(nlsexf:rwmn.r«;r

zeleznicni horecka - boom investic do Zelezniénich 5
projektd v USA v 60. a 70. letech 19. st. | podobny -
VyvoJ I na evropském tizemi Zivelny vyvoj v R.-U.

vystridan od konce 19. st. zestatnovanim

Sarry
[ -
....
xxxx

.....
.......

........

e zeleznice jako spolecensko-politicky fenomén

r0|e ieleznice Vv ljzemr"’ integraCi Stétﬁ The Great Western Railway timetable 1841

London time is kept at all the stations

dopady Standard|zovanéh0 on the railway, which is about 4

minutes earlier than Reading time; 5
minutes before Cirencester time; 8

zeleznicniho casu na casoprostorovou minutes before Chippenham time; and
. . iy . 14 minutes before Bridgewater time
organizaci spolecnosti



The Great Western Railway timetable 1841

London time is kept at all the stations
on the railway, which is about 4
minutes earlier than Reading time; 5
minutes before Cirencester time; 8
minutes before Chippenham time; and
14 minutes before Bridgewater time



ZELEZNICE na UZEMi CR

e T

potNf

~ e 2 ccal000 km
de facto soukromd vystavba podporovand statnimi zarukami a subvencemi
nékolik "uhelnych” drah

zdroj: Cesky historicky atlas

T HORNI \l.:'\.
od 80. let vystavba lokalnich trati (opét za podpory statu)

zpristupriovani doposud nenapojenych regionti

zdraj: Cesky historicky atlas

boom 2. pol. 60. let - ddlkové trati + regiondini propojeni

po hospodarské krizi v roce 1873 postatriovani vystavby i provozu

zdraj: Cesky historicky atlas

"ty o HomN

dalsi postatnéni trati (vyjma KoSicko-bohuminské, Ustecko-teplické
a Bustéhradské drahy)

zdroj: Cesky historicky atlas
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, cca 5 000 km

od 80. let vystavba lokalnich trati (opét za podpory statu)

HORNI

zpristupnovani doposud nenapojenych regionu

zdroj: Cesky historicky atlas
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VZNIK MODERNICH DOPRAVNICH SYSTEMU

s v . 1870 - 1920
namorni doprava

vystavba pruplavu
Suezsky praplav (1869) | Panamsky praplav (1914)

investice do pristavni infrastruktury
pristavy = primyslové komplexy (konvergencni funkce)

plachetnice v roce 1870 = 85 % celkové namorni tonaze | 14 % v roce 1910

18,000 . 5 .
vyvoj hranice rentabilni
vzdalenosti mezi
plachetni a parni lodi
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2 8,000
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2,000
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VZNIK MODERNICH DOPRAVNICH SYSTEMU

. ) 1870 - 1920
mestska doprava

efektivni systémy MHD | pocatky vyuziti elektrické energie

dopady do prostorového vyvoje mést streetcar suburbs

podzemni drahy  Londyn (1863) Atény (1869) Istanbul 1874 Budapest (1896) Pafiz (1900)

telekomunikace

vyvoj telegrafie od 30. let 19. st.

Morseuv
elektromagneticky telegraf
(1844)

vliv telekomunikaci a dalkové dopravy
na vytvoreni systému casovych pasem







DOPRAVA VE FORDISTICKE ERE  1920- 1970

rozvoj silnicni dopravy (the century of the car...)

zacatek éry spalovaciho motoru
vysSi efektivita oproti parnimu pohonu, cca 25 %

postupny prerod automobilu od luxusniho
remesiného vyrobku ke spotrebnimu zbozi

dusledky rozvoje silnicni dopravy

Year (thousands) Registrations Prodostion

, , o e e July, 1b (thousands)© T
prudky narast flexibility dopravy (door-to-door) o 3 —
1905 83,820 7 24 250
1910 92, 407 458 181,000
- 4 r 4 n W 4 1] = 1915 ]“0, 549 2,332 895,930
posilovani systému "uzamceného” v technologii 120 106466 §132 1,905,540
1925 115,832 17, 440 3,735,171
. ’ 1930 123, 077 22,973 2,187,456
automobilu se spalovacim motorem 935 127,250 2495 3218874
. ; - ) 1940 132, 457 27,3:?2 3,717, 385
(dopravni strojirenstvi, tézba ropy, rozvoj . e — . 868 283
A r ol ' 1955 165, 069 51,95 , 920,186
doprovodné infrastruktury, dopravni predpisy...) — 172’ 902 a0y g
1961 183, 057 63,012 5, 542, 707
) ) . . . 1962 185,890 65, 649 6, 933, 240

posileni dekoncentracnich trendu v 1964 101,300 POLB6 7,700, 000(Es)

prostorovém vyvoji mest
(automobilem stimulovana suburbanizace)

osobni automobil vlastni 50 % domacnosti

v USA v roce 1925 ve Francii v roce 1966 v GB v roce 1969 v Nemecl



Population Automobile .
Year (thousands) Registrations gum:gﬂ:d
July, 1b (thousands)® - "
1900 76, 094 8 4,192
1905 83,820 77 24, 250
1910 92, 407 458 181, 000
1915 100, 549 2,332 895,930
1920 106, 466 8,132 1,905, 540
1925 115,832 17, 440 3,735,171
1930 123,077 22,973 2,787,456
1935 127, 250 22, 495 3,273,874
1940 132, 457 27,372 3,717, 385
1945 133,434 25, 691 69, 532
1950 151,868 40, 185 6, 665, 863
1955 165, 069 51, 951 7,920, 186
1960 179, 992 61, 307 6,674, 796
1961 183, 057 63, 012 5, 542, 707
1962 185, 890 65, 649 6, 933, 240
1963 188, 616 P 68, 683 7,637,728
1964 191, 300 P 71,864 7, 700, 000(Est)
osobni automobil vlastni 50 % domacnosti
v USA vroce 1925 ve Francii v roce 1966 v GB v roce 1969

v Nemecku v roce 1971



DOPRAVA VE FORDISTICKE ERE 1920 - 1970
pokracujici rozvoj namorni dopravy

schopnost prepravy objemnych nakladi na velké vzdalenosti
(Gspory z rozsahu — napr. zvétSovani tanker(i)

pokusy o unifikaci prepravnich jednotek
palety od 1937 | experimenty s kontejnery (TEU kontejnery od 70. let)

vznik vzdusné dopravy

riditelné vzducholode (20., 30. [éta) souCasna expanze letecké dopravy
(vrtulova letadla)

po 2. svetove valce — dalsi zmeny "OZSE'hUkaPaCIty a rychlosti letecké
dopravy (proudova letadla) ’ s~ —

ukonceni pravidelné osobni namorni
zaoceanskeé dopravy




e

ahu, kapacity ychlosi let

Pan Am trasy 1960




DEKUJI ZA POZORNOST



