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AUTOMOBILITA jako SYSTEM

a car Is not a car because of its physicality but because systems of provision and
categories of things are "materialized” in a stable form’', and this generates the

distinct affordances that the car provides for the hybrid of the car driver...
Slater 2001

the self-organizing, self-generating, non-linear world-wide system of cars, car-
drivers, roads, petroleum supplies, and many novel objects, technologies, and

SIgns... Urry 2004
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CO JE TO AUTO / AUTOMOBILITA?
dle Urryho:

technicky vyspéely vyrobek
predmeét individualni spotreby urcitou uzithou a symbolickou hodnotou

extrémneé slozity "ekosystém” technickych a spole¢enskych provazeb
dominujici forma "kvazi-privatni” mobility, ktera podrizuje ostatni formy

kulturni prvek konstituujici chapani "plného” svobodného Zivota

vyznamny faktor exploatace environmentalnich zdroju




AUTOMOBILITA jako INTERDISCIPLINARNI TEMA?

geografie | sociologie | technické veédy | environmentalni vedy |
historie | uzemni a dopravni planovani | ekonomie ...

Integrace auta
do
kazdodenniho
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Inovace

dopady do
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struktury
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externality kulturni

symbolika
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auta




KYBORG RIDIC-AUTO

kyborgizace docCasna "asemblaz"” tela a stroje rozsSirujici ¢i substituujici
télesné schopnosti ridice / uzivatele auta

koncept "affordance"” (Gibson)

kvality objektu, které predurcuji jeho potencialni vyuziti e

rychlost  velikost ridicska narocnost  financni narocnost  symbolika

mira kyborgizace / infrastrukturni narocnosti

P A

chodec cyklista

pro jaké typy kyborgu jsou planovana soucasna mésta?
pro jakeé typy kyborgu jsou formulovany verejné politiky a investice?



SYMBOLIKA SVOBODY

flexibilita automobilu

(zdanliva) svoboda pohybu jakymkoli
smérem a v jakykoli Cas

dani je casto rozbiti Casoprostorove
organizace kazdodenniho Zivota do
nepropojenych fragmentu

individualistic timetabling

zvysené naroky na casoprostorovou
koordinaci

"donuceni k flexibilite”

zelezna klec / iron cage

oddélovani uzivatele auta od vnéjsiho
svéta (pohyb typu balet)

podrizeni uzivatele auta technickym,

legislativnim a jinym predpistm /
narizenim (pohyb typu reka)

soukromi automobilu

Versus
odtrzenost a anonymita




AUTOMOBIL jako STATUSOVY SYMBOL

postupné etablovani automobilu jako predmetu masove spotreby

znacny rozdil mezi kapitalistickymi zememi a socialistickym blokem

Pierre Bourdieu

e auto jako
remesiny
vyrobek

prelom 19. a 20. st.

automobil jako
symbol
zamoznosti
vyssSi burzoazie

pocatky

masove

vyroby
od 1908 (Ford T)

erodovani
vylucnosti
vlastnictvi
automobilu

kvalitativni rozdily
mezi auty

.consumption as a game of distinction, in which different classes
compete for cultural capital or status honor...

obdobi
"masove
individualizace'

obdobi po Il. svét. valce

shlazovani
technickych/
kvalitativnich
rozdild



AUTO A DOMQV

od 60. let 20. stoleti v GB garaz vnimana jako neoddélitelna soucast nove

planovaného domu ] .
identifikace auta s domovem

car as a dwelling / mobile home

prispévek automobilu k postupné (prostorové) emancipaci zen

posilovani vyznamu jadrové rodiny (spolecné s dalSimi technologiemi jako
byla TV a lednicky)

In this respect the car contained the
possibility of expanding cultural and
geographical horizons while simultaneously
reinforcing domestic privacy, a paradox
which Raymond Williams, writing about

television in 1974, captured in the term e
‘mabile privatization’ L

Americas best deal’in an all around family car!

A beeytiful Stedebaker sedan...on oi-purpose cerge comier, .. ol in cnel ‘Y“‘h" rally smart  of cargo space ormally —and 6 full feet
when e ol whem vom fold up th




"AUTOMOBILOVY" CASOPROSTOR

automobil jako faktor casoprostorového rozpojovani | tunelového efektu | teleportace

dusledek relativné nizké naroCnosti na korporedlny pohyb? ztrata télesného meéfitka?

NON-PLACES (Marc Augé) problematika LIMINALNICH PROSTORU
whereas place or ‘anthropological pouzivani automobilu vede k casté

place' is seen to be localized, snaze vyhybat se liminalnim /

familiar, known, organic, occupied prechodovym prostoriim a casum

and meaningful ..., non-places effect

a certain detachment between the *

individual and the spaces he or she

traverses: ‘They are the spaces of . _
circulation, communication and problém efektivity P&R parkovist,
consumption, where solitudes sdileni aut, apod.

coexist without creating any social
bond or even a social emotion...



POZICE UZIVATELE AUTA

kognitivni disonance

neustalé vyrovnavani se s riziky automobilove dopravy a znamymi
ekologickymi dusledky

past fixnich nakladu

kvuli vysokym fixnim nakladum automobility dava ekonomicky smys|
auto vyuzivat casto a rozsahle

efekt "kukacciho hnizda"

porizeni auta do domacnosti vétsinou vede k redukci pouzivani
ostatnich druht dopravy



DRIVE-IN CULTURE Kenneth T. Jackson

1950 - 1980 americka populace narostla o 50 %, pocet automobilti o0 200 %

GARAZ MOTEL
okolo roku 1960 garaz pojem pouity poprvé v
zaujimala v US rodinnych roce 1926 pro zarizeni
domech okolo 1/3 umoznuijici parkovat
plochy domu automobil pfimo ved|e
sociologicky fenomen pokoje
detaSovanych garazi v
socialistickém bloku AUTOKINO

Zlatd éra od 30. do 70. let

Vyuziti parkovist
nakupnich center

BENZINOVA PUMPA

vyvoj od technického
1arizeni, pres
autocentrum az po
nakupni misto (mini-
mart style)




DRIVE-IN CULTURE

VELKA BRITANIE - URBAN HIGHWAYS

Birmingham | | Glasgow

USA - DRIVE IN SOCIETY

,..ouilding of drive-in structures to serve a motor-driven population has ushered in completely new architectural form..”

Willard Morgan (1929) v Casopise American Builder

americké planovani ve 40. a 50. letech silné ovlivnéno automobilovym lobbyingem (Automobile Manufacturers
Association, American Trucking Association, American Parking Association, American Road Builders
Association)

FUTURAMA 1939/1940
sponzorovano General Motors

1956 - The Interstate Highway Act; naplanovano vice nez 40
000 mil novych dalnic zaplacenych z 90 % z verejnych rozpoctu

& _L City of Tomorrow Shell Qil 1337
Davody podpory: nebezpecnost stavajicich dalnic | Casté zacpy |
podpora podnikani snizenim dopravnich nakladu | moznost evakuace ¥ = gk
obyvatel velkych mést v pripadé jaderného utoku B WAR



FUTURAMA 1939/1940

sponzorovano General Motors
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SOCIALISTICKA AUTOMOBILITA?

Thus we should approach automobility in Eastern Europe as both connected to global
economic trends and manifesting itself in ways that are specific to the context of state

socialism, as well as to the idiosyncracies of individual socialist states.”
Le Normand 2011

ceskoslovenska car culture — socialisticka era

silna preference verejné hromadné dopravy

symbol ideologicky sdilené cesty k socialismu
mobilitu prostrednictvim VHD Ize planovat:

moznost kontroly mobility

slozity vztah k autum s mnoha rozpory

Ideologicky risk auto = svoboda = pohyb = autonomie



SOCIALISTICKA AUTOMOBILITA?

For us, the capitalist, private ownership-based use of the car is a path to be avoided. We will
provide [for] our population in a socialist manner... Chruséoy 1960

SSSR - myslenka kolektivniho uzwanl osobnlch aut

- taxisluzby
- statem organizovany car-sharing

obdobi pridelovani aut -
napr. Polsko, Madarsko

symbol zlepsenych standardu
zivota a urovne spotreby

auto dokonce jako nastroj
stabilizace spolecnosti = —
,A car owner pays taxes and insurance premiums, he buys petrol and 0|| Thus he has to be 3

conscientious and efficient worker; he cannot afford any extravagances or fracases on the job.”
Wroblewski 2011

automobility without 'system of automobility’



soucinitel vlivu stupne automobilizace

pocet vozidel na 1000 obyvatel 700 600 500 400
stupen automobilizace

pocet osob na automobil 1,43 1,67 200 25

soucinitel 1,7 150 1,25 1

Soucinitel vlivu stupné automobilizace je jednim ze soucinitell, kterymi se
upravuje vypoctena potreba parkovacich a odstavnych stani pro jednotlivé typy
budov.

V soucasné dobé se na celém spravnim tzemi mésta Brna pouziva hodnota
soucinitele 1,25 a je Ihostejno, zda se jedna o centrum meésta, hromadnou
dopravou dobre obslouzenou ¢i okrajovou ¢cast meésta.

Napriklad prestavba puvodniho prizemniho domku na Palackého ulici na
péetipodlazni mestsky dum s obchody v parteru a byty ve vyssich patrech, tak jak
by to na vyznamné méstskeé tride bylo prirozené a zadouci, je velmi obtizna.
Pocet parkovacich a odstavnych stani, ktera jsou zapotrebi — predevsim kvali
souciniteli — zajistit by v takovém pripadé vétSinou znamenal vybudovani dvou
podzemnich podlazi



jak casto vyuzivate auto pro cestu
do zaméstnani?

VIDY 46%
jak Casto vyuzivate auto pro
nakupovani?

VIDY 58 %

jaké jsou dlivody pravidelného
nevyuZivani automobilu ve Vasem
kazdodennim Zivote?

NEMAM K DISPOZICI AUTO
NEMAM RIDICSKE OPRAVNENI

JE TO PROVOZNE NAKLADNE

jaké jsou diivody Vaseho rozhodnuti
vyuZivat osobni automobil?

U zamestnani USPORA CASU
u rodinnych davoda
L USPORA CASU
nakupovani -
U nakupova PRAKTICKE
DUVODY

naznacte negativni dopady do VaSeho
Zivota vyplyvaijici z nevyuzivani
osobniho automobilu

OMEZENE MOZNOSTI NAKUPOVANI
ZAVISLOST NA VEREJNE DOPRAVE CI

JINYCH 0SOBACH VLASTNICICH
AUTOMOBIL

SOUCASNA AUTOMOBILITA v CR

pokud jste zaZili situaci, kdy jste ztratili
mozZnost vyuzivat automobil, jaké byly
vyznamné vyvolané dopady?

ZVYSENi CASOVE ZATEZE

NARUSENi PRAVIDELNYCH RYTMU
OMEZENI NAKUPOVANI

jako malo vyznamna byla hodnocena
ztrata prestize Ci zvySeni financni zatéze

existuji situace, ve kterych byste
vyuZil(a) automobil?

LEKAR

NAKUPOVANi

DOVOLENA

PREPRAVA VETSICH NAKLADU
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jak casto vyuzivate auto pro cestu
do zamestnani?

VZDY 46 %

jak casto vyuzivate auto pro
nakupovani?

VZDY 58 %



jaké jsou duvody Vaseho rozhodnuti
vyuzivat osobni automobil?

u zamestnani

USPORA CASU
u rodinnych duvodu
- USPORA CASU
k ,
- HARTpovdy PRAKTICKE

DUVODY



pokud jste zazili situaci, kdy jste ztratili
moznost vyuzivat automobil, jake byly
vyznamne vyvolane dopady?

ZVYSENI CASOVE ZATEZE
NARUSENI PRAVIDELNYCH RYTMU
OMEZENI NAKUPOVANI

jako malo vyznamna byla hodnocena
ztrata prestize Ci zvyseni financni zateze



jaké jsou duvody pravidelného
nevyuzivani automobilu ve Vasem
kazdodennim zivote?

NEMAM K DISPOZICI AUTO
NEMAM RIDICSKE OPRAVNENI

JE TO PROVOZNE NAKLADNE



naznacte negativni dopady do Vaseho
Zivota vyplyvajici z nevyuzivani
osobniho automobilu

OMEZENE MOZNOSTI NAKUPOVANI

ZAVISLOST NA VEREJNE DOPRAVE Cl
JINYCH OSOBACH VLASTNICICH
AUTOMOBIL



existuji situace, ve kterych byste
vyuzil(a) automobil?

LEKAR
NAKUPOVANI
DOVOLENA

PREPRAVA VETSICH NAKLADU



DEKUJI ZA POZORNOST

i



