Humánní geografie

Doprava a prostorové interakce

(dopravní sítě a uzly, dopravní dostupnost, modely prostorových interakcí, prostorová difúze)
Struktura přednášky:

1. Úvod, geografie dopravy – definice, objekt studia, pojmy, 

2. Dopravní sítě – lokace a výběr vhodných tras, vývoj dopravní sítě

3. Druhy dopravy – stručná definice konkurenčních výhod a nevýhod druhů dopravy

4. Důsledky rozvoje dopravy (ekonomický rozvoj, prostorové dopady, globalizace, urbanizace × suburbanizace × desurbanizace, časoporostorová komprese × kolaps prostoru – růst mobility apod.)

ÚVOD – DOPRAVA, JEJÍ VÝZNAM, FUNKCE, PŮSOBENÍ

Geografie dopravy = geografická disciplína, která studuje prostorové aspekty dopravy a interakce dopravy:

· s fyzickogeografickými složkami krajiny, 

· s ostatními nedopravními lidskými aktivitami. 

Poněkud zvláštní postavení dodává geografii dopravy to, že samotná doprava (která je spíše objektem studia věd technických a ekonomických) se už svou podstatou realizuje v prostoru a zajišťuje styk různých míst zemského povrchu – jinými slovy doprava umožňuje překonat bariéru vzdálenosti (tu přitom můžeme chápat velmi rozdílným způsobem – délka, časová ztráta, míra odlišnosti prostředí, …). 

Díky tomu má geografie dopravy velmi blízko k ústředním problémům, které geografie jako věda vůbec řeší - problematika vzdálenosti, dostupnosti atd., protože je to právě vzdálenost, co odděluje lidi, místa a aktivity. 

Pakliže platí premisa, že mezi lidmi, místy a aktivitami existuje „potenciál“ k přesunům, pohybům, můžeme potom dopravu (v nejširším slova smyslu) považovat za existující „aktuální propojení“ mezi nimi. Zásadní přínos dopravy spočívá tedy v tom, že umožňuje a zároveň reguluje proudy a výměnu osob, zboží a informací mezi místy nabídky a poptávky.

Doprava tak ve své podstatě umožňuje komplementaritu, tzn. že místa, která se nějakým způsobem odlišují (obyvatelstvo, jeho struktury, ekonomika, kupní síla,…), mohou vzájemně kompenzovat své přebytky a nedostatky právě výměnou výše uvedených statků.

Přitom stupeň výměny statků a tím pádem intenzita dopravy závisí na řadě skutečností – zmínit lze zejména: 

· míra odlišnosti obou území;

· skutečnost, zda lze vlastní přepravu vůbec uskutečnit – pojem „přenosnost“ (transferability), závisí na: 

· vzdálenosti (vyjádřené časem nebo náklady),

· charakteru přepravovaného zboží (jeho hodnota ve vztahu k jeho objemu),

· povaze terénu,

· v některých případech také na vzniku „doplňkové“ dopravy po trase (en route);

· další faktor můžeme označit jako jakousi „intervenující příležitost“ (intervening opportunity) – jde v podstatě o existenci alternativ, odkud lze dané zboží dovážet apod., projevuje se též prvek dalších souvislostí apod. (např. USA se v současnosti snaží snížit svou vysokou závislost na dovozu ropy z Perského zálivu a z Venezuely, což jsou v současnosti obě politicky nestabilní území - hledá jiné možnosti – ropa ze Severního moře, z Ruska apod.).

Dopravu lze považovat za všeobecný faktor (činitel) nástupu změn v geografickém prostoru, ať už tyto změny mají povahu urbanizace, hospodářského vzestupu či nějakou úplně jinou. Dopravu proto považujeme za běžnou součást infrastruktury území. 

Role dopravy v území přitom je zároveň pasivní i aktivní:

· jednak prvotně citlivě reaguje na vnější předpoklady a bariéry (je jimi do značné míry determinována - naleziště nerostných surovin, koncentrace obyvatel ve velkých sídlech, horské, vodní a jiné přírodní bariéry, …),

· zároveň však následně díky zpřístupnění různých míst zemského povrchu aktivně přispívá k:

· faktickému soustředění sociálních i ekonomických aktivit, 

· určuje intenzitu kontaktů, 

· spolurozhoduje o charakteru prostorové organizace socioekonomické sféry jako celku. 

Jinými slovy lze říci, že doprava: 

· jednak vyplývá z potřeb spojení (v tom je tedy její úloha pasivní), 

· na druhé straně jakékoli vybudované spojení ovlivňuje to, kudy se doprava ve skutečnosti realizuje, ovlivňuje tedy v reálu existující prostorové vztahy (aktivní působení).  

Objekt studia geografie dopravy

Objektem studia geografie dopravy jsou objekty, jevy a procesy související bezprostředně s dopravou, které jsou sledovány: 

· v prostoru a čase ve vzájemných interakcích 

· a v interakcích: 

· s ostatními složkami krajinné sféry 

· a s lokalizovatelnými lidskými aktivitami a výtvory.  

Stručný historický vývoj geografie dopravy:

· 19. století (např. F. Ratzel, A. Hettner) – uznání významu dopravy jakožto činitele změny v geografickém prostoru,

· počátek 20. století (francouzští geografové – P. Vidal de la Blache, J. Brunhes) – studium dopravy jakožto součásti „geografie oběhu“, důraz je kladen na měnící se přepravní proudy zboží a osob,

· 50. léta – zahájeno studium jednotlivých druhů dopravy a s nimi souvisejících dopravních zařízení (přístavy, letiště, železnice, …),

· 60. léta (američtí geografové – E. L. Ullman, W. L. Garrison, E. J. Taaffe) – aplikace kvantitativních metod do studia dopravy, tento přístup je v současnosti kritizován z hlediska toho, že hlavní důraz je v rámci tohoto přístupu kladen na prostorovost (geography = spatial science), zatímco teoretické pokusy o pochopení fenoménu dopravy v širším ekonomickém a sociálním aspektu chybí.

Zaměření současné geografie dopravy lze proto specifikovat následujícími třemi hlavními směry studia:

· historicky nejstarší a nejtrvalejší „křídlo“ se zaměřuje na studium vlastního dopravního fenoménu. V jeho rámci lze rozlišit pět typů prací:

· geografické studium dopravních sítí → cílem je snaha vysvětlit podobu sítí jako celku, možný je i opačný pohled z hlediska jednotlivých spojení a zkoumání úrovně jejich zabezpečení; cílem je také analýza změn sítí v průběhu času;

· geografické studium dopravních bodů a uzlů → tato větev studia si všímá jednak charakteristické morfologie jednotlivých dopravních zařízení a jejich vývoje v čase (zejména přístavy a letiště), zároveň si ale všímá fungování celého systému, a to z pohledu konkurence a spolupráce jednotlivých dopravních zařízení;

· geografické studium služeb poskytovaných veřejnou dopravou (vlaky, autobusy, letadla) → v rámci studia existujících spojení dopravních bodů a uzlů je kladen důraz zejména na frekvenci spojů a jejich prostorový aspekt. Ve většině prací tohoto typu je věnována pozornost také problémům těch osob, které jsou ať už v městském nebo venkovském prostoru odkázány na veřejnou dopravu (tj. těch skupin obyvatelstva, které jsou z hlediska stupně mobility znevýhodněny vůči vlastníkům osobních aut);

· geografické studium pohybu zboží → studium tohoto typu často naráží na nedostatek dat, cílem je odhalení charakteristických struktur v rámci komplexních soustav existujících přepravních proudů (existence hierarchií, subsystémů apod., k vyjádření se využívaly modely prostorových interakcí – např. gravitační model); důraz je kladen na modal split, tj. rozdělení přepravního trhu mezi druhy dopravy; snaha postihnout souvislosti s organizačními a behaviorálními charakteristikami komerčních korporací;

· geografické studium pohybu lidí → také studium tohoto typu často naráží na nedostatek dat, zvláště v případech, kdy je značná část cest podnikána osobními auty; převažují analytické studie zaměřené na studium a) počtu pohybů vycházejících nebo končících v nějakém území, b) velikost proudů mezi různými územími a c) na rozdělení proudů mezi konkurenční druhy dopravy. Na základě analýz byly konstruovány různé modely (dříve gravitační model, modely intervenujících příležitostí), od 80. let sílí kritika nedostatečnosti jejich behaviorální báze – do popředí se dostávají modely diskreční volby, v nichž je chování jednotlivců vztaženo k užitečnosti různých alternativ volby (lidé si vyberou takový způsob dopravy, který jim přinese největší užitek – kritéria = cena, rychlost, pohodlí, bezpečnost, …).

· druhý směr se zaměřuje hlavně na působení dopravy jakožto činitele (spouštěče, urychlovače) změn v geografickém prostoru. Postup kompletace dopravní sítě totiž často koreluje s procesy urbanizace a ekonomického růstu – tato závislost je sice zřejmá, nicméně pokusy o její verifikaci (ověření) naráží na dva základní problémy:

· definice kruhem → ačkoliv rozvoj dopravy vede k procesu urbanizace, proces urbanizace samotné je zároveň příčinou rozvoje dopravy;

· dopravou vyvolané změny často komplikovaně souvisí i s jinými změnami vyvolanými paralelně jinými příčinami (výsledkem je složitá změť vztahů). 

· třetí oblast zájmu moderní geografie dopravy se ve významnější míře projevila až v 90. letech 20. století – jedná se o výzkum, který souvisí s tím, že doprava je hlavním spotřebitelem energie a zároveň nejvýznamnějším zdrojem znečištění ovzduší (oxidy uhlíku, dusíku, …). V souvislosti s tím získávají na významu otázky spojené s trvalou udržitelností stávajícího dopravního systému, z čehož vyplývají dvě zásadní otázky pro současnou geografii dopravy:

· pokud dojde k redukci dopravy v důsledku environmentálních příčin, jaký nový geografický model prostorového rozložení vznikne?;

· a opačně, jak bude nový model geografie ekonomických a sociálních aktivit zabezpečen z hlediska dopravních potřeb?.

Z výše uvedených skutečností je jasné, že problematika geografie dopravy se nedá zúžit jen na duální vztah "doprava - prostor", neboť by tím byla ochuzena právě ona široká škála vazeb, které spojují konkrétní dopravu s ekonomikou, osídlením, s migračními pohyby, dojížďkou, cestovním ruchem, rozložením školských, zdravotních zařízení a s obchodní sférou atd. 

Geografie dopravy je vzhledem k širokým vazbám na většinu lidských aktivit často využívána jako pomocná disciplína pro jiné směry výzkumu.  

Základní pojmy, s nimiž geografie dopravy pracuje:
· přeprava = bezprostřední uskutečňování dopravou realizovaných vztahů (tzn. vlastní transport osob, zboží, energií, informací, …), jakýsi užitečný efekt dopravy jako celku (doprava je širší pojem než přeprava). Přeprava je měřena:

· tunokilometry - 1 tkm představuje přepravu 1 t nákladu na vzdálenost 1 km,

· osobokilometry 1 okm představuje přepravu 1 osoby na vzdálenost 1 km, 

jednotky se nejčastěji používají v přepočtu na jednotku času (nejčastěji rok). 

· přepravní proud – záležitost prostorové organizace dopravy, jednoduše řečeno odkud kam se kdo nebo co převáží, každý přepravní proud má konkrétní počátek, konec, lze ho charakterizovat velikostí. Geografie dopravy se zabývá 

· jejich faktickým prostorovým rozložení, 

· ekonomickou, historickou a jinou podmíněností, 

· jejich dynamikou v čase atd. 

· dopravní zařízení – infrastrukturní zařízení, díky nimž je možné dopravu zabezpečovat, každý druh dopravy využívá specifická dopravní zařízení, patří sem např. železniční trať, nádraží, silnice, most, křižovatka, letiště, vodní kanál, průplav, přístav atd. 

Ve své podstatě jde o soustavu dopravních bodů (místa, v nichž se uskutečňuje
 nástup/výstup/přestup cestujících, respektive nakládka/vykládka/překládka zboží) a dopravních cest (silnice, tratě, splavné řeky, kanály, plavební dráhy, letové koridory aj.)

Zpravidla jde o mimořádně nákladné objekty, v důsledku toho existující dopravní infrastruktura ovlivňuje podobu přepravních proudů po velmi dlouhou dobu. S jistým zjednodušením je možno říci, že do dopravních sítí se ukládá historie, protože fungující dopravní systém určitého území vždy obsahuje ve svém prostorovém schématu dílčí prvky různého stáří. Je to dáno tím, že v důsledku investiční náročnosti probíhají dopravní modernizace jen postupně a pomalu – příklady: 

· trať Břeclav – Brno – Havlíčkův Brod – Kolín - Praha v sobě zahrnuje různě staré úseky, které však dnes tvoří významnou jednolitou tepnu, 

· fixace dálnice Praha – Brno - Bratislava na již ve 30. letech vytyčenou a mostními objekty opatřenou trasu apod.) 

· významně se do uspořádání dopravních sítí prolíná také vliv změn státních hranic - přístav Terst vděčí za svůj rozvoj existenci někdejšího Rakouska-Uherska, podobně změny významu traťové spojky Břeclav – Kúty,

· lze uvést ještě starší příklady - srovnáme-li silniční síť římské Galie se současnou silniční a dálniční sítí Francie, uvidíme, že jednotlivé úseky staré silniční sítě mají své dnešní "pokračovatele" (podobně jako mnohá antická města mají své pokračovatele ve velkoměstech dnešních), ale zatímco antická doba měla v Galii za své středisko dnešní Lyon, pak dnešní dopravní síť stejného území je orientována na Paříž. 

· významnější dopravní body se označují jako dopravní uzly, jsou charakterizovány jako místo:

· kde se stýká více dopravních cest - hledisko topologické, 

· nebo jako místo, kde dochází k prostorové reorganizaci přepravních proudů.

Většinou se předpokládá souběh obou podmínek.  

· dopravní síť = soustava vzájemně spojených dopravních bodů, uzlů a cest. Dopravní síť se pro geografické účely výhodně formalizuje využitím poznatků z teorie grafů – viz dále, vybavenost území dopravními sítěmi lze charakterizovat řadou ukazatelů (konektivita, akcesibilita, deviatilita – viz dále).  

· po dopravních cestách se pohybují dopravní prostředky, které bezprostředně slouží přepravě osob nebo nákladů. 

Dopravní sítě – lokace a výběr vhodných tras, vývoj dopravní sítě
Průběh konkrétní dopravní trasy v území závisí na mnoha faktorech. Stavebník a provozovatel trasy musí vzít do úvahy:

· povahu terénu, který má být překonán,

· možnost získat potřebné zdroje pro stavbu trasy přímo v místě, ať už jde o pracovní sílu nebo stavební materiály,

· rozsah dopravy, který bude vznikat na trase (tj. mezi výchozím a koncovým bodem),

· rozsah protestů a místní opozice vůči vedení trasy,

· rozšíření / existenci konkurenčních druhů dopravy atd.

V dalším výkladu si ukážeme výběr určité dopravní trasy v závislosti na: 

· velikosti a poloze sídel,

· dispozici terénu.

Možné způsoby vedení trasy (viz obr. 1): 

· velikost a poloha sídel:

a) na obrázku je načrtnuta nejkratší a tudíž nejlevnější trasa spojující body X a Y. 

b) v tomto případě je generována maximální doprava, protože na trasu jsou napojena všechna střediska – malá i velká. 

c) kompromisní řešení – délka trasy je minimalizována s ohledem na napojení největších center.

· dispozice terénu:

pokud jde o výstavbu trasy, která musí překonat velkou terénní bariéru (hory, řeky, …), tak také zde je nutné zvažovat:

· vysoké stavebními náklady v případě překonávání bariéry – případ d),

· respektive nižší stavební náklady v případě objíždění bariéry rovinatějším terénem – případ e), nevýhodou však je větší délka trasy,

· kompromisní řešení představují případy f) a g), vždy je potřeba volit trasu vzhledem k poloze středisek, která je potřeba spojit.

Výběr kompromisní trasy může být modifikován také polohou horských sedel a průsmyků. 

Důsledkem využití (aplikace) 

· lepších technických prostředků, 

· a dokonalejších stavebních technologií 

je větší schopnost zdolávat i dříve zdánlivě těžko překonatelné bariéry (mořské úžiny, horské průsmyky – mosty, tunely či jejich kombinace…). Příklady:

· Eurotunnel (Francie – Velká Británie),

· tunely a mosty mezi japonskými ostrovy,

· kombinace mostu a tunelu přes Öresund, tzv. nordický trojúhelník (Dánsko – Švédsko),

· jako příklad nutnosti překonávat velké problémy při stavbě nových tras může sloužit také např. výstavba dálnic v amazonském pralese.
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Obr. 1: Poloha dopravní trasy – hledání optimálního řešení

Pramen: McBride, P., J. 1996. Human Geography - Systems, Patterns and Change 

Otázkou je také vytvoření vhodné konfigurace dopravní sítě v daném území jako celku.  V obr. 2 je znázorněno pět sídel. Tvůrce dopravní sítě může přijmout následující řešení:

a) v prvním případě je délka tras zkrácena na minimum. To je však nevýhodné z hlediska času i nákladů pro uživatele, který chce navštívit postupně všechna sídla, protože bude muset některé úseky absolvovat vícekrát;

b) pro takového uživatele je nejvýhodnější konfigurace sítě v případě druhém. Obyvatelé bydlící v jednotlivých sídlech si však mohou přát, aby všechna sídla byla spojena mezi sebou, a to co nejkratšími cestami;

c) takové řešení nabízí třetí případ. To je však nevhodné pro stavebníka (investora), protože tím významně narůstá celková délka potřebných cest, a tím rostou i stavební náklady;

d) kompromisní řešení proto nabízí až čtvrtý příklad, v němž je délka cest minimalizována, ovšem s ohledem ke všem výše uvedeným možným potřebám.

Obecně lze říci, že řešení c) může být akceptováno v hustě osídlených a ekonomicky rozvinutých regionech, kde vysoké objemy dopravy kompenzují zvýšené stavební náklady.

Na druhou stranu řešení a) je časté v řídce zalidněných regionech, kde v souvislosti s tím jsou také menší přepravní proudy, v důsledku čehož je cílem minimalizace délky dopravní sítě. Tuto skutečnost lze doložit studiem hustot zalidnění a dopravních sítí v takových zemích jako je Austrálie nebo USA. 
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Obr. 2: Alternativy řešení dopravní sítě

Pramen: McBride, P., J. 1996. Human Geography - Systems, Patterns and Change 

HISTORICKÝ VÝVOJ DOPRAVNÍCH SÍTÍ

Studium 

· vývoje dopravních sítí v rozvojových zemích, 

· případně studium postupného prostorového rozšiřování dopravních inovací (postup budování železnic, dálnic apod. ve vyspělých zemích světa – lze použít i příklad ČR), 

vede některé autory k myšlence, že existuje obecně aplikovatelný model vývoje dopravní sítě. 

Postupný vývoj dopravní sítě je znázorněn v obr. 3:

Stadium 1) Toto stadium odpovídá období před vznikem moderních dopravních sítí: 

· v řadě evropských států zejména v době před nástupem průmyslové revoluce, 

· v jiných částech světa v době koloniální nadvlády v období od 15. do konce 19. století (zejména Afrika). 

Této fázi odpovídá existence jednotlivých většinou menších středisek, která nejsou příliš velikostně strukturována, zároveň si nevytvářela větší sféry vlivu. V koloniálních zemích (osidlovaných Evropany od pobřeží) rostla malá sídla především ve výhodnějších polohách – tzn. zejména při pobřeží v místech vhodných jako přístaviště. 

Podstatné rysem je, že zázemí těchto sídel, tj. území s ekonomickými vztahy k těmto střediskům bylo velikostně omezené, protože v souvislosti s existencí pouze primitivních dopravních technologií (stezky, koně, dostavníky, lodní doprava – námořní i říční, …) neexistoval způsob rychlého překonání větších vzdáleností.

Stadium 2) Toto stadium je charakteristické vznikem prvních rychlých moderních dopravních tras - vzhledem k době nástupu průmyslové revoluce a využití parní energie šlo většinou o železniční tratě. 

Přitom je důležité, že v první fázi výstavby tyto železnice spojovaly pouze nejvýznamnější a nejlépe položená střediska mezi sebou – v naprosté většině případů šlo buď o spojení největší center: 

· populačních 
· a hospodářských (místo těžby nerostných surovin) – právě v koloniích šlo většinou o trasy spojující přístaviště s místy těžby nerostných surovin nebo produkce plantážních plodin určených k vývozu do koloniální mocnosti. 

Příčiny vzniku dopravních tras v tomto druhém stadiu je však nutné do určité míry rozšířit – vedle primárních ekonomických a demografických zájmů působily také důvody: 

· politické,

· a vojenské, 

jejichž motivem byla snaha zvýšit úroveň administrativní kontroly území ze strany vládní moci. 

Přímým důsledkem byl rychlejší růst sídel zpřístupněných novými dopravními trasami ve srovnání s ostatními sídly – přitom nerostla jen populační velikost těchto měst, ale také jejich sídelní a ekonomický význam, což se mimo jiné projevuje také zvětšením jejich zázemí. Příklady z ČR – srovnání tempa růstu měst: 

· Chrudim × Pardubice × Hradec Králové, 

· Mikulov × Břeclav, 

· Ostrava × Opava, apod.

Stadium 3) V dalším stadiu rozvoje dopravní sítě pokračuje: 
· selektivní růst výše uvedených typů sídel, 

· zároveň postupuje rozmach ekonomiky. 

V důsledku toho se dopravní síť postupně zahušťuje, vznikají přípojné trasy.

Stadium 4) V tomto stadiu vzniká plně rozvinutý a propojený dopravní systém který zcela pokrývá studované území. Na dopravní síť jsou napojena všechna populační a ekonomická centra. Důležitým rysem je, že v této fázi je zahájena postupná významová selekce tras: 

· vznikají trasy vyššího významu, tzn. lépe vybavené dopravní tahy spojující významná centra – jde o tzv. magistrály či koridory (např. dvoukolejné a elektrizované železniční tratě, výstavba vysokorychlostních železničních tratí, silnice dálničního typu apod.),

· na druhou stranu některé méně významné trasy jsou rušeny (viz např. vlnu rušení železničních tratí v západoevropských zemích v druhé polovině 20. století).
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Obr. 3: Fáze vývoje dopravní sítě

Pramen: McBride, P., J. 1996. Human Geography - Systems, Patterns and Change 

Platnost myšlenky postupného rozvoje dopravních sítí lze doložit její aplikací na existující dopravní sítě (respektive postup výstavby dopravních inovací): 

· viz např. postup výstavby železnic v českých zemích: 

· pomineme-li první fázi, tj. dobu před vznikem železniční dopravy, došlo nejdříve k výstavbě iniciálních spojení největších měst – tratě Vídeň – Brno, Vídeň – Krakov, dále Přerov – Praha, Praha – Drážďany, … 

· postupně následovalo zahušťování železniční sítě – propojení všech významnějších měst, výstavba lokálních drah, … 

· ve čtvrtém stadiu se význam některých tratí fakticky zvyšuje, jsou na ně soustředěna maximální množství dopravy (zdvojkolejnění vybraných tahů, jejich elektrizace, modernizace mezinárodních koridorů na vyšší rychlosti), naopak význam některých tratí klesá (v některých případech byly dokonce tratě zrušeny, či se o tom uvažuje);

· podobně probíhá postupná výstavba dálniční sítě v ČR, z hlediska uvedeného modelu lze stávající stav v ČR stále považovat za stádium 2, protože některé významné aglomerace dosud nejsou na dálniční síť napojeny (např. Ostrava, Hradec Králové – Pardubice).

Obecně lze konstatovat, že stádia 1 a 2 na úrovni celkové dopravní sítě jsou v současné době charakteristická pro: 
· postkoloniální ekonomiky (zejména státy v Africe a v JZ Asii), v nichž dosud existující dopravní sítě slouží primárně k co nejrychlejšímu exportu zboží, po získání nezávislosti se bývalé kolonie obvykle snaží vybudovat zpracovatelský průmysl a postupně dobudovat svou dopravní síť, nicméně vzhledem k nedostatku financí se to v řadě případů nedaří nebo to probíhá jen velmi pomalu;

· podobně nižší stádia vývoje dopravní sítě jsou charakteristická i pro státy, které jsou: 

· řídce zalidněné, 

· plošně rozsáhlé, 

· případně mají nevyhovující terén. 

V takovém případě někdy dochází ke zdánlivě paradoxní situaci, že jsou přeskočena některá stádia vývoje pozemní dopravy (v takovém území nevznikne železniční a silniční síť – respektive vznikne jen její 2. stádium) a dojde k rozvoji flexibilnější a infrastrukturně méně náročné letecké dopravy.

Závěrem je však potřeba říci, že v některých případech může být rozvoj dopravní sítě více či méně modifikován dalšími faktory, takže uvedený model je nutno vnímat pouze jako teoretický analytický nástroj a nepřeceňovat jeho význam. 

DRUHY DOPRAVY

Podle: 

· prostoru, v němž se přeprava realizuje - povrch země, voda, vzduch,  

· podle druhu dopravní cesty - dráha, silnice, řeka, ropovod,

· a používaných dopravních prostředků - vlak, loď, letadlo,

je možné rozlišit několik druhů dopravy. 

Každý z nich lze charakterizovat: 

· výhodami,

· nevýhodami, 

s nimiž vstupují na dopravní trh, a s jejichž pomocí na něm zlepšují / zhoršují svou pozici. Jedná se o tzv. relativní (komparativní) flexibilitu, podle níž se potenciální uživatel v osobní i nákladní dopravě rozhoduje, který druh dopravy využije. Relativní flexibilita je pro každý druh dopravy dána následujícími skutečnostmi:

· množstvím a pestrostí druhů zboží, které může daný druh dopravy přepravovat,

· hustotou použitelné dopravní sítě (hustá síť, respektive omezenost pouze na vybrané tahy či koridory),

· relativní rychlostí,

· velikostí a typem přepravovaného nákladu (hromadné substráty, drahé zboží, zboží podléhající zkáze, …),

· množstvím potřebných dopravních zařízení např. v terminálech,

· množstvím kapitálových investic potřebných na výstavbu tras nebo nutných zařízení,

· výší provozních nákladů,

· …
Vodní doprava

V rámci vodní dopravy se rozlišují dva vzájemně dosti odlišné segmenty:

· námořní doprava,

· vnitrozemská vodní (říční) doprava.

Charakteristické rysy vodní dopravy:

· nízká energetická náročnost - množství energie potřebné pro pohyb na vodě je ve srovnání s jinými druhy dopravy poměrně nízké, 

· nízká rychlost – velká nevýhoda,

· vztlaková síla vody umožňuje přepravy velkého a objemného zboží - vodní doprava je proto vhodná pro přepravu hromadných substrátů. 

· vstupní náklady na vybavení a zařízení, tj. na zřízení přístavů apod. jsou vysoké, drahá je i výstavba vnitrozemských kanálů a úprava vodních toků na vodní cesty (kanalizace, …) → provozovatel vydělá tím více, čím více podniká dálkových přeprav, 

· v případě námořní dopravy a v případě velkých vodních toků, které není potřeba kanalizovat → nulové náklady na výstavbu dopravní cesty = v takových případech lze hovořit o velké výhodě vodní dopravy

· infrastruktura vodní dopravy je charakteristická velkou inflexibilitou (setrvačností) – jinými slovy lze říci, že vodní doprava je vázána pouze do existujících tahů, změnit stávající konfiguraci tras je velmi drahé. 

V případě vnitrozemské vodní dopravy se lze setkat také s řadou dalších překážek, např.:

· hloubka a šířka řek → nutnost stavebních úprav (stupně – plavební komory, výtahy, kanalizace vodního toku, …),

· totéž platí i pro uměle postavené vodní cesty (kanály) – problém se projevuje zejména v případě starších vodních cest budovaných v minulých stoletích,

· velká závislost vodní dopravy na sezónních výkyvech vodního stavu a na zimním zámrzu (chomagge – nesplavnost v určitých obdobích), podobně zamrzají i polární a subpolární moře – komplikace námořní dopravy,

· v některých případech také řeky tečou z hlediska vedení obchodních tras nevhodným směrem (např. většina řek v Rusku teče do Severního ledového oceánu) → nutnost výstavby nákladných kanálů.

Problém představuje také lokalizace přístavů - je nutné zvažovat:

· na jedné straně vhodné přírodní podmínky, zmínit lze zejména chráněný záliv, hloubku vody, zimní zámrz, výskyt mlh, přílivových vln atd.,

· kromě toho by přístav navíc měl mít zajištěnu dobrou dostupnost do svého zázemí (území okolo přístavu se silnými ekonomickými vazbami s přístavem). 

Z výše uvedených důvodů ztratila vnitrozemská vodní doprava zejména ve státech s fungujícím volným dopravním trhem (např. USA), v průběhu 20. století řadu dřívějších zákazníků a přeprav. Vnitrozemská vodní doprava je považována: 

· za příliš pomalou, 

· za dopravu vyžadující překládku zboží (často na jiný druh dopravy, tak aby se zboží dostalo až do cílové destinace),

· za dopravu, jež v některých obdobích roku vůbec nefunguje (sucho, zima).

Do určité míry odlišná situace panuje v Evropě, kde díky státní podpoře vnitrozemská vodní doprava i nadále poměrně profituje, a to zvláště v plochém terénu Severoevropské nížiny.

Zcela odlišná situace je charakteristická pro námořní dopravu, která zcela dominuje mezikontinentální nákladní dopravě – letecká doprava nepředstavuje na tomto poli téměř žádnou konkurenci.

Silniční doprava

Charakteristické rysy:

· silniční doprava je ve srovnání s ostatními druhy dopravy charakteristická schopností přepravovat pouze menší objemy nákladů. 

· její hlavní komparativní výhody spočívají v rychlosti a flexibilitě - pakliže je zaručena existence husté sítě silnic, může silniční doprava zajišťovat též přepravy typu: 

· „ode dveří ke dveřím“ (door-to-door service), 

· navíc v libovolném čase – doprava typu „just-in-time“ → minimalizace času potřebného k nakládce / vykládce zboží, schopnost rychle se přizpůsobovat výkyvům poptávky, omezení potřeby budovat rozsáhlé skladovací prostory,

· výše uvedenou výhodu (rychlost + flexibilita) ještě umocňuje silné konkurenční prostředí existující v silniční přepravě,

· také v osobní dopravě nabízí silniční doprava díky osobním autům volbu požadovaného komfortu, pohodlí, intimity a maximální flexibility (jedu kam chci, jak chci a kdy chci). 

Uvedené výhody jsou příčinou velmi rychlého růstu silniční dopravy na výkonech osobní a nákladní dopravy.

Nevýhodou silniční dopravy ve srovnání s jinými druhy dopravy je především: 

· negativní vliv na životní prostředí – v současnosti již jde o největšího znečišťovatele ovzduší (oxidy uhlíku, dusíku, prach, hluk, …), udává se např., že v roce 1998 byla v zemích EU automobilová doprava zodpovědná za více než čtvrtinu (28 %) emisí CO2, což představovalo cca 84 % emisí CO2 připisovaných dopravě jako celku, podobně silniční doprava zabírá ve srovnání s ostatními druhy dopravy podstatně větší plochy – podle některých autorů pokrývají každý den v zemích EU nové silnice cca 10 ha,

· sociální důsledky – můžeme hovořit o hmotných škodách souvisejících s vysokou nehodovostí, nákladech na léčení, o ztrátách zdraví a životů, o exkluzi určitých vrstev (méně vzdělané skupiny, osoby s nižšími příjmy, důchodci, …) z vysoce mobilní společnosti vázané na osobní auta apod.
V souvislosti s výše uvedenými skutečnostmi se někdy uvádí, že uživatelé silniční dopravy plně nehradí veškeré náklady spojené s jejím provozováním - silnice jsou budovány a udržovány státem, navíc nejsou zpoplatněny škody na ŽP, sociální škody apod., čímž je vlastně zvýhodněna oproti ostatním druhům dopravy. 

Ve snaze tento stav napravit a srovnat podmínky pro všechny druhy dopravy bývají sledovány dvě možnosti:

· internalizace externalit = snaha zpoplatnit veškeré náklady ze strany silniční dopravy,

· regulace podmínek = preference železniční dopravy apod.

Železniční doprava

Charakteristické rysy:

· železniční doprava je sice flexibilnější než vodní, nicméně podobně jako tento druh dopravy je i ona znevýhodněna skutečností, že finální dokončení přepravy do konečné destinace obvykle zajišťuje jiný druh dopravy (ponejvíce silniční doprava, pokud tedy cílový zákazník nemá vlastní železniční vlečku), 

· železnice se proto snaží co nejvíce oddálit nutnost překládky, tzn. snaží se o prodloužení přepravních vzdálenosti - jako nejvhodnější se pro železnici jeví přepravní vzdálenosti mezi 300 až 500 km,

· nevýhodou železniční dopravy jsou také vysoké investiční a provozní náklady (výstavba vlastní infrastruktury, organizace a řízení provozu, údržba, …),

K pozitivním vlastnostem železniční dopravy pak patří:

· její větší kapacita a schopnost přepravovat objemnější náklady – při pravidelných přepravách většího množství zboží (hromadných substrátů) na výše uvedené vzdálenosti (300 až 500 km) se potom projevují její největší přednosti, 

· určitou dílčí výhodou železniční dopravy je také její menší závislost na výkyvech počasí než v případě silniční či letecké dopravy,

· jedná se o environmentálně šetrný druh dopravy (nižší produkce škodlivých látek na jednotku přepraveného zboží, menší plošný zábor, …).

Přes některé zjevné pozitivní vlastnosti železniční dopravy její podíl na dopravním trhu v západoevropských zemích v posledních desetiletích významně klesal, jedním z důvodů může být i vysoký stupeň státního podílu na řízení železniční dopravy, neexistence tržní konkurence apod. (monopol, oligopol). Obecně lze říci, že železnice (zvláště v Evropě) jsou ohroženy konkurencí silniční dopravy. V souvislosti s uvedenou skutečností také v řadě západních zemí došlo k rušení nepotřebných traťových úseků. 

V tržním prostředí USA například v nákladní dopravě mají železnice daleko vyšší podíly, než by se čekalo.

Zvýšení konkurenceschopnosti železniční dopravy bývá očekáváno v souvislosti se zaváděním tzv. vysokorychlostní železniční dopravy (HST), jež umožňuje dosažení cestovních rychlostí až 300 km/h – příklady:

· Japonsko (Shinkansen),

· Francie (TGV),

· Německo (ICE)

· další evropské země (Španělsko, Itálie, Belgie, Velká Británie)

· určitou analogii představují i systémy vlaků s nuceným naklápěním vozové skříně („tilting trains“) – severské státy, Itálie, též ČR.

Vysokorychlostní železnice jsou vůči automobilové a letecké dopravě konkurenceschopné až cca do vzdálenosti 500 km. Příklady úspěšného fungování HST (zdroj: White Paper – European Transport Policy for 2010: Time to Decide“. 2001):

· TGV Jihovýchod (trasa Paříž – Středomoří) - po jejím zprovoznění zde tržní podíl železnice překročil 25 %, 

· AVE (Madrid – Sevilla) - po zahájení provozu klesl podíl letecké dopravy na této trase o 43 %,

· Thalys (Paříž – Brusel) - po zavedení vlaků Thalys došlo k poklesu podílu individuální automobilové dopravy na této trase o 15 %. 

Potrubní doprava

Potrubní dopravu lze charakterizovat následujícími rysy:

· vysoké investiční náklady (výstavba), 

· poměrně nízké náklady spojené s provozem a údržbou produktovodů výše uvedenou nevýhodu kompenzují,

· vysoká rigidita (inflexibilita) vedení tras spojená s fixní kapacita existujících produktovodů, neschopnost překonávat prudší stoupání a nemožnost přepravovat v daném produktovodu různé produkty (samotná škála produktů, které lze přepravovat potrubní dopravou je přitom poměrně široká – jde např. o ropu, vodu, zemní plyn, uhlí, křídu, břidlice a celou řadu dalších surovin),

· výhodou potrubní dopravy je také nepřetržitá přeprava a možnost přepravy velkého množství zboží z výchozího do cílového místa bez nutnosti nakládky, překládky a vykládky.

Potrubní doprava se proto hodí zejména na přepravu velkých objemů určité komodity na velké vzdálenosti.

Letecká doprava

Leteckou dopravu lze charakterizovat následujícími rysy:

· ve srovnání s ostatními druhy dopravy se vyznačuje největší rychlostí, 

· jejím prostřednictvím nelze přepravovat velké objemy zboží, 

· výhodou je poměrně velká flexibilita – kromě letišť není potřeba budovat žádná další infrastrukturní zařízení (samozřejmě vyjma zabezpečení letových drah) → mezi letišti lze vytyčit nekonečné množství leteckých tras ​→ z tohoto důvodu má letecká doprava zřetelnou výhodu ve velkých zemích, které jsou buď řídce zalidněné, nebo v nichž převládá obtížný terén (např. Austrálie, Kanada, státy Latinské Ameriky atd.), v nichž je obtížné budovat jiné systémy pozemních dopravních komunikací.

Vzhledem k tomu, že další charakteristiky letecké dopravy lze vystihnout následujícími tezemi: 

· výstavba letišť je drahá a navíc je jejich lokalizace náročná na splnění řady podmínek (velký prostor plochého terénu bez překážek, s nepříliš velkou větrností, bez mlh atd.), 

· velké množství paliva potřebné ke vzlétnutí (obecně lze konstatovat, že při letu jednoho letadla se spotřebuje zhruba tolik paliva jako kdyby každý cestující ujel celou letovou vzdálenost osobním automobilem!!!), vzlety jsou zdrojem silných hlukových emisí,

jeví se pro leteckou dopravu ve srovnání s ostatními druhy dopravy jako nejvhodnější segment dálkové rychlé přepravy osob a zboží (v případě nákladní dopravy se přitom soustředí na přepravu hodnotného, malého a lehkého zboží – např. pošta, kazící se zboží, …).

V souvislosti s velkou spotřebou paliva lze leteckou dopravu zařadit spolu se silniční k nejméně environmentálním druhům dopravy.

Na základě prostorové a hlukové náročnosti jsou letiště obvykle lokalizována poměrně daleko od center cílových měst – proto jistý problém letecké dopravy souvisí s rychlou přepravou osob a zboží do konečných destinací - zejména v metropolitních regionech přitom nízká rychlost návazné dopravy (vliv kongescí) významně redukuje vysoké rychlosti dosahované ve vzduchu (hlavní příčina konkurenceschopnosti HST na vzdálenosti do 500 km) 

Z toho důvodu jsou ve větších městech významná letiště napojena na vysokorychlostní drážní dopravu - ta přitom může mít různou podobu: 

· airport-city shuttle (London-Stansted), 

· metro (London-Heathrow, Wien-Schwechatt), 

· HST (Paris-De Gaulle), 

· maglev (Shanghai-Pudong) apod.

Ve všech rozvinutých zemích světa lze v posledních desetiletích sledovat rychlý růst letecké osobní i nákladní dopravy – k příčinám patří především růst nabídky ze strany leteckých společností:

· konkurence nízkonákladových dopravců jednak snižuje ceny a jednak nabízí přímé lety i do destinací, kam se dříve nelétalo,

· v důsledků spojování leteckých společností do seskupení se také zvyšuje nabídka dostupných destinací (např. Sky Team sdružuje společnosti ČSA, AeroMexico, Air France, KLM, Alitalia, Continental Airlines, Delta, Korean Air, nwa).

Spolupráce / konkurence druhů dopravy, rozdělení dopravního trhu

Jednotlivé druhy dopravy se v konkrétním případě buď: 

· doplňují,

· nebo si vzájemně konkurují. 

Nejstarší železnice byly např. budovány v místech do nichž nemohla být přeprava uhlí zajištěna lodní dopravou, nebo tato dopravní inovace složila jako „napáječ“ lodní dopravy. V první fázi tedy železnice vyplňovala prostorovou mezeru mezi existujícími splavnými řekami a kanály. 

Analogicky pak doplňovala nově vznikající silniční doprava existující železniční tratě.

Spolupráce (komplementarita) však bývá charakteristická pouze pro období následující bezprostředně vzniku dopravní inovace, v pozdější době se každý druh dopravy obvykle pokouší být zcela nezávislý a nastupuje fáze konkurence. 

V rámci konkurence různé druhy dopravy (a někdy i stejné druhy dopravy – např. konkurence mezi jednotlivými železničními společnostmi v historii) využívaly podobně vedené (paralelní) trasy (klasickým příkladem může být přehuštěnost a duplicita železničních tratí a společností ve Velké Británii – v průběhu 20. století byla řada takových drah postupně zrušena).

Další vývoj vedl postupně k tomu, že jednotlivé druhy se začaly více specializovat na takové tržní segmenty, kde mohou nabídnout nejlepší služby. Přitom se obvykle méně úspěšný druh dopravy snaží napodobit metody úspěšnějšího konkurenta - tak např. říční plavba se pokusila vyrovnat rychlost a pravidelnost železnic, ty se zase později snaží napodobit flexibilitu (pružnost) a rychlost silničních dopravců (ucelené vlaky, kurýrní služby, HST apod.). 

V určitých obdobích do takového přirozeného vývoje zasahuje i stát – např.:

· zestátnění železnic,

· regulační politika (zákaz kamionové dopravy v Rakousku, podpora kombinované dopravě, Evropská dopravní politika – intermodalita, interoperabilita, transnacionalita – viz dále).

Vývoj rozdělení dopravního trhu (modal split) a jeho současný stav lze charakterizovat následujícími tabulkami.
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Obr. 4:
Výkony (v mld. tkm) jednotlivých druhů nákladní dopravy v EU (EU-15) 

Pramen: Energy&Transport in Figures, European Commission, Directorate-General for Energy and Transport, 2003

Tab. 1: Vývoj segmentace trhu nákladní dopravy v EU-15 (v %)

	
	Road
	Rail
	Inland Waterways
	Pipelines
	Sea 
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	1970
	34,7 
	20,0 
	7,3 
	4,5 
	33,5 
	

	1980
	36,3 
	14,6 
	5,3 
	4,3 
	39,4 
	

	1990
	41,9 
	11,0 
	4,6 
	3,0 
	39,6 
	

	1991
	42,4 
	9,8 
	4,4 
	3,3 
	40,1 
	

	1995
	43,5 
	8,4 
	4,3 
	3,1 
	40,7 
	

	1997
	43,7 
	8,5 
	4,3 
	3,0 
	40,5 
	

	1998
	44,7 
	8,3 
	4,2 
	3,0 
	39,8 
	

	1999
	45,1 
	7,9 
	4,0 
	2,8 
	40,1 
	

	2000
	44,3 
	8,0 
	4,0 
	2,7 
	40,9 
	

	2001
	45,0 
	7,8 
	4,0 
	2,8 
	40,4 
	

	Note: Sea: Intra-EU traffic including domestic traffic. The estimates for maritime trafiic are based on different statistical sources as from 2001 and remain subject to revision.

	


Pramen: Energy&Transport in Figures, European Commission, Directorate-General for Energy and Transport, 2003
Tab. 2:
Segmentace trhu nákladní dopravy (v %) v evropských 

státech v roce 2000

	
	Road
	Rail
	Inland Waterways
	Pipelines

	IS
	100,0   
	-
	-
	-

	N
	66,6   
	14,3   
	-
	19,1   

	CH
	68,7   
	30,2   
	0,4   
	0,7   

	BG
	50,7   
	43,8   
	2,5   
	3,0   

	CY
	-
	-
	-
	-

	CZ
	66,3   
	29,7   
	1,3   
	2,7   

	EE
	25,7   
	74,3   
	0,0   
	-

	HU
	58,2   
	26,8   
	2,7   
	12,2   

	LV
	19,5   
	54,2   
	0,0   
	26,3   

	LT
	39,0   
	44,7   
	0,0   
	16,3   

	MT
	-
	-
	-
	-

	PL
	48,9   
	36,6   
	0,8   
	13,8   

	RO
	41,2   
	47,1   
	7,6   
	4,0   

	SK
	36,4   
	56,7   
	7,0   
	-

	SI
	41,4   
	58,6   
	-
	-

	TR
	76,0   
	4,6   
	-
	19,4   


Pramen:
Energy&Transport in Figures, European Commission, 

Directorate-General for Energy and Transport, 2003
Tab. 3: Segmentace trhu nákladní dopravy (v %) v USA

	
	Road
 
	Rail
 
	Inland Waterways
	Pipelines

	1970
	22,4
	41,5
	12,8
	23,4

	1980
	23,6
	39,1
	12,3
	25,0

	1985
	26,2
	37,6
	12,0
	24,2

	1990
	27,2
	38,2
	13,1
	21,6

	1999
	31,2
	40,9
	10,3
	17,6

	2000
	32,2
	41,3
	10,2
	16,3


Pramen:
Energy&Transport in Figures, European Commission, 

Directorate-General for Energy and Transport, 2003
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Obr. 5:
Výkony (v mld. okm) jednotlivých druhů osobní dopravy v EU (EU-15) 

Pramen: Energy&Transport in Figures, European Commission, Directorate-General for Energy and Transport, 2003

Tab. 4: Vývoj segmentace trhu osobní dopravy v EU-15 (v %)

	
	Passenger
	Buses &
	Tram +
	Railway
	Air 

	
	cars
	Coaches
	Metro
	 
	 

	1970
	73,8
	12,7
	1,6
	10,4
	1,6

	1980
	76,1
	11,8
	1,2
	8,4
	2,5

	1990
	79,0
	9,3
	1,0
	6,7
	4,0

	1991
	78,8
	9,3
	1,1
	6,8
	4,1

	1995
	79,5
	8,7
	0,9
	6,2
	4,6

	1996
	79,3
	8,8
	0,9
	6,3
	4,7

	1997
	79,2
	8,7
	0,9
	6,3
	4,9

	1998
	79,1
	8,6
	0,9
	6,2
	5,2

	1999
	78,8
	8,5
	0,9
	6,2
	5,5

	2000
	78,1
	8,6
	1,0
	6,4
	5,9

	2001
	78,2
	8,6
	1,0
	6,4
	5,9


Pramen:
Energy&Transport in Figures, European Commission, 

Directorate-General for Energy and Transport, 2003

Tab. 5:
Vývoj délky HST *) (v km) v zemích EU (EU-15)

	Rok
	Belgie
	Německo
	Španělsko
	Francie
	Itálie
	Velká Británie
	EU-15

celkem

	1981
	-
	-
	-
	 285 
	-
	-
	 285 

	1983
	-
	-
	-
	 402 
	-
	-
	 402 

	1990
	-
	n.a.
	-
	 667 
	n.a.
	-
	n.a.

	1995
	-
	n.a.
	 376 
	1 124 
	n.a.
	-
	n.a.

	1996
	 12 
	 434 
	 376 
	1 152 
	 237 
	-
	2 199 

	1997
	 71 
	 434 
	 376 
	1 152 
	 259 
	-
	2 221 

	2000
	 73 
	 510 
	 377 
	1 147 
	 259 
	-
	2 293 

	2001
	 73 
	 510 
	 377 
	1 395 
	 259 
	-
	2 541 

	2002
	 135 
	 687 
	 377 
	1 395 
	 259 
	-
	2 718 

	2003
	 135 
	 687 
	 577 
	1 395 
	 259 
	 72     
	2 990 


Poznámky:
uvedeny jsou pouze roky s většími změnami délky HST


*) tratě umožňující rychlosti 250 km/h a vyšší

Pramen:
Energy & Transport in Figures, European Commission, 

Directorate-General for Energy and Transport, 2003

Tab. 6
Vývoj podílu (v %) HST na celkovém výkonu železnic v osobní dopravě

	Rok
	Belgie
	Německo
	Španělsko
	Francie
	Itálie
	EU-15

	1990
	.
	.
	.
	23,4
	0,7
	6,6

	1995
	.
	11,6
	7,2
	38,7
	2,5
	11,4

	2000
	11,2
	18,8
	8,9
	49,7
	10,8
	16,1

	2002
	10,9
	22,1
	11,8
	54,3
	16,0
	22,4


Pramen:
Energy & Transport in Figures, European Commission, 

Directorate-General for Energy and Transport, 2003

Tab. 7: Segmentace trhu osobní dopravy (v %) v USA

	
	Car
	Railway
	Bus
	Tram +
	Air

	
	 
	 
	 
	Metro
	 

	1970
	91,3
	0,5
	2,3
	0,5
	5,4

	1980
	89,1
	0,4
	2,4
	0,4
	7,7

	1985
	87,2
	0,4
	3,0
	0,3
	9,1

	1990
	86,6
	0,3
	3,2
	0,3
	9,5

	1999
	85,0
	0,3
	3,5
	0,3
	10,9

	2000
	84,8
	0,3
	3,4
	0,3
	11,2


Pramen:
Energy & Transport in Figures, European Commission, 

Directorate-General for Energy and Transport, 2003
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Obr. 6: Stupeň motorizace – počet osobních automobilů na 1000 obyvatel

Pramen:
Energy & Transport in Figures, European Commission, Directorate-General for Energy and Transport, 2003

Tab. 8: Mezioborové srovnání přepravních výkonů osobní dopravy v ČR
	 
	1995
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003

	Přeprava cestujících (v mil.)
	4 982,1 
	4 992,7 
	4 917,7 
	4 966,9 
	4 947,2 
	4 989,1 

	Železniční doprava
	227,1 
	177,0 
	184,7 
	190,7 
	177,2 
	174,2 

	Veřejná autobusová doprava
	644,2 
	446,9 
	438,9 
	435,9 
	406,1 
	417,0 

	Letecká doprava
	1,9 
	2,9 
	3,5 
	3,9 
	4,3 
	4,6 

	Vnitrozemská vodní doprava
	0,9 
	0,6 
	0,8 
	0,8 
	0,9 
	1,1 

	Městská doprava
	2 408,0 
	2 425,2 
	2 309,8 
	2 365,5 
	2 338,7 
	2 302,2 

	Veřejná doprava celkem
	3 282,1 
	3 052,7 
	2 937,7 
	2 996,9 
	2 927,2 
	2 899,1 

	Individuální automobilová přeprava osob1)
	1 700,0 
	1 940,0 
	1 980,0 
	1 970,0 
	2 020,0 
	2 090,0 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Přepravní výkon  (v mil.oskm)
	91 837,9 
	97 293,1 
	101 410,6 
	102 942,7 
	103 575,8 
	105 923,8 

	Železniční doprava
	8 005,0 
	6 954,0 
	7 299,6 
	7 298,6 
	6 596,8 
	6 517,5 

	Veřejná autobusová doprava
	11 763,2 
	8 649,0 
	9 351,3 
	10 608,1 
	9 667,5 
	9 448,6 

	Letecká doprava
	3 033,0 
	4 353,6 
	5 864,7 
	6 398,9 
	6 895,0 
	7 096,3 

	Vnitrozemská vodní doprava
	11,9 
	7,5 
	7,7 
	7,8 
	16,6 
	21,9 

	Městská doprava
	14 524,8 
	14 948,9 
	14 967,3 
	15 209,3 
	15 170,0 
	15 539,5 

	Veřejná doprava celkem
	37 337,9 
	34 913,1 
	37 490,6 
	39 522,7 
	38 345,8 
	38 623,8 

	Individuální automobilová přeprava osob1)
	54 500,0 
	62 380,0 
	63 920,0 
	63 420,0 
	65 230,0 
	67 300,0 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Průměrná přepravní vzdálenost celkem (km)
	18,4 
	19,5 
	20,6 
	20,7 
	20,9 
	21,2 

	Železniční doprava
	35,2 
	39,3 
	39,5 
	38,3 
	37,2 
	37,4 

	Veřejná autobusová doprava
	18,3 
	19,4 
	21,3 
	24,3 
	23,8 
	22,7 

	Letecká doprava
	1 633,3 
	1 499,2 
	1 683,3 
	1 621,5 
	1 606,7 
	1 548,1 

	Vnitrozemská vodní doprava
	13,9 
	11,9 
	9,9 
	10,0 
	19,4 
	19,3 

	Městská doprava
	6,0 
	6,2 
	6,5 
	6,4 
	6,5 
	6,7 

	Veřejná doprava celkem
	11,4 
	11,4 
	12,8 
	13,2 
	13,1 
	13,3 

	Individuální automobilová přeprava osob1)
	32,1 
	32,2 
	32,3 
	32,2 
	32,3 
	32,2 

	1)  Jedná se o odborný odhad
	
	
	
	
	Zdroj: resortní statistika MD


Pramen: Ročenka dopravy České republiky 2003, MDS ČR

Důsledky rozvoje dopravy

Doprava a ekonomický rozvoj

Doprava představuje důležitou složku ekonomiky - v územích s:

· efektivními dopravními systémy vede zvýšená úroveň mobility k růstu množství ekonomických a sociálních příležitostí, užitek, jejím prostřednictvím prostupuje celou ekonomikou; 

· nedostatečnými dopravními systémy se úroveň mobility snižuje, což zhoršuje jejich ekonomickou situaci ve smyslu omezení nebo ztráty příležitostí. 

Omezená mobilita tak brání rozvoji, zvýšená mobilita je naopak jeho katalyzátorem.

Ekonomické dopady dopravy jsou:

· přímé = ty jsou spojeny se změnami dostupnosti, doprava umožňuje zvětšení trhů a vyvolává úsporu času a nákladů,

· nepřímé = ty jsou spojeny s multiplikačním efektem, jehož prostřednictvím v území klesají ceny zboží a zvyšuje se jeho různorodost (důsledek konkurence většího množství výrobců, kteří mohou zboží dovézt i na vzdálenější trh).

Každé historické stádium existence lidské společnosti bylo spojeno s určitým způsobem dopravy, který se buď zcela nově vyvinul, nebo se přizpůsobil změněným sociálním podmínkám. Je však potřeba zdůraznit, že samotná doprava nikdy nepostačovala, k dosažení společenských změn byly vždy nesmírně důležité ostatní podmínky, nový druh dopravy nebyl nikdy v historii sám o sobě zodpovědný za ekonomický růst.

Vztah mezi dopravou a ekonomickým růstem je sice zřejmý, nicméně je v podstatě nemožné ho nějak jednoduše formálně vyjádřit – vše je komplikováno skutečností, že v některých územích: 

· nejdříve rostla ekonomika a ta vyvolala dopravní inovace,

· jinde docházelo k oběma jevům současně,

· jinde se nejdříve zlepšila úroveň mobility, která byla teprve následována růstem ekonomiky.

Jinými slovy – rozvoj dopravy může vzhledem k růstu ekonomiky:

· předcházet, 

· probíhat paralelně, 

· následovat.

Podobně obtížné je také formální vyjádření skutečnosti, jakým způsobem (jakými instrumenty) vlastně doprava působí na ekonomický rozvoj. Závislost je navíc komplikována technologickým postupem vývoje každého nového dopravního oboru - vývoj sleduje v čase fáze (viz model historického vývoje dopravních sítí): 

· experimentování, 

· zavádění, 

· přijetí, 

· prostorové difúze,

· následného zastarávání, 

přičemž v každém stádiu má daný dopravní obor specifické důsledky na ekonomický rozvoj. 

Všeobecně se uznává, že nástup (využití) určitých dopravních technologií (respektive jejich inovací) je spojen s pěti hlavními vlnami ekonomického rozvoje:

· námořní doprava = spojena s první fází evropské expanze (16. – 18. století), jejím prostřednictvím se rozvinul mezinárodní obchod v hlavních koloniálních říších té doby;

· vnitrozemská vodní doprava (řeky a kanály) = první fáze průmyslové revoluce, která proběhla na konci 18. a na počátku 19. století v západní Evropě a v Severní Americe byla spojena s rozsáhlejší výstavbou systému kanálů (vnitrozemských vodních cest), tato dopravní inovace umožnila přepravu těžkého hromadného zboží;

· železniční doprava = je zřejmá úzká souvislosrt mezi druhou fází průmyslové revoluce v 19. století (zejména v jeho 2. polovině) se vznikem a zavedením železnic – důležitým faktorem bylo, že železniční doprava umožnila přepravu hromadných substrátů prostřednictvím pozemní dopravy;
· silniční doprava = 20. století bylo svědkem vývoje silničního dopravního systému – v souvislosti s tím se změnila lokalizační logika řady výrobních i nevýrobních činností. Individuální doprava spojená s růstem osobní mobility se stala běžně dostupnou komoditou, a to zvláště po druhé světové válce. Růst osobní mobility byl posílen vznikem dálničního systému;
· letecká doprava, telekomunikace, přenos informací = 2. polovina 20. století byla svědkem vzniku globální letecké a telekomunikační sítě, s čímž je spojena vlastní globalizace ekonomických činností. 
Z tohoto hlediska jsou pro nástup globalizace klíčové následující faktory:
· zrychlení dopravy (pokles její časové náročnosti) – jedná se o změny v důsledky technických a technologických změn v samotné dopravě,

· pokles relativních cen dopravy (pokles podílu dopravy na finální ceně výrobku).

Důsledkem těchto změn je tzv. časoprostorová kontrakce / komprese (budeme-li uvažovat i s vlivem elektronické komunikace lze hovořit až o tzv. kolapsu prostoru). To umožnilo do světové ekonomiky zapojit i místa dříve velmi vzdálená od tradičních trhů Evropy, Severní Ameriky a Japonska. 

Časoprostorovou kompresi lze dokumentovat časem potřebným k překonání vzdálenosti mezi St. Louis a San Franciscem:

· v roce 1830 volským potahem - 6 měsíců,

· v roce 1860 dostavníkem - 11 až 12 dnů,

· v roce 1869 po výstavbě železnice - jen 8 dní,

· v současnosti letadlem – jen několik hodin.

Důsledkem globalizace jsou tedy nové formy prostorové organizace, kontroly a údržby kapacit. Současné trendy tak vedou k tomu, že ekonomický rozvoj je: 

· méně závislý na vztazích se svým bezprostředním okolím / prostředím,
· více závislý na vztazích napříč prostorem (tj. na vztazích se vzdálenými oblastmi).
Přitom je potřeba si uvědomit, že k růstu mobility dochází v případě:

· zboží = růst efektivity dopravy nezpracovaných materiálů i hotových výrobků k zákazníkům,

· osob = zlepšení dostupnosti pro pracovní síly, pokles nákladů, zlepšení dojížďky.
Přitom je nutné říci, že z uvedených trendů mohou těžit pouze velké, ekonomicky silné firmy, obvykle pouze tzv. nadnárodní korpororace. 

Kromě pozitivních důsledků má globalizace i řadu důsledků negativních - blíže k tomuto tématu samostatná přednáška (Mulda).

Doprava jako výrobní faktor

Hlavní funkcí dopravy z hlediska produkce zboží a služeb je skutečnost, že zajišťuje přístup k trhu. Funkční dopravní systém s moderní infrastrukturou má následující dopady na ekonomický proces:

· geografická specializace = důsledkem zlepšení v oblasti dopravy je zvyšující se geografická specializace každého území na produkci zboží a služeb, pro niž má nejvhodnější předpoklady (primární zdroje, pracovní síly, kapitál) – tato situace zvyšuje produktivitu a zesiluje prostorové interakce (doprava tedy umožňuje komplementaritu míst – viz úvod přednášky);

· velkoobjemová produkce (velkovýroba) = důsledkem dopravy je skutečnost, že efektivně vyráběné zboží nebo služba může být poptávána z větší vzdálenosti od místa výroby – v takovém případě se pak mohou vyplácet větší investice do efektivity výroby (masová produkce, montážní linky, …), v poslední době do tohoto konceptu vnáší určité změny nové logistické principy spojené s dopravou typu „just-in-time“ – nejde o efektivní výrobu celého výrobku, ale o masovou produkci jednotlivých komponent;

· rostoucí konkurence = na určitý trh může prostřednictvím dopravy vstupovat více výrobců, což vede jednak ke snižování cen výrobků a jednak k větší variabilitě dostupného sortimentu;
· rostoucí ceny pozemků = pozemky, které jsou dobře napojeny na dopravní infrastrukturu, mají pro určité aktivity větší hodnotu:
· předměstí (suburbia) s rezidenční funkcí rostou spíše v místech dobře dostupných individuálních dopravou, k dalším faktorům pak patří kvalita prostředí, klid, …

· pozemky v blízkosti letišť, dálnic a jiných významných dopravních terminálů sice „trpí“ vyšší hladinou hluku a vyšším znečištěním, nicméně jsou ve vyšší míře využívány k obchodní či výrobní funkci.

Negativní dopady dopravy

Kromě výše uvedených, víceméně pozitivních vlivů dopravy, lze hovořit také o dalších souvislostech, které již pozitivní nejsou. Negativním způsobem může doprava působit jak na jednotlivce, tak na celou společnost. K hlavním negativním vlivům dopravy v socioekonomickém slova smyslu patří:

· rozdíly v mobilitě = protože mobilita představuje základní složku ekonomických benefitů dopravy, mají její rozdíly podstatný dopad na život jednotlivců (množství příležitostí). Mobilita určitých skupin obyvatelstva se totiž liší – v rámci obyvatelstva lze vymezit skupiny: 

· s nižšími příjmy, 

· s nižším vzděláním, 

· ve vyšším věku apod., 

které mají zhoršený přístup k individuální mobilitě – pro tyto osoby pak může znamenat např. suburbanizační trend (přesun obchodů za hranice města) apod. určitý problém, protože pro ně tyto služby přestávají být dostupné.

Na druhou stranu vznikají skupiny obyvatel, kteří naopak v rámci svých pracovních a volnočasových činností dosahují velmi vysokého stupně mobility (viz např. doc. Konečný);

· rozdíly cen = oblasti, které se z globálního hlediska vyznačují horší dostupností (často jde o vzdálené vnitrozemské oblasti) mohou být znevýhodněny v důsledku vyšších dopravních nákladů. Důsledkem mohou být:

· vyšší ceny dováženého zboží,

· snížení konkurenceschopnosti místních výrobků na světových trzích.

Skutečnost, že jak výrobci, tak i spotřebitelé jsou vystaveni vyšším cenám tak snižuje životní úroveň těchto oblastí.

Tímto způsobem charakteristické oblasti i přes výrazný pokles cen dopravy a časoprostorové komprese na zemi stále existují.

· kongesce = rostoucí intenzita využití dopravních systémů vede k tomu, že určité části dopravní sítě jsou běžně užívány v míře překračující návrhovou kapacitu. Důsledkem je vznik kongescí, s čímž jsou spojeny vyšší náklady, zpoždění a plýtvání energií. Do určité míry tato situace představuje problém i pro logistiku založenou na přepravách typu „just-in-time“.

V souvislosti s kongescemi lze zmínit také problémy související s dopravou v klidu (nutnost zajistit dostatek parkovacích míst);

· nehody = využití dopravní infrastruktury není nikdy zcela bezpečné, v důsledku růstu intenzity využití dopravní infrastruktury se však počet nehod spojený:

· se zraněními,

· s hmotnými škodami,

· se ztrátou lidských životů,

významně zvyšuje. To má významné socioekonomické důsledky, které je nicméně velmi těžké nějakým způsobem finančně vyjádřit.

Stupeň bezpečnosti významně závisí na použitém druhu dopravy – žádný dopravní obor není zcela bezpečný, nicméně statistiky nehodovosti s obrovským náskokem vede silniční doprava (v průměru v zemích OECD na ni připadá 90 % všech dopravních nehod);

· environmentální působení (znečištění životního prostředí) = emise znečišťujících látek související s dopravou má širokou škálu nepříznivých důsledků – jedná se zejména o:

· znečištění vzduchu = atmosférické emise znečišťujících látek produkované spalováním mají významné důsledky spočívající ve zhoršující se kvalitě vzduchu, v kyselých deštích a v globálním oteplování. V městských regionech se udává, že asi 50 % veškerého znečištění vzduchu má původ v automobilové dopravě, podobně se uvádí, že v zemích EU (EU-15) byla v roce 1998 zodpovědná za více než čtvrtinu (28 %) emisí CO2, což představuje cca 84 % emisí CO2 připisovaných dopravě jako celku;

· hluk a vibrace = zřetelné nepříznivé zdravotní důsledky tohoto jevu (únava, poruchy spánku, poruchy soustředění, …) se projevují nejvýrazněji v blízkosti: 

· silně zatížených silničních komunikací (kamiony - dálnice, …),

· železničních tratí (zvláště HST),

· letišť (startující letadla jsou patrně asi nejvýraznějším zdrojem hluku);

· znečištění vody = znečišťující látky pocházející z dopravy se podílí na kontaminaci povrchových i podzemních vod, jejich podíl na znečištění dosahuje asi 4 %;

· „spotřebu“ (zábor) prostoru = doprava je velkým „konzumentem“ prostoru, pakliže do úvahy započítáme také veškeré infrastrukturní a jiné podpůrné plochy (parkoviště, …). Kvalita dopravních staveb je navíc často pochybná z estetického hlediska, zároveň často tvoří bariéru mezi dvěma funkčně souvisejícími prostory. Uvádí se, že mezi roky 1970 a 2000 bylo v zemích EU (EU-15) každý den pokryto novými silnicemi zhruba 10 ha plochy.

Možná řešení – omezení negativního vlivu dopravy na ŽP:

· lepší prostorové rozložení aktivit tak, aby nedocházelo ke splývání přepravních proudů, tedy snahou je dosažení prostorově rovnoměrnějšího rozmístění dopravy,

· restrikce používání osobních aut (zejména v centrálních částech měst či zákazy průjezdu kamionů horskými a environmentálně cennými úseky – poplatky, zákazy vjezdu), 

· zlepšení veřejné dopravy (zlevnění – podpora jízdného, zkrácení intervalů, zrychlení, lepší dostupnost, vyšší rychlosti - HST)

· futuristické řešení – rozvoj telekomunikací (telefony, internet, e-maily) => omezení potřeby fyzického přemisťování (práce doma, …)

Doprava a organizace prostoru, sídelní struktura

V důsledku všeho výše uvedeného je jasné, že doprava je významným faktorem, který přispívá k formování specifické organizace prostoru:

· na globální úrovni doprava vede buď: 

· k disperzi určitých činností – v poslední době v souvislosti s globalizací dochází k prostrorové disperzi výroby;

· ke koncentraci určitých činností – vyšší služby (tzv. progresivní terciér – bankovnictví, pojišťovnictví, …) se naopak v souvislosti s globalizací koncentruje do relativně malého počtu metropolitních oblastí (tzv. world cities).

· na regionální úrovni je doprava základem fungováního sídelního systému – v rámci sídel se vymezují určitá významnější sídla (města), v nichž lokalizovány určité činnosti, za nimiž je nutné dojíždět z určitého zázemí. O přesnou formulaci vztahů fungujících v rámci takových sídelních systémů se snaží řada teoretických konceptů, jmenovat lze např.:
· von Thünenův model,

· Christallerovu teorii centrálních míst,

· modely prostorových interakcí (gravitační model, Reillyho model, …),

· teorie růstových pólů, jádro × periferie, 

· …

· na lokální úrovni lze výrazný vliv dopravy sledovat v souvislosti s modifikacemi průběhu procesu urbanizace. Obecně je přijímán názor, že prostorový vývoj měst je podmíněn aktuálními používanými dopravními technologiemi – podle konstituce města lze rozlišit tři základní vývojové fáze:
· konvenční / klasické město = v preindustruiálním období vedl stav tehdejších dopravních a komunikačních technologií ke vzniku velmi hustých, kompaktních městských forem, velikostně striktně omezených. Dopravní (např. koňské sedlo, plachetnice) a komunikační technologie (např. dostavníková pošta) tehdy vyžadovaly k překonání vzdálenosti příliš mnoho času, takže veškeré nenáhodné lidské interakce vyžadovaly lokaci v rámci docházkové vzdálenosti. Z toho vyplynula nutnost fyzické koncentrace míst bydlení, práce a obchodu - kompaktní města umožňovala překonat časovou překážku minimalizací vzdálenosti;

· suburbanizace = od průmyslové revoluce nabízejí moderní dopravní a komunikační technologie lidem způsoby interakce na dálku, a to buď: 

· příležitostně (díky rychlé dopravě), 

· nebo stále / permanentně (díky telekomunikacím). 

V počáteční fázi veřejná doprava (železnice, metro) a následně zvláště soukromé automobily umožnily lidem a zboží pohybovat se mezi vzdálenějšími oblastmi, což působilo proti nutnosti fyzické koncentrace aktivit – principem je totiž překonání vzdálenosti minimalizací časové bariéry.

Výsledkem byl prostorový růst města a oddělení základních konfliktních městských funkcí (výroba, bydlení → předměstí, suburbia). Vzniklo tak nově organizované město, méně kompaktní než město klasické, nicméně město, které má stále zřetelné jádro a předměstí v nepříliš velké vzdálenosti od něho.

· desurbanizace (exurbanizace) = další růst mobility a vývoj telekomunikací (možnost komunikovat na dálku v reálném čase – telefon, internet, e-mail) je základem rozsáhlejší městské expanze až do širokého venkovského prostoru a vznik jakýchsi prostorově velmi rozsáhlých oblastí charakteristických městským způsobem života → výsledkem je vznik tzv. metropolitních území / regionů.
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symbols

				SYMBOLS AND ABBREVIATIONS

				12				Estimates are printed in italic

								break in time series

				%				per cent

				-				nil

				n.a.				data not available

				0				figure less than half of unit used

				ca.				circa = approximately

				1970=100				reference year for an index

				€				euro

				EUR				euro

				ECU				European Currency Unit

				bio				1 billion = 109

				DG				Directorate-General of the European Commission

				dwt				deadweight ton

				GDP				Gross Domestic Product

				grt				gross registered tonnage

				mio				1 million

				mio p				1 million persons

				mio t				1 million tonnes

				mtow				maximum take-off weight

				pkm				passenger-kilometre: a unit of  measure:

						1 passenger transported a distance of 1 kilometre

				PPP				Purchasing Power Parities

				TEU				Twenty foot Equivalent Unit

				tkm				tonne-kilometre : a unit of measure: 1 tonne transported a distance of 1 kilometre

				Conversion factors:

				1 Statute mile						= 1.609 km

				1 nautical mile						= 1.852 km

				1 US ton						= 0.907 tonnes

				1 ton-mile						= 1.46 tonne-km

				1 tonne Carbon (C)						= 3.667 tonnes CO2





countries

		COUNTRY ABBREVIATIONS

				European Union Countries (EU-15) (also EEA since 1994)

												Member State since :

				A				Austria				1995

				B				Belgium				1958

				D				Germany				1958

						[ D-E (East Germany) included in D, unification on 3.10.1990]

				DK				Denmark				1973

				E				Spain				1986

				EL				Greece				1981

				F				France				1958

				FIN				Finland				1995

				I				Italy				1958

				IRL				Ireland				1973

				L				Luxembourg				1958

				NL				The Netherlands				1958

				P				Portugal				1986

				S				Sweden				1995

				UK				United Kingdom				1973

				Other European Economic Area (EEA) and in EFTA

				IS				Iceland				EEA : 1994		EFTA:1960

				FL				Liechtenstein				EEA : 1994		EFTA:1991

				N				Norway				EEA : 1994		EFTA:1960

				Other European Free Trade Association (EFTA)

				CH				Switzerland						EFTA:1960

				European Union Acceding Countries

				CY				Cyprus

				CZ				Czech Republic

				EE				Estonia

				HU				Hungary

				LV				Latvia

				LT				Lithuania

				MT				Malta

				PL				Poland

				SK				Slovak Republic

				SI				Slovenia

				European Union Candidate Countries

				BG				Bulgaria

				RO				Romania

				TR				Turkey

				Other Countries

				USA				United States of America

				J				Japan

				CS				Czechoslovakia (until 1992)
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		Part 3  :  TRANSPORT

				Chapter 4  :  Goods transport





3.4.1

				3.4.1						3.4.1

				Performance by Mode of Transport for Goods





3.4.1

		1970		1970		1970		1970		1970

		1971		1971		1971		1971		1971

		1972		1972		1972		1972		1972

		1973		1973		1973		1973		1973

		1974		1974		1974		1974		1974

		1975		1975		1975		1975		1975

		1976		1976		1976		1976		1976

		1977		1977		1977		1977		1977

		1978		1978		1978		1978		1978

		1979		1979		1979		1979		1979

		1980		1980		1980		1980		1980

		1981		1981		1981		1981		1981

		1982		1982		1982		1982		1982

		1983		1983		1983		1983		1983

		1984		1984		1984		1984		1984

		1985		1985		1985		1985		1985

		1986		1986		1986		1986		1986

		1987		1987		1987		1987		1987

		1988		1988		1988		1988		1988

		1989		1989		1989		1989		1989

		1990		1990		1990		1990		1990

		1991		1991		1991		1991		1991

		1992		1992		1992		1992		1992

		1993		1993		1993		1993		1993

		1994		1994		1994		1994		1994

		1995		1995		1995		1995		1995

		1996		1996		1996		1996		1996

		1997		1997		1997		1997		1997

		1998		1998		1998		1998		1998

		1999		1999		1999		1999		1999

		2000		2000		2000		2000		2000

		2001		2001		2001		2001		2001



EU-15 : 1970 - 2001
billion tkm

Road

Short-sea shipping

Rail

Inland waterways

Pipeline

488.811

472

282.459

102.226

63.737

510.5116

502.8

275.835

97.9177580202

68.417

535.2122

533.6

279.525

95.9573849561

73.765

558.9128

564.4

294.8

103.0383427522

81.088

581.6134

595.2

302.813

106.9825089907

77.892

603.814

626

274.139

97.9273453196

72.991

627.0146

656.8

284.061

98.2172591348

79.087

650.6141

687.6

278.779

102.5965179335

79.429

674.8147

718.4

279.412

107.1902266998

81.689

698.1164

749.2

292.137

105.7245798327

87.251

720.817

780

289.822

105.981

84.884

745.731

794.2

278.19

101.9899775327

76.119

771.645

808.4

268.381

99.530351283

71.102

797.059

822.6

270.761

100.0119784102

69.949

821.473

836.8

272.414

104.3472070499

68.979

847.887

851

267.111

99.07325

69.256

873.801

865.2

258.634

104.4796375983

72.075

898.215

879.4

256.66

100.7249120639

71.478

924.629

893.6

259.281

105.7341112619

76.597

950.543

907.8

259.253

107.2803857688

70.89

976.957

922

255.398

106.679

70.321

1010.858

956

234.65

105.973

78.76

1033.843

975

221.147

105.705

80.559

1037.095

951

206.032

103.58

81.882

1103.333

1015

219.294

112.151

83.059

1145.349

1071

220.942

114.394

82.107

1159.815

1076

220.118

111.505

82.203

1214.613

1124

237.237

118.088

82.19

1283.983

1142

239.512

120.287

85.266

1345.398

1197

236.304

120.404

84.837

1378.453

1270

249.818

125.165

85.397

1394.82

1270

241.71

124.955

86.773



3.4.2

				3.4.2												3.4.2

				Performance by Mode of Transport for Goods

				EU-15

				1000 mio tkm

						Road		Rail		Inland Water- ways		Pipe- lines		Sea		Total

				1970		488		282		102		64		472		1 409

				1980		720		290		106		85		781		1 982

				1990		976		255		107		70		923		2 332

				1991		1 010		235		106		79		955		2 385

				1995		1 144		221		114		82		1 070		2 632

				1997		1 214		237		118		82		1 124		2 775

				1998		1 283		240		120		85		1 142		2 870

				1999		1 344		236		120		85		1 197		2 983

				2000		1 378		250		125		85		1 270		3 108

				2001		1 395		242		125		87		1 254		3 102

				1991-01		+ 38 %		+ 3 %		+ 18 %		+ 10 %		+ 31 %		+ 30 %

				Source : tables 3.4.5, 3.4.7, 3.4.8, 3.4.9

				Average annual change

				% per year

						Road		Rail		Inland Water- ways		Pipe- lines		Sea		Total

				1970-80		+4.0		+0.3		+0.4		+2.9		+5.2		+3.5

				1980-90		+3.1		-1.3		+0.1		-1.9		+1.7		+1.6

				1991-00		+3.5		+0.7		+1.9		+0.9		+3.2		+3.0

				2001		+1.3		-3.2		-0.2		+1.6		-1.3		-0.2

				Modal split

				(%)

						Road		Rail		Inland Water- ways		Pipe- lines		Sea

				1970		34.7		20.0		7.3		4.5		33.5

				1980		36.3		14.6		5.3		4.3		39.4

				1990		41.9		11.0		4.6		3.0		39.6

				1991		42.4		9.8		4.4		3.3		40.1

				1995		43.5		8.4		4.3		3.1		40.7

				1997		43.7		8.5		4.3		3.0		40.5

				1998		44.7		8.3		4.2		3.0		39.8

				1999		45.1		7.9		4.0		2.8		40.1

				2000		44.3		8.0		4.0		2.7		40.9

				2001		45.0		7.8		4.0		2.8		40.4

				Note: Sea: Intra-EU traffic including domestic traffic. The estimates for maritime trafiic are based on different statistical sources as from 2001 and remain subject to revision.





3.4.3

				3.4.3																						3.4.3

				Modal Split by Country

				for 4 modes of transport (not incl. Sea)

				Year 2001

				tkm in %

						Road						Rail						Inland Waterways						Pipelines

				B				71.0						12.6						13.5						2.8

				DK				73.2						8.6						0.0						18.3

				D				69.5						14.7						12.8						3.1

				El				98.0						2.0						-						-

				E				87.6						7.5						-						4.8

				F				77.8						14.3						1.9						6.0

				IRL				93.3						6.7						-						-

				I				87.9						8.1						0.1						3.9

				L				71.2						17.1						11.7						-

				NL				46.6						4.0						43.4						6.0

				A*				50.4						30.8						4.5						14.3

				P				87.2						12.8						-						-

				FIN				72.6						25.9						1.4						-

				S				60.5						39.5						-						-

				UK				83.4						10.3						0.1						6.1

				EU-15				75.5						13.1						6.8						4.7

				Source : see tables 3.4.5, 3.4.7, 3.4.8, 3.4.9

				* Austrian road traffic data have been revised compared with earlier editions which only included transport by national operators. To secure comparability with other countries, transport on Austrian territory by operators of all nationalities has been inc

				Evolution of modal split for EU 15

				tkm in %

						Road						Rail						Inland Waterways						Pipelines

				1970				52.1						30.2						10.9						6.8

				1980				60.0						24.1						8.8						7.1

				1990				69.3						18.1						7.6						5.0

				1995				73.3						14.1						7.3						5.3

				1997				73.5						14.4						7.2						5.0

				1998				74.2						13.9						7.0						4.9

				1999				75.3						13.2						6.7						4.8

				2000				75.0						13.6						6.8						4.6

				2001				75.5						13.1						6.8						4.7

				Distance classes by mode of transport

				%

						Road						Rail						Inland Waterways

				km		tkm		tonnes				tkm		tonnes				tkm		tonnes

				0-49		5.1		53.7				2.3		24.1				5.3		29.2

				50-149		16.4		22.8				9.3		22.7				29.0		39.6

				150- 499		41.9		18.4				49.1		40.4				54.1		28.9

				500-		36.5		5.1				39.2		12.8				11.5		2.3

				Total		100		100		0		100		100		0		100		100		0

				Source: table 3.4.4





3.4.4

																																										3.4.4

				Distance Classes by Mode of Transport

																																				Tonnes (mio)

								km		B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15*

				Road

								0-49		154.9		94.2		1871.2		n.a.		552.9		1140.6		137.6		484.3		24.0		283.3		177.1		69.3		229.0		161.1		763.4		6142.8

				2001				50-149		112.0		62.1		627.2		n.a.		233.4		407.4		40.8		308.9		5.8		155.0		49.1		35.3		79.9		81.6		408.5		2607.0

								150- 499		92.3		38.6		451.6		n.a.		171.4		338.4		19.8		280.3		10.0		118.0		35.2		24.2		61.7		58.2		405.9		2105.6

								500-		27.3		10.4		110.3		n.a.		90.5		105.1		2.4		86.5		5.7		37.0		22.5		8.9		8.8		12.2		51.7		579.4

								Total		386.5		205.3		3060.2		n.a.		1048.3		1991.5		200.6		1159.9		45.5		593.4		283.9		137.6		379.4		313.2		1629.6		11434.8

				Rail

								0-49		9.3		0.1		67.7		0.0		1.4		4.8		0.2		1.4		1.4		0.9		3.6		0.2		3.3		0.4		33.9		128.5

				1994 - 2001				50-149		11.4		0.5		39.0		0.1		1.0		15.0		1.1		6.2		1.4		1.2		5.9		2.7		3.3		2.6		29.6		120.8

								150- 499		2.1		1.0		66.8		0.2		9.2		46.3		1.4		16.2		-		2.3		9.7		5.3		13.7		10.0		30.5		214.9

								500-		-		-		16.1		0.1		9.1		22.8		0.0		7.7		-		-		1.0		0.1		3.6		6.4		1.4		68.3

								Total		22.8		1.6		189.6		0.3		20.7		88.9		2.7		31.5		2.7		4.4		20.1		8.3		24.0		19.4		95.4		532.5

				Inland water -ways

								0-49		5.9		-		10.8		-		-		7.2		-		0.1		0.0		37.7		0.7		-		-		-		-		62.4

								50-149		16.4		-		15.0		-		-		7.8		-		0.1		-		45.2		0.2		-		-		-		-		84.6

								150- 499		3.2		-		26.6		-		-		9.5		-		0.4		-		21.9		0.3		-		-		-		-		61.9

				1993- 2001				500-		-		-		4.6		-		-		0.3		-		-		-		-		-		-		-		-		-		4.9

								Total		25.5		-		57.0		-		-		24.8		-		0.6		0.0		104.7		1.2		-		-		-		-		213.8		3.4.4

				Source :  Eurostat

				Notes:  Road: International transport    Rail and Inland Waterways : National transport only

				*: Road: not including Greece. Rail and Inland Waterways: different years for different countries. Inland Waterways: I: 1993; B: 2000

				Rail: L: 1992 size class estimate; Values: UK: 1994;  F:1998; IRL:1998;  EL:1999; P: 1999; S: 1999





3.4.5

																																										3.4.5

				Road : Haulage on National Territory

														National and International

																						(Estimates)												1000 mio tkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		Index 1970= 100		modal share  % (1)

																										(2)						(3)		(3)

				1970		13.5		7.0		117.2		4.9		27.9		107.4		4.0		58.7		0.3		16.3		9.0		7.2		12.4		20.9		81.6		488.3		100		52.1

				1980		16.5		11.3		168.3		7.3		48.2		165.7		5.0		119.6		0.6		23.2		14.0		10.0		18.4		21.4		90.8		720.3		148		60.0

				1990		25.0		13.7		221.8		10.9		78.9		193.9		3.9		177.9		1.3		31.8		16.0		12.2		26.3		26.5		136.3		976.3		200		69.3

				1991		26.5		13.4		245.7		12.1		82.7		199.6		4.2		183.0		1.4		32.3		18.0		11.2		24.7		25.4		130.0		1010.2		207		70.7

				1992		28.1		14.1		252.3		11.9		85.9		205.0		4.7		184.9		1.7		39.6		18.6		11.0		24.7		24.3		126.5		1033.1		212		71.7

				1993		29.7		13.3		251.5		12.9		88.0		201.1		4.1		179.4		1.8		39.5		19.4		10.3		25.0		25.9		134.5		1036.4		212		72.6

				1994		32.9		14.5		272.5		12.8		92.2		213.7		4.3		187.2		1.7		40.7		21.9		11.6		25.7		27.0		143.7		1102.5		226		72.7

				1995		34.6		14.7		279.7		14.8		94.6		227.1		5.5		194.8		1.9		42.2		20.9		11.6		23.2		29.3		149.6		1144.4		234		73.3

				1996		31.4		14.5		280.7		15.9		92.5		231.1		5.7		198.3		1.9		43.9		22.2		11.7		24.1		31.2		153.9		1158.9		237		73.7

				1997		34.1		14.7		301.8		16.5		96.2		238.2		5.7		207.2		2.0		45.0		23.9		12.7		25.4		33.1		157.1		1213.6		249		73.5

				1998		35.5		16.2		321.2		17.0		114.9		246.5		5.9		219.8		2.1		46.5		25.4		13.4		26.5		32.7		159.5		1283.0		263		74.2

				1999		38.2		16.9		341.7		17.7		123.5		260.3		6.1		232.8		2.2		48.6		26.4		14.1		26.5		32.8		156.7		1344.4		275		75.3

				2000		38.4		17.8		346.3		18.8		133.1		266.5		6.6		242.4		2.4		45.7		27.5		14.3		28.5		31.4		158.0		1377.5		282		75.0		3.4.5

				2001		40.0		17.6		353.0		19.6		141.9		273.7		7.2		236.9		2.4		45.0		28.5		14.5		27.6		30.0		156.9		1394.8		286		75.5

				Source :  Eurostat, national statistics, study for Energy and Transport DG

				Notes :				(1) road + railways + inland waterways + pipelines(oil)

								(2) For comparability, Austrian data have been revised compared with earlier editions

								in order to include international transport and transport by foreign operators on national territory

								(3)  national operators only																		D: includes D-E : 1970=12.2,   1980=21.0,   1990=13.0





3.4.6

																																						3.4.6

				Road : Haulage by Vehicles Registered in the Country

				1000 mio tkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15

				National haulage

				1995		18.6		9.3		201.3		12.4		78.7		135.3		4.7		150.3		0.5		26.7		11.1		11.1		21.8		28.4		146.7		856.9

				1996		16.6		9.4		199.2		15.1		76.3		136.5		4.7		151.0		0.4		27.3		11.4		14.0		22.2		30.3		150.2		864.6

				1997		18.4		9.7		203.1		16.4		80.6		139.0		4.7		153.6		0.4		27.4		11.6		14.4		23.5		32.2		152.5		887.5

				1998		16.7		10.1		210.4		19.3		91.3		145.5		4.7		164.2		0.4		28.2		11.7		14.7		25.6		30.4		155.4		928.6

				1999		15.8		10.4		226.9		20.0		98.1		159.0		7.7		152.0		0.4		32.7		12.3		14.2		25.6		30.4		149.0		954.5

				2000		19.8		11.0		226.5		20.0		106.9		163.2		8.3		158.3		0.4		31.5		12.4		7.5		27.7		31.5		150.3		975.3

				2001		20.6		10.9		230.0		20.0		114.0		168.6		9.1		154.7		0.5		31.0		12.5		9.7		26.7		30.0		149.8		988.0

				2002		20.4		11.1		225.5		n.a.		129.5		171.8		11.3		n.a.		0.6		30.3		12.7		8.5		28.1		31.8		150.9		n.a.

				International haulage (excluding cross-trade and cabotage)

				1995		22.8		12.4		33.7		0.9		22.5		40.0		0.9		12.5		1.2		33.9		12.5		n.a.		n.a.		3.1		14.4		n.a.

				1996		21.1		11.3		33.9		0.8		25.3		40.3		0.9		23.9		1.2		35.1		13.1		8.8		2.6		2.8		15.5		236.8

				1997		21.9		11.2		38.8		1.7		28.3		39.4		0.9		19.8		1.2		36.0		13.6		10.0		2.1		2.7		16.3		244.0

				1998		19.9		10.8		42.2		1.3		32.8		40.3		0.9		19.9		1.2		36.8		14.6		10.2		2.4		2.9		16.1		252.3

				1999		17.3		12.3		45.7		1.5		35.1		42.0		1.7		24.5		1.5		41.0		15.7		11.0		3.7		2.7		16.9		272.3		3.4.6

				2000		25.3		12.2		48.7		1.5		40.5		37.9		2.7		25.7		1.5		37.9		16.7		11.3		4.0		3.7		15.0		284.5

				2001		26.5		10.5		52.2		1.5		45.3		35.9		2.3		30.6		2.0		37.5		18.6		11.7		3.7		3.7		13.0		294.9

				2002		25.2		10.9		52.2		n.a.		52.4		32.8		2.7		n.a.		2.4		36.4		19.0		12.5		3.7		4.1		12.8		n.a.

				Source :  Eurostat





3.4.7

																																										3.4.7

				Railways

																																		1000 mio tkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1970= 100		modal share   % (1)

				1970		7.9		1.7		113.0		0.7		9.7		67.6		0.5		18.1		0.8		3.7		9.9		0.8		6.3		17.3		24.6		282.5		100		30.2

				1980		8.0		1.6		121.3		0.8		11.3		68.8		0.6		18.4		0.7		3.5		11.0		1.0		8.3		16.6		17.8		289.8		103		24.1

				1990		8.4		1.7		101.7		0.6		11.6		50.7		0.6		19.4		0.6		3.1		12.2		1.5		8.4		19.1		16.0		255.4		90		18.1

				1991		8.2		1.9		81.8		0.6		10.8		51.5		0.6		20.0		0.6		3.0		12.3		1.7		7.6		18.8		15.3		234.6		83		16.4

				1992		8.4		1.9		72.0		0.5		9.7		49.5		0.6		19.3		0.6		2.8		11.6		1.8		7.8		19.2		15.5		221.1		78		15.4

				1993		7.6		1.8		66.3		0.5		8.3		45.0		0.6		18.1		0.6		2.7		11.2		1.7		9.3		18.6		13.8		206.0		73		14.4

				1994		8.1		2.0		70.6		0.3		9.0		48.8		0.6		20.4		0.6		2.8		12.4		1.6		9.9		19.1		13.0		219.3		78		14.5

				1995		7.3		2.0		69.5		0.3		10.4		48.1		0.6		21.7		0.5		3.1		13.1		2.0		9.6		19.4		13.3		220.9		78		14.1

				1996		7.2		1.8		67.9		0.3		10.4		49.5		0.6		21.0		0.5		3.1		13.1		1.9		8.8		18.8		15.1		220.1		78		14.0

				1997		7.5		2.0		72.6		0.3		11.5		53.9		0.5		22.9		0.6		3.4		13.9		2.2		9.9		19.2		16.9		237.2		84		14.4

				1998		7.6		2.1		73.6		0.3		11.8		54.0		0.5		22.5		0.6		3.8		14.5		2.0		9.9		19.2		17.3		239.5		85		13.9

				1999		7.4		1.9		71.0		0.3		12.0		53.4		0.5		21.5		0.6		3.5		14.7		2.2		9.8		19.1		18.2		236.3		84		13.2

				2000		7.7		2.1		76.8		0.4		12.1		55.4		0.5		22.8		0.6		3.8		17.1		2.2		10.1		20.1		18.1		249.8		88		13.6		3.4.7

				2001		7.1		2.1		74.5		0.4		12.2		50.4		0.5		21.8		0.6		3.8		17.4		2.1		9.9		19.5		19.4		241.7		86		13.1

				2002		7.3		2.1		72.4		0.4		12.3		50.0		0.4		20.4		0.6		3.7		17.6		2.2		9.7		19.1		18.7		236.9		84

				Source :  Union Internationale des Chemins de Fer, European Conference of Ministers of Transport, study for Energy and Transport DG, national statistics

				Note :		(1): road + railways + inland waterways + pipelines(oil)																		D: includes D-E : 1970=41.5,   1980=56.4,   1990=39.8





3.4.8

																																										3.4.8

				Inland Waterways

																																1000 mio tkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1970 = 100		modal share   % (1)

				1970		6.7		-		48.8		-		-		12.2		-		0.4		0.3		30.6		1.3		-		1.6		-		0.3		102.2		100		10.9

				1980		5.9		-		51.4		-		-		10.9		-		0.2		0.3		33.5		1.6		-		1.9		-		0.4		106.0		104		8.8

				1990		5.4		-		54.8		-		-		7.2		-		0.1		0.3		35.7		1.7		-		1.2		-		0.3		106.7		104		7.6

				1991		5.2		-		56.0		-		-		6.8		-		0.1		0.3		34.8		1.5		-		1.1		-		0.2		106.0		104		7.4

				1992		5.1		-		57.2		-		-		6.9		-		0.1		0.3		33.5		1.4		-		1.0		-		0.2		105.7		103		7.3

				1993		5.0		-		57.6		-		-		6.0		-		0.1		0.3		32.1		1.5		-		0.8		-		0.2		103.6		101		7.3

				1994		5.6		-		61.8		-		-		5.6		-		0.1		0.3		36.0		1.8		-		0.7		-		0.2		112.2		110		7.4

				1995		5.8		-		64.0		-		-		5.9		-		0.1		0.3		35.5		2.0		-		0.6		-		0.2		114.4		112		7.3

				1996		5.8		-		61.3		-		-		5.7		-		0.1		0.3		35.5		2.1		-		0.5		-		0.2		111.5		109		7.1

				1997		5.9		-		62.2		-		-		5.7		-		0.2		0.3		41.0		2.1		-		0.6		-		0.2		118.1		116		7.2

				1998		6.1		-		64.3		-		-		6.2		-		0.1		0.3		40.4		2.3		-		0.5		-		0.2		120.3		118		7.0

				1999		6.5		-		62.7		-		-		6.8		-		0.2		0.3		41.1		2.2		-		0.5		-		0.2		120.4		118		6.7		3.4.8

				2000		7.3		-		66.5		-		-		7.3		-		0.2		0.4		40.5		2.4		-		0.5		-		0.2		125.2		122		6.8

				2001		7.6				64.8		-		-		6.7		-		0.2		0.4		41.9		2.6		-		0.5		-		0.2		125.0		122		6.8

				Source :  Eurostat, European Conference of Ministers of Transport, national statistics

				Note :		(1): road + railways + inland waterways + pipelines(oil)																				D: includes D-E : 1970=2.4, 1980=2.2, 1990=1.9

						Finland: data published in national statistics include domestic sea traffic (results in table 3.4.11: without sea)





3.4.9

																																										3.4.9

				Pipelines (Oil)

																																1000 mio tkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1970=100		modal share   % (1)

				1970		0.3		0.0		16.9		-		1.0		28.2		-		7.0		-		4.1		3.6		-		-		-		2.7		63.7		100		6.8

				1980		1.8		0.0		14.3		-		3.0		34.6		-		9.0		-		5.0		7.1		-		-		-		10.1		84.9		133		7.1

				1990		1.0		1.7		13.3		-		4.2		19.6		-		9.2		-		4.9		5.3		-		-		-		11.1		70.3		110		5.0

				1991		1.1		2.2		15.7		-		4.8		22.5		-		9.3		-		5.4		6.7		-		-		-		11.1		78.8		124		5.5

				1992		1.2		2.4		15.7		-		5.3		23.4		-		9.4		-		5.5		6.7		-		-		-		11.0		80.6		126		5.6

				1993		1.3		2.5		16.1		-		5.4		23.3		-		9.5		-		5.5		6.7		-		-		-		11.6		81.9		128		5.7

				1994		1.4		3.0		16.8		-		5.5		22.2		-		9.6		-		5.6		7.0		-		-		-		12.0		83.1		130		5.5

				1995		1.4		3.1		16.6		-		5.9		22.3		-		9.7		-		5.3		6.8		-		-		-		11.1		82.1		129		5.3

				1996		1.5		3.5		14.5		-		6.1		21.9		-		10.1		-		6.0		7.1		-		-		-		11.6		82.2		129		5.2

				1997		1.5		3.8		13.2		-		6.5		22.1		-		9.8		-		6.0		8.0		-		-		-		11.2		82.2		129		5.0

				1998		1.6		3.9		14.8		-		6.9		21.6		-		10.6		-		6.0		8.2		-		-		-		11.7		85.3		134		4.9

				1999		1.6		4.3		15.0		-		7.0		21.3		-		10.4		-		6.0		7.6		-		-		-		11.6		84.8		133		4.8

				2000		1.6		4.4		15.0		-		7.5		21.7		-		10.3		-		5.9		7.6		-		-		-		11.4		85.4		134		4.6		3.4.9

				2001*		1.6		4.4		15.8		-		7.8		21.1		-		10.6		-		5.8		8.1		-		-		-		11.6		86.8		136		4.7

				Source :  European Conference of Ministers of Transport, Eurostat, national sources

				Notes :																						D: includes D-E : 1970=2.2,   1980=5.0,   1990=3.3

						(1): road + railways + inland waterways + pipelines(oil)

						* 2000 data for Belgium and Denmark																				Only pipelines longer than 40km are included





3.4.10

																																						3.4.10

				Sea

				Domestic Transport of Member States

																																1000 mio tkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15

				1970		0.1		1.8		0.9		2.4		24.5		8.0		0.3		26.2		-		0.0		-		0.8		2.4		6.9		23.0		97.3

				1980		0.2		1.9		1.4		5.2		31.1		8.6		0.2		31.1		-		0.0		-		1.1		3.4		10.3		54.0		148.4

				1990		0.2		1.9		0.3		6.6		33.0		6.7		0.2		35.7		-		0.0		-		1.9		2.9		8.3		55.5		153.3

				1991		0.2		2.3		0.9		6.2		34.8		6.5		0.3		37.1		-		0.0		-		1.0		2.7		7.5		55.6		154.9

				1992		0.2		2.0		0.9		6.6		32.7		6.3		0.3		34.8		-		0.0		-		1.2		2.8		7.1		52.9		147.8

				1993		0.1		1.7		0.7		7.0		28.9		6.4		0.3		34.0		-		0.0		-		1.3		3.0		7.4		49.2		140.1

				1994		0.1		1.7		0.7		6.1		32.5		6.4		0.3		34.7		-		0.0		-		1.4		3.2		7.7		50.1		144.7

				1995		0.1		2.3		0.8		7.1		38.0		6.2		0.3		35.3		-		0.0		-		1.4		2.8		8.3		51.2		153.8

				1996		0.1		2.4		0.8		7.3		35.1		6.2		0.3		39.9		-		0.0		-		1.3		3.2		8.6		53.3		158.6

				1997		0.1		2.3		0.9		7.5		36.5		5.6		0.3		44.5		-		0.0		-		0.9		2.9		8.4		46.1		155.9

				1998		0.1		1.6		0.8		7.9		32.3		6.7		0.4		47.2		-		0.0		-		1.0		2.8		8.3		55.0		164.3		3.4.10

				1999		0.1		1.1		1.2		8.2		33.7		6.0		0.4		46.1		-		0.0		-		1.0		2.7		7.7		56.8		164.9

				2000		0.1		1.2		0.9		8.0		35.9		6.1		0.6		47.1		-		0.0		-		0.9		2.4		8.2		66.2		177.5

				2001		0.1		1.4		0.8		8.8		38.4		6.2		0.5		48.5		-		0.0		-		0.9		2.6		7.6		57.4		173.2

				Sources: national statistics (E, I, UK, FIN), results from Energy and Transport DG study (1970-96), estimates based on Eurostat statistics

				Note:		UK data show structural breaks in 1991 and 2000. The strong decrease of UK traffic in 2001 is mainly due to traffic from rigs.





3.4.11

																																						3.4.11

										Sea

						International Intra-EU Transport

																																1000 mio tkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15

				1970		21.5		11.6		43.8		9.7		15.0		33.4		10.7		57.3		-		33.9		-		4.9		56.1		5.7		71.4		374.9

				1980		36.9		12.5		59.6		43.6		40.6		74.5		6.1		97.2		-		67.5		-		17.0		70.3		11.1		96.0		632.8

				1990		54.2		13.6		62.5		49.9		59.0		79.6		8.7		116.1		-		80.4		-		21.4		81.5		15.5		127.8		770.0

				1991		54.9		15.6		60.3		50.2		63.1		82.8		8.9		127.3		-		83.3		-		21.1		83.3		16.2		133.4		800.5

				1992		56.5		16.2		71.5		52.5		64.7		84.1		9.0		123.0		-		84.1		-		23.4		86.3		18.6		136.5		826.2

				1993		53.0		16.0		72.6		45.2		63.3		82.7		9.6		120.2		-		79.1		-		22.0		86.7		19.0		141.1		810.4

				1994		56.4		17.6		79.8		49.4		68.7		85.3		10.7		126.7		-		84.1		-		25.2		91.9		21.3		152.8		869.8		3.4.11

				1995		57.5		18.1		83.8		56.0		76.6		86.1		11.3		132.5		-		89.1		-		27.1		98.6		21.7		158.1		916.5

				1996		54.7		18.9		84.8		55.3		73.9		85.3		11.4		132.9		-		89.1		-		24.6		101.3		22.2		159.6		914.0

				Source :  Energy and Transport DG (results from a study)																				D : includes D-E : 1970=2.8,   1980=4.2,   1990=5.5





3.4.12

						3.4.12																3.4.12

						Sea

				Port Traffic ( Major Seaports )

				million tonnes loaded / unloaded

						Port, Country																change

										1970		1980		1990		1999		2000		2001		01/00

																						%

						Rotterdam, NL				226.0		276.0		288.0		299.5		320.0		313.7		-1.9

						Antwerp, B				78.0		82.0		102.0		115.7		130.5		130.1		-0.4

						Hamburg, D				47.0		63.0		61.0		81.0		85.9		92.7		+8.0

						Marseille, F				74.0		103.0		90.0		90.3		94.1		92.4		-1.8

						Le Havre, F				58.0		77.0		54.0		63.9		67.5		69.0		+2.2

						Amsterdam, NL				21.0		34.0		47.0		56.2		64.1		68.4		+6.8

						Grimsby & Imm.,UK				n.a.		n.a.		59.7		47.0		50.0		51.4		+2.8

						London, UK				64.0		48.0		58.0		52.4		47.9		50.7		+5.8

						Genoa, I				53.0		51.0		44.0		45.9		50.8		50.2		-1.2

						Tees & Hartlep., UK				23.0		38.0		40.0		49.3		51.5		49.7		-3.4

						Trieste, I				27.0		38.0		34.0		44.8		47.6		49.1		+3.2

						Algeciras, E				8.0		22.0		25.0		41.9		44.0		49.0		+11.4

						Bremen/B'haven, D				23.0		25.0		28.0		36.0		44.8		46.0		+2.8

						Dunkirk, F				25.0		41.0		37.0		38.3		45.3		44.5		-1.8

						Forth ports, UK				25.0		29.0		25.4		45.4		41.1		41.6		+1.1

						Wilhelmshaven, D				22.0		32.0		16.0		39.8		43.4		40.9		-5.6

						Southampton, UK				28.0		25.0		29.0		33.3		34.8		n.a.

						Milford Haven, UK				41.0		39.0		32.0		32.2		33.8		33.8		+0.1

						Gothenburg, S				20.0		22.0		26.0		30.4		33.1		33.5		+1.1

						St. Nazaire, F				n.a.		n.a.		24.9		33.4		36.6		33.1		-9.6

						Calais, F				n.a.		n.a.		n.a.		35.4		31.9		32.7		+2.7

						Zeebrugge, B				8.0		12.0		30.0		35.4		35.5		32.1		-9.6

						Barcelona, E				n.a.		n.a.		18.0		27.9		29.8		31.5		+5.6

						Felixstowe, UK				n.a.		n.a.		16.1		31.5		31.6		30.5		-3.5

						Liverpool, UK				31.0		13.0		23.0		28.9		30.6		30.5		-0.2

						Valencia, E				n.a.		n.a.		n.a.		23.9		25.2		28.4		+12.8

						Tarragona, E				4.4		19.8		24.2		25.1		27.3		26.7		-2.5

						Bilbao, E				11.0		21.0		25.0		26.0		27.5		26.7		-3.1

						Dublin, IRL				7.0		7.0		8.0		20.0		21.0		21.9		+4.2

						Pireas, EL				n.a.		n.a.		9.9		13.9		15.6		16.3		+4.4

						Leixoes, P				n.a.		n.a.		12.1		13.6		13.5		13.3		-2.1

						Copenhagen, DK				6.0		7.0		9.0		9.7		14.9		13.2		-11.4

						Lisbon, P				9.0		14.0		14.0		12.0		11.6		11.6		-0.2

						Helsinki, FIN				4.0		5.0		8.0		10.0		10.9		11.4		+4.9

				Source : Institute of Shipping Economics and Logistics, Bremen





3.4.13

				3.4.13																3.4.13

				Sea

				Container Port Traffic

						1000 TEU

																				change

						Port, Country				1990		1995		1999		2000		2001		01/00

																				%

				1		Rotterdam, NL				3667		4787		6245		6268		6102		-2.6

				2		Hamburg, D				1969		2890		3750		4248		4689		+10.4

				3		Antwerp, B				1549		2329		3614		4082		4218		+3.3

				4		Bremen/B'haven, D				1198		1524		2201		2712		2896		+6.8

				5		Felixstowe, UK				n.a.		n.a.		n.a.		2853		2800		-1.9

				6		Gioia Tauro, I				0		16		2253		2653		2488		-6.2

				7		Algeciras, E				553		1155		1835		2009		2152		+7.1

				8		Genoa, I				310		615		1234		1501		1527		+1.7

				9		Le Havre, F				858		970		1378		1465		1525		+4.1

				11		Valencia, E				387		672		1005		1308		1507		+15.2

				12		Barcelona, E				448		689		1235		1388		1411		+1.7

				13		Piraeus, EL				426		600		965		1161		1196		+3.0

				14		Southampton, UK				345		681		920		1061		1161		+9.5

				15		La Spezia, I				450		965		843		910		975		+7.1

				16		Zeebrugge, B				342		528		850		965		876		-9.3

				17		Marseille, F				482		498		664		722		742		+2.7

				18		Gothenburg, S				352		458		624		696		698		+0.4

				19		Livorno, I				n.a.		n.a.		n.a.		501		532		+6.1

						Liverpool, UK				239		406		515		540		524		-2.9

						Helsinki, FIN				246		296		321		376		438		+16.5

				Sum of 1st 20 ports						13821		20080		30455		37420		38456		+2.8

				20		Dublin, IRL				215		n.a.		n.a.		445		435		-2.2

						Lisbon, P				264		309		369		389		438		+12.7

						Aarhus, DK				n.a.		223		327		404		409		+1.2

						Hong Kong				5101		12550		16211		18098		17900		-1.1

						Singapore				5224		11846		15945		17087		15520		-9.2

				Source : Containerisation International; Institute of Shipping Economics and Logistics, Bremen





3.4.14

				3.4.14														3.4.14

				Sea

				Container Service Maritime Operators

				as of October 1, 2002

						Carrier								Country				TEU

																		in service

				1		AP Moller Group1								Denmark				773 931

				2		Mediterranean Shipping Co								Switzerland / Italy				413 814

				3		P&O Nedlloyd2								UK / NL				406 654

				4		Evergreen Group3								Taïwan				397 600

				5		Hanjin / Senator								South Korea				304 409

				6		Cosco Container Lines								China				255 937

				7		APL								Singapore / USA				227 749

				8		CMA - CGM4								France				225 436

				9		Mitsui Lines (MOL)								Japan				188 326

				10		CP Ships5								Canada				187 890

				11		NYK Line6								Japan				177 700

				12		K Line								Japan				168 413

				13		Zim Israel Navigation								Israel				165 398

				14		OOCL								China				157 493

				15		China Shipping Container Lines								China				148 212

				16		Hapag-Lloyd								Germany				135 953

				17		Hyundai Merchant Marine								Korea				122 713

				18		Yang Ming Marine Transport Corp								Taiwan				120 319

				19		PIL Group7								Singapore				97 827

				20		Compania Sud Americana de Vapores8								Chile				90 625

						Sum of the above												4 766399

				Source : Containerisation International Yearbook

				Notes :

				1:		includes Maersk Sealand, Portlink, Safmarine and Torm Lines

				2:		includes Farrell Lines, Mercosul and P&O Swire

				3:		includes Hatsu and Lloyd Trestino

				4:		includes ANL and Feeder Associated Systems

				5:		comprises the fleets of ANZDL, Canmar, Cast, Contship, Italia, Lykes and TMM Lines

				6:		includes TSK Lines

				7:		comprises Pacific International Lines and Advance Container Lines

				8:		includes Libra, Montemar & Norasia





3.4.15

				3.4.15														3.4.15

				Inland Ports Traffic

				Freight loaded and unloaded

				River and sea-river traffic (million tonnes)

						Port, Country						1995		1999		2000		2001

				1		Rotterdam		NL				n.a.		106.4		n.a.		101.1

				2		Antwerp		B				54.2		62.3		70.2		72.3

				3		Amsterdam		NL				n.a.		47.0		47.3		n.a.

				4		Liege		B				13.7		19.1		19.6		n.a.

				5		Paris		F				20.3		19.1		19.8		18.5

				6		Duisburg		D				n.a.		n.a.		14.0		13.6

				7		Strasbourg		F				9.7		9.6		10.8		9.6

				8		Cologne		D				6.8		8.7		9.6		9.6

				9		Mannheim		D				7.7		7.7		7.9		8.3

				10		Ludwigshafen		D				8.2		7.2		8.2		7.6

				11		Karlsruhe		D				10.3		5.5		6.7		6.2

				12		Charleroi		B				3.7		4.7		5.4		5.6

				13		Neuss		D				4.9		4.6		4.5		4.7

				14		Heilbronn		D				4.9		5.3		4.5		4.4

				15		Le Havre		F				n.a.		4.4		4.1		3.9

				16		NV Zeekanaal, Brabant		B				8.5		3.8		n.a.		n.a.

				17		Brussels		B				5.1		3.6		3.5		3.7

				18		Kehl		D				3.1		3.0		3.4		3.4

				19		Thionville-Illange		F				n.a.		2.9		3.5		3.3

				20		Frankfurt am Main		D				3.6		3.4		3.6		3.2

				21		Mulhouse-Ottmarsheim		F				n.a.		2.5		2.8		3.1

				22		Rouen		F				n.a.		4.1		3.5		3.1

				23		Krefeld		D				3.4		2.9		3.1		3.1

				24		Saarlouis / Dillingen		D				2.5		3.2		3.8		3.0

				25		Dortmund		D				5.4		3.4		3.1		3.0

				26		Magdeburg		D				2.4		2.8		3.3		2.8

				27		Vänerhamn		S				n.a.		2.8		n.a.		n.a.

				28		Dusseldorf		D				3.0		2.8		2.8		2.5

				29		Andernach		D				2.6		2.2		2.6		2.5

				30		Hanau		D				2.2		2.4		2.4		2.4

				31		Regensburg		D				2.1		2.1		2.3		2.2

						Metz		F				n.a.		2.0		2.1		1.8

						Mondelange-Richemont		F				n.a.		1.6		1.3		1.7

				Source : European Federation of Inland Ports, national sources





3.4.16

				3.4.16														3.4.16

				Air Transport

				Major Airports

				Cargo (and mail) loaded and unloaded

				1000 tonnes

		1																change

						Airport, Country				1995		2000		2001		2002		02/01

																		%

				1		Frankfurt Rhein/Main, D				1 297		1 710		1 613		1 631		+1.1

				2		Paris Charles de Gaulle, F				824		1 610		1 592		1 626		+2.2

				3		London Heathrow, UK				1 043		1 402		1 264		1 311		+3.7

				4		Amsterdam Schiphol, NL				978		1 267		1 234		1 289		+4.4

				5		Luxembourg, L				286		501		510		550		+7.9

				6		Brussels National, B				427		687		584		510		-12.6

				7		Cologne/Bonn, D				276		442		458		509		+11.1

				8		Copenhagen, DK				310		419		379		374		-1.4

				9		Madrid Barajas, E				230		338		331		331		+0.1

				10		Liege, B				8		270		273		329		+20.4

				11		Milan Malpensa, I				126		301		289		294		+1.6

				12		London Gatwick, UK				232		338		295		252		-14.5

				13		East Midlands, UK				83		194		209		234		+11.7

				14		London Stansted, UK				93		183		183		193		+5.6

				15		Rome Fiumicino, I				257		201		186		176		-5.2

				16		Munich, D				65		148		146		167		+14.4

				17		Stockholm Arlanda, S				104		154		145		155		+6.4

				18		Paris Orly, F				276		121		114		125		+9.3

				19		Vienna Schwechat, A				93		135		120		124		+3.3

				20		Manchester, UK				51		122		112		118		+4.6

				21		Dublin, IRL				60		120		140		117		-16.7

				22		Milan Bergamo, I				n.a.		99		95		115		+20.9

				23		Athens E.Venizelos, EL				98*		n.a.		n.a.		107

				24		Lisbon, P				89		116		94		92		-2.0

				25		Helsinki, FIN				78		96		85		86		+1.9

						Barcelona, E				n.a.		93		86		81		-5.9

						Ostend, B				n.a.		93		89		n.a.

						Basel - Mulhouse, CH/F				n.a.		80		71		31		-55.4

				Total of top 25 above						n.a.		10 975		10 452		10 815		+3.5

				Source : Airports Council International,Aéroports Magazine, national sources

				*: previous Athens airport





3.4.17

				3.4.17										3.4.17

				Combined Transport

						Traffic by company

						Traffic of UIRR companies

						Consignments* (thousands)

				Company				2000		2001		2002		change 02/01 %

						International traffic

				Kombiverkehr, D				374.8		372.8		378.1		+1.4

				Hupac, CH				231.1		223.5		216.4		-3.2

				Ökombi, A				148.8		166.0		181.1		+9.1

				Cemat, I				149.4		159.5		176.5		+10.7

				Novatrans, F				77.3		72.8		74.7		+2.6

				Hungarocombi, H				61.8		66.6		66.1		-0.7

				T.R.W., B				57.7		60.8		64.6		+6.3

				Bohemiacombi, CZ				59.0		47.5		35.8		-24.6

				Trailstar, NL				26.4		31.8		34.1		+7.4

				Adria Combi, SLO				19.2		20.8		31.9		+53.5

						National traffic

				Novatrans, F				176.1		166.3		169.0		+1.6

				Cemat, I				194.3		162.4		161.5		-0.6

				Kombiverkehr, D				163.3		161.2		155.2		-3.7

				Ökombi, A				117.1		132.1		155.2		+17.5

				Hupac, CH				16.2		14.4		17.7		+22.4

				*Consignment = equivalent of an average road transport (= 2.3 TEU)

				Tonne-kilometres						Traffic % of consignments

				Year		bio tkm		of which		Semi-		Rolling		Swap

								national		trailers		road		bodies

				1990		19.0		7.0		20%		18%		62%

				1995		25.0		7.3		14%		19%		67%

				1996		27.2		7.6		12%		20%		68%

				1997		29.9		8.3		10%		19%		71%

				1998		30.2		8.3		9%		20%		71%

				1999		28.6		7.8		9%		22%		69%

				2000		32.5		8.2		9%		23%		68%

				2001		31.9		7.2		9%		24%		67%

				2002		33.1		8.0		8%		23%		69%

				Traffic of Intercontainer-Interfrigo

						1000 TEU

				Type of transport				2000		2001		2002		change 02/01 %

				Combined transport				961.7		834.9		758.6		-9.1

				Source:		International Union of Road-Rail Transport Companies;

						Intercontainer

				Note : TEU : twenty foot equivalent unit (corresponds to 10-12 tonnes)





3.4.18

																										3.4.18

						Combined transport by mode within the European Union

						1000 million tkm

								1990		1991		1992		1993		1994		1995		1996		1997		1998

						Sea		80.8		85.7		90.3		97.9		107.0		120.2		140.7		164.5		178.5

						Total sea traffic		922.0		956.0		975.0		951.0		1015.0		1071.0		1076.0		1124.0		1142.0

						Combined as % of total sea traffic		8.8 %		9.0 %		9.3 %		10.3 %		10.5 %		11.2 %		13.1 %		14.6 %		15.6 %

						Rail		33.4		33.2		34.8		37.2		42.2		46.5		53.7		61.1		62.0

						Total rail traffic		255.4		234.6		221.1		206.0		219.3		220.9		220.1		237.2		239.5

						Combined as % of total rail traffic		13.1 %		14.1 %		15.7 %		18.1 %		19.2 %		21.0 %		24.4 %		25.8 %		25.9 %

						Inland waterway		2.7		2.9		2.7		3.3		3.8		4.0		4.7		5.0		5.1

						Total inland waterway traffic		106.7		106.0		105.7		103.6		112.2		114.4		111.5		118.1		120.3

						Combined as % of total inland waterway traffic		2.5 %		2.7 %		2.6 %		3.2 %		3.4 %		3.5 %		4.2 %		4.2 %		4.2 %		3.4.18

						Total of combined transport		116.9		121.8		127.8		138.4		153.0		170.7		199.1		230.6		245.6

						Total road traffic		976.3		1010.2		1033.1		1036.4		1102.5		1144.4		1158.9		1213.6		1283.0

						Total pipeline traffic		70.3		78.8		80.6		81.9		83.1		82.1		82.2		82.2		85.3

						Total traffic (all modes)		2330.7		2385.6		2415.6		2378.9		2532.0		2632.9		2648.7		2775.1		2870.1

						Combined as a % of total traffic		5.0 %		5.1 %		5.3 %		5.8 %		6.0 %		6.5 %		7.5 %		8.3 %		8.6 %

				Source: DG Energy & Transport estimates





3.4.19

				3.4.19										3.4.19

				Traffic through the Alps

				( Alpine Arc : Mt. Cenis / Fréjus to Brenner )

				Rail

				million net-tonnes

						Switzerland				Austria		France		Total

								Simplon/

						St. Gotthard		Lötschberg		Brenner		Mont-Cenis

				1985		11.2		2.8		4.7		7.5		26.2

				1990		13.6		4.3		5.5		7.2		30.6

				1994		13.2		4.7		8.3		7.7		33.9

				1995		13.6		4.4		8.4		8.0		34.4

				1996		11.7		4.0		7.9		9.7		33.3

				1997		13.7		4.3		7.8		10.1		35.9

				1998		15.0		4.3		8.6		9.3		37.2

				1999		14.9		3.5		8.3		9.2		35.9

				2000		16.8		3.8		8.7		9.4		38.7

				2001		15.8		4.8		10.7		8.6		39.9

				2002		14.2		4.8		10.1		8.6		37.7

						average annual growth (%)

				85-90		4.0 %		9.0 %		3.2 %		-0.8 %		3.2 %

				90-01		1.4 %		1.0 %		6.2 %		1.6 %		2.4 %

				2002		-10.1 %		0.0 %		-5.6 %		0.0 %		-5.5 %

								Road

								million net-tonnes

						Switzerland				Austria		France		Total

								Simplon

								G.St. Bernard				Fréjus

						St. Gotthard		St. Bernardino		Brenner		Mont-Blanc

				1985		1.9		0.8		14.3		12.3		29.3

				1990		3.1		1.1		13.6		21.8		39.6

				1994		5.1		1.1		17.6		26.5		50.3

				1995		5.5		1.1		20.0		25.8		52.4

				1996		5.9		1.2		19.0		25.0		51.1

				1997		6.0		1.0		20.1		25.3		52.4

				1998		6.5		1.2		22.5		26.3		56.5

				1999		7.0		1.4		25.2		25.7		59.3

				2000		7.6		1.3		25.4		25.8		60.1

				2001		7.4		3.0		25.0		25.7		61.1

				2002		7.5		3.0		25.8		25.4		61.7

						average annual growth (%)

				85-90		10.3 %		6.6 %		-1.0 %		12.1 %		6.2 %

				90-01		8.2 %		9.5 %		5.7 %		1.5 %		4.0 %

				2002		1.4 %		0.0 %		3.2 %		-1.2 %		1.0 %

						Number of heavy goods vehicles (1000)

				1990		548		185		925		1 279		2 937

				1998		1 035		200		1 380		1 551		4 166

				1999		1 101		216		1 550		1 541		4 408

				2000		1 187		217		1 560		1 553		4 517

				2001		966		405		1 550		1 549		4 470

				2002		858		391		1 600		1 531		4 380

				Source : Gesamtverkehrsfragen, Switzerland

				Note : Internal, import, export and transit traffic





3.4.20

				3.4.20								3.4.20

				Pyrenee Crossing Traffic

				Rail goods transport

				million tonnes

						West coast		East coast		Total

						Hendaye - Irun		Cerbère / Port Bou

				1997		2.0		2.8		4.8

				1998		1.9		2.5		4.4

				1999		1.6		2.6		4.2

				2000		1.8		2.8		4.6

				2001		1.8		2.4		4.2

				Road goods traffic

				Goods vehicles crossing the French / Spanish border per day

						West coast		East coast		Other crossings		Total

						Biriatou (inc. A63)		Le Perthus (inc. A9)

				1997		5657		6729		880		13266

				1998		6447		7413		905		14765

				1999		6914		8018		914		15846

				2000		7604		8429		2017		18050

				2001		8200		8855		2128		19183

				Note : If only heavy goods vehicles are counted then West coast= 7329 per day  and East coast= 8050 per day

				Road passenger car traffic

				vehicles per day

						West coast		East coast		Other crossings		Total

						Biriatou (inc. A63)		Le Perthus (inc. A9)

				1997		30200		19400		27800		77400

				1998		30230		20601		33168		83999

				1999		33188		20678		33412		87278

				2000		42134		23838		32241		98273

				2001		41847		25201		34096		101144

				Source : Observatoire des trafics au travers des Pyrénées, Ministère de l'Equipement, France





3.4.21

				3.4.21						3.4.21

				Other European Countries : Performance by Mode

				2000

				tkm in %

						Road		Rail		Inland Water- ways		Pipe- lines

				IS		100.0		-		-		-

				N		66.6		14.3		-		19.1

				CH		68.7		30.2		0.4		0.7

				BG		50.7		43.8		2.5		3.0

				CY		-		-		-		-

				CZ		66.3		29.7		1.3		2.7

				EE		25.7		74.3		0.0		-

				HU		58.2		26.8		2.7		12.2

				LV		19.5		54.2		0.0		26.3

				LT		39.0		44.7		0.0		16.3

				MT		-		-		-		-

				PL		48.9		36.6		0.8		13.8

				RO		41.2		47.1		7.6		4.0

				SK		36.4		56.7		7.0		-

				SI		41.4		58.6		-		-

				TR		76.0		4.6		-		19.4

				Source : tables 3.4.22, 3.4.23, 3.4.24, 3.4.25





3.4.22

																																						3.4.22

				Other European Countries : Road

												Haulage by Vehicles Registered in the Country																						1000 mio tkm

						IS		N		CH*		BG		CY		CZ		EE		HU		LV		LT		MT		PL		RO		SK		SI		TR

				1970		n.a.		3.2		4.8		26.0		n.a.				2.4		5.8		2.9		3.4		n.a.		15.8		5.2				1.5		n.a.

				1980		n.a.		5.3		7.3		49.0		n.a.				4.2		11.4		5.1		6.9		n.a.		44.6		11.8				2.8		n.a.

				1990		n.a.		8.2		11.5		52.0		3.7				4.5		15.2		5.9		7.3		2.5		40.3		29.0				3.5		n.a.

				1991		n.a.		8.3		11.7		30.0		n.a.				3.8		14.0		4.9		7.0		n.a.		39.6		20.7				3.0		n.a.

				1992		n.a.		8.4		12.6		26.5		n.a.				1.5		12.8		2.5		5.0		n.a.		42.0		15.7				2.0		n.a.

				1993		n.a.		8.3		13.0		31.9		n.a.		n.a.		1.1		13.1		1.3		6.9		n.a.		40.7		15.4		5.5		2.0		97.8

				1994		n.a.		8.7		14.4		32.6		n.a.		23.5		1.4		13.4		1.4		4.6		n.a.		45.4		18.3		4.9		1.9		95.0

				1995		n.a.		9.7		15.0		31.0		4.6		31.3		1.5		13.8		1.8		4.7		3.2		51.2		19.7		5.2		1.7		112.5

				1996		n.a.		10.7		16.3		27.3		n.a.		30.1		1.9		14.3		2.2		4.2		n.a.		55.5		19.8		5.2		1.5		135.8

				1997		n.a.		11.8		17.9		26.5		n.a.		40.6		2.8		14.9		3.4		5.1		n.a.		62.6		21.8		3.8		1.6		139.8

				1998		n.a.		12.6		19.5		22.5		5.0		33.9		3.8		18.7		4.1		5.6		3.5		68.5		15.8		4.8		1.7		152.2		3.4.22

				1999		n.a.		11.9		20.5		19.2		n.a.		37.0		4.0		18.6		4.2		7.7		n.a.		69.8		13.5		8.5		1.6		151.0

				2000		n.a.		12.1		21.9		n.a.		n.a.		39.0		2.7		19.1		4.8		7.8		n.a.		72.2		14.3		7.2		1.8		161.6

				Source :  European Conference of Ministers of Transport, national statistics, Eurostat, studies for Energy and Transport DG

				CS: 1970: 10.1,  1980: 21.3,  1989: 23.2,  1990: 23.3,  1991:17.4,  1992:14.0

				*:  haulage by national and foreign vehicles on national territorry





3.4.23

																																						3.4.23

				Other European Countries : Railways

																																		1000 mio tkm

						IS		N		CH		BG		CY		CZ		EE		HU		LV		LT		MT		PL		RO		SK		SI		TR

				1970		-		2.6		6.9		13.7		-				5.7		19.8		15.5		13.6		-		98.0		43.1				3.3		5.5

				1980		-		3.0		7.8		17.7		-				6.5		24.4		17.6		18.2		-		132.4		64.8				3.8		5.0

				1990		-		2.6		8.9		14.1		-				7.0		16.8		18.5		19.3		-		81.6		48.8				4.2		7.8

				1991		-		2.7		8.7		8.7		-				6.5		11.9		16.7		17.7		-		65.2		32.6				3.2		8.0

				1992		-		2.7		8.3		7.8		-				3.4		10.0		10.1		11.3		-		57.8		24.4				2.6		8.2

				1993		-		2.9		7.8		7.7		-		25.2		3.7		7.7		9.9		9.9		-		64.4		22.0		14.2		2.3		8.4

				1994		-		2.7		8.6		7.8		-		22.8		3.3		7.7		9.5		8.0		-		65.8		21.6		12.2		2.5		8.2

				1995		-		2.7		8.7		8.6		-		22.6		3.8		8.4		9.8		7.2		-		69.1		24.2		13.8		3.1		8.5

				1996		-		2.6		7.9		7.5		-		22.3		4.2		7.6		12.4		8.1		-		68.4		24.3		12.0		2.6		8.9

				1997		-		2.4		8.7		7.4		-		21.0		5.9		8.1		14.0		8.6		-		68.7		22.1		12.4		2.9		9.6

				1998		-		2.4		9.1		6.2		-		18.7		5.8		8.2		13.0		8.3		-		61.8		17.7		11.8		2.9		8.4		3.4.23

				1999		-		2.5		10.0		5.2		-		16.7		7.0		8.5		12.2		7.8		-		55.1		14.7		9.9		2.6		8.2

				2000		-		2.6		9.7		5.5		-		17.5		7.8		8.8		13.3		8.9		-		54.0		16.3		11.2		2.6		9.8

				Source :  Union Internationale des Chemins de Fer (UIC), European Conference of Ministers of Transport, Eurostat, national statistics

				Note :  non-UIC rail traffic larger than 5 % in Estonia and the Czech Republic

				CS: 1970: 55.9,  1980: 66.2,  1989: 66.2,  1990: 59.4,  1991: 45.8,  1992: 44.0





3.4.24

																																						3.4.24

				Other European Countries : Inland Waterways

																																		1000 mio tkm

						IS		N		CH		BG		CY		CZ		EE		HU		LV		LT		MT		PL		RO		SK		SI		TR

				1970		-		-		0.14		1.83		-				0.01		1.76		0.05		0.12		-		2.30		1.35				-		-

				1980		-		-		0.13		2.61		-				0.01		2.15		0.09		0.15		-		2.33		2.35				-		-

				1990		-		-		0.20		1.61		-				0.00		2.04		0.29		0.16		-		1.03		2.09				-		-

				1991		-		-		0.19		1.02		-				0.00		1.72		0.34		0.14		-		0.74		2.03				-		-

				1992		-		-		0.18		0.84		-				0.00		1.60		0.40		0.05		-		0.75		1.89				-		-

				1993		-		-		0.17		0.46		-		1.20		0.00		1.62		0.00		0.05		-		0.66		1.59		0.84		-		-

				1994		-		-		0.16		0.36		-		1.19		0.00		1.35		0.00		0.03		-		0.79		1.90		0.85		-		-

				1995		-		-		0.16		0.53		-		1.35		0.00		1.21		0.00		0.02		-		0.88		3.11		1.47		-		-

				1996		-		-		0.14		0.51		-		1.12		0.00		1.40		0.00		0.01		-		0.85		3.77		1.60		-		-

				1997		-		-		0.12		0.60		-		0.78		0.00		1.44		0.00		0.01		-		0.93		4.33		1.52		-		-

				1998		-		-		0.13		0.56		-		0.91		0.00		1.56		0.00		0.01		-		1.10		4.20		1.53		-		-		3.4.24

				1999		-		-		0.13		0.19		-		0.91		0.00		0.96		0.00		0.00		-		0.98		2.80		1.66		-		-

				2000		-		-		0.13		0.31		-		0.77		0.00		0.89		0.00		0.00		-		1.17		2.63		1.38		-		-

				Source :  European Conference of Ministers of Transport, Eurostat, national statistics

				Note : CS: 1970: 2.43,  1980: 3.59,  1989: 5.10,  1990: 4.42,  1991: 3.89,  1992: 2.98





3.4.25

						5																																3.4.25

				Other European Countries : Pipelines (Oil)

																																		1000 mio tkm

						IS		N		CH		BG		CY		CZ		EE		HU		LV		LT		MT		PL		RO		SK		SI		TR

				1970		-		-		1.2		0.0		-				-		1.0		n.a.		n.a.		-		7.0		1.8				-		1.3

				1980		-		-		1.1		0.8		-				-		4.4		n.a.		n.a.		-		17.1		5.2				-		13.8

				1990		-		2.1		1.2		0.6		-				-		5.3		n.a.		n.a.		-		13.9		5.1				-		n.a.

				1991		-		2.5		1.2		0.5		-				-		5.0		n.a.		n.a.		-		10.4		3.2				-		n.a.

				1992		-		3.1		1.3		0.3		-				-		4.3		n.a.		n.a.		-		11.9		2.6				-		3.1

				1993		-		3.4		1.2		0.3		-		2.0		-		4.1		n.a.		2.0		-		12.2		2.5		-		-		3.1

				1994		-		4.0		1.2		0.4		-		2.2		-		4.1		4.6		1.9		-		14.3		2.8		-		-		3.1

				1995		-		5.3		1.2		0.4		-		2.3		-		3.9		5.3		2.0		-		13.5		2.9		-		-		3.2

				1996		-		5.1		1.2		0.4		-		2.3		-		4.5		6.1		2.3		-		15.3		2.7		-		-		4.0

				1997		-		4.2		0.3		0.3		-		2.1		-		4.5		6.4		2.7		-		15.0		2.3		-		-		21.0		3.4.25

				1998		-		4.1		0.2		0.2		-		2.1		-		4.8		6.6		3.0		-		18.4		2.3		-		-		39.7

				1999		-		4.0		0.2		0.3		-		1.8		-		4.5		6.1		2.6		-		19.4		1.6		-		-		43.5

				2000		-		3.5		0.2		0.4		-		1.6		-		4.0		6.5		3.3		-		20.4		1.4		-		-		41.3

				Source : European Conference of Ministers of Transport, Eurostat, national statistics

				Notes : CS: 1970: 6.4,  1980: 9.8,  1989: 8.5,  1990: 7.5,  1991: 6.2,  1992: 5.3





3.4.26

				3.4.26																3.4.26

				Other European Countries

				Port Traffic ( Major Seaports )

				Million tons loaded / unloaded

																				change

										1996		1998		1999		2000		2001		01/00

																				%

						Ventspils		LV		35.7		36.0		34.1		34.8		37.9		+9.1

						Constantza		RO		44.2		39.9		32.5		33.1		33.8		+2.1

						Tallinn		EE		14.1		21.3		26.3		29.2		32.1		+9.7

						Gdansk		PL		16.5		20.6		18.7		16.6		17.8		+7.6

						Klaipeda		LT		14.8		15.0		15.0		19.4		17.2		-11.1

						Szceczin		PL		16.3		15.2		16.0		15.6		16.1		+3.7

						Riga		LV		7.5		12.2		12.0		13.4		14.9		+11.5

						Icel (Mersin)		TR		11.6		13.9		14.0		13.4		13.6		+1.9

						Narvik		N		13.4		14.1		12.0		14.2		12.3		-13.7

						Bourgas		BG		15.6		13.0		10.9		12.4		n.a.

						Koper		SI		6.5		8.6		8.3		9.3		9.4		+0.3

						Izmir		TR		5.5		6.3		7.2		8.2		8.4		+3.2

						Gdynia		PL		8.6		7.6		7.3		7.8		8.0		+2.6

						Oslo		N		6.8		6.7		6.7		6.3		6.2		-1.2

						Istanbul		TR		5.8		6.2		5.7		5.6		4.8		-14.2

						Marsaxlokk		MT		3.1		3.7		4.4		n.a.		n.a.

						Limassol		CY		3.4		3.0		3.4		3.6		n.a.

						Reykjavik		IS		2.2		2.1		2.2		2.1		2.0		-7.0

				Source : Institute of Shipping Economics and Logistics (Bremen), national statistics





3.4.27

				3.4.27																3.4.27

				Other European Countries

				Air Transport

				Major Airports

				Cargo (and mail) loaded and unloaded

				1000 tonnes

		1																		change

						Airport, Country				1998		1999		2000		2001		2002		02/01

																				%

						Zurich		CH		350.7		379.2		417.1		374.3		332.7		-11.1

						Istanbul		TR		151.5		182.3		233.7		167.5		215.2		+28.5

						Oslo		N		80.7		83.7		77.9		72.7		69.2		-4.8

						Budapest		HU		26.4		37.8		43.5		45.2		46.5		+2.8

						Warsaw		PL		49.7		45.3		45.5		37.1		45.2		+21.8

						Keflavik		IS		29.4		32.8		40.4		43.0		43.7		+1.8

						Prague		CZ		29.4		29.8		34.9		34.0		39.6		+16.6

						Geneva		CH		61.6		51.4		44.8		37.4		38.0		+1.6

						Larnaca		CY		31.1		32.3		33.3		32.1		31.8		-0.9

						Ankara		TR		21.7		21.3		20.8		16.5		16.7		+1.4

						Tulcea		RO		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		15.7

						Bucharest		RO		13.0		12.2		14.0		14.5		13.9		-4.1

						Bergen		N		11.1		10.3		9.6		10.0		12.7		+27.5

						Izmir		TR		14.3		14.7		14.6		12.1		12.5		+3.6

						Sofia		BG		10.4		12.4		11.0		10.2		12.5		+22.1

						Stavanger		N		10.9		10.1		10.0		9.9		9.7		-1.7

						Riga		LV		4.9		4.4		4.7		5.2		6.6		+26.3

						Ljubljana		SI		6.6		6.7		7.0		7.0		6.6		-6.8

						Trondheim		N		7.5		12.5		11.8		10.3		6.4		-38.1

						Tromsoe		N		6.9		7.1		6.7		6.3		5.6		-10.9

						Vilnius		LT		5.3		5.0		5.6		4.9		5.1		+2.7

						Tallinn		EE		6.0		5.3		4.7		4.5		4.3		-5.7

						Katowice		PL		1.2		1.5		7.7		2.2		2.9		+31.4

						Malta		MT		12.0		12.5		13.7		12.9		n.a.

						Bratislava		SK		1.8		1.6		3.7		4.3		n.a.

						Bodo		N		5.7				4.9		3.6		n.a.

						Antalya		TR		4.5		4.4		3.9		2.9		n.a.

				Source : Airports Council International, Aéroports Magazine





3.4.28

				3.4.28										3.4.28

				USA

				Performance by Mode of Transport

								1000 mio tkm

						Road       (1)		Rail       (2)		Inland Water- ways		Pipe- lines		Total

				1970		602		1 117		343		629		2 691

				1980		810		1 342		422		859		3 433

				1985		891		1 280		410		824		3 405

				1990		1 073		1 510		516		853		3 951

				1995		1 345		1 906		534		878		4 663

				1996		1 423		1 985		518		906		4 832

				1997		1 458		1 974		520		901		4 853

				1998		1 499		2 010		521		905		4 935

				1999		1 596		2 093		528		902		5 119

				2000		1 667		2 140		527		843		5 177

				1990-00		+ 55.4 %		+ 41.8 %		+ 2.1 %		- 1.2 %		+ 31.0 %

				Average length of haul (km)

				1999		733		1 336		781		880		1 011

				Source : US Department of Transport, Eurostat

				Notes : (1) Intercity truck traffic

				(2) Class 1 railways ( ca. 90% of rail freight traffic)

				(3) Average length of haul (1999) : Air : 1600 km, Water coastwise : 2046 km, Water lakewise : 802 km, Pipeline : petroleum products : 669 km

				Average annual change

								% per year

						Road		Rail		Inland Water- ways		Pipe- lines		Total

				1970-80		+3.0		+1.9		+2.1		+3.2		+2.5

				1980-90		+2.8		+1.2		+2.0		-0.1		+1.4

				1990-99		+4.5		+3.7		+0.3		+0.6		+2.9

				2000		+4.5		+2.3		-0.3		-6.5		+1.1

				Modal split

								%

						Road		Rail		Inland Water- ways		Pipe- lines

				1970		22.4		41.5		12.8		23.4

				1980		23.6		39.1		12.3		25.0

				1985		26.2		37.6		12.0		24.2

				1990		27.2		38.2		13.1		21.6

				1999		31.2		40.9		10.3		17.6

				2000		32.2		41.3		10.2		16.3
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		Part  3  :  TRANSPORT

				Chapter 5  :  Passenger transport





3.5.1

				3.5.1								3.5.1

				Performance by Mode of Transport for Passengers

										1000 mio tkm





3.5.1

		1970		1970		1970		1970

		1971		1971		1971		1971

		1972		1972		1972		1972

		1973		1973		1973		1973

		1974		1974		1974		1974

		1975		1975		1975		1975

		1976		1976		1976		1976

		1977		1977		1977		1977

		1978		1978		1978		1978

		1979		1979		1979		1979

		1980		1980		1980		1980

		1981		1981		1981		1981

		1982		1982		1982		1982

		1983		1983		1983		1983

		1984		1984		1984		1984

		1985		1985		1985		1985

		1986		1986		1986		1986

		1987		1987		1987		1987

		1988		1988		1988		1988

		1989		1989		1989		1989

		1990		1990		1990		1990

		1991		1991		1991		1991

		1992		1992		1992		1992

		1993		1993		1993		1993

		1994		1994		1994		1994

		1995		1995		1995		1995

		1996		1996		1996		1996

		1997		1997		1997		1997

		1998		1998		1998		1998

		1999		1999		1999		1999

		2000		2000		2000		2000

		2001		2001		2001		2001



Car

Bus and Coach

Railway

Air

1588.3962

269.422

219.387

33.1458333333

1712.3304

277.0046

213.382

37

1805.6468

286.1812

220.424

40.8541666667

1924.1542

296.0258

225.507

44.7083333333

1872.6138

308.0484

234.995

40.8541666667

1967.4314

316.907

244.119

53.1875

2038.4488

324.4076

236.097

57.4270833333

2101.8458

330.0272

238.152

61.6666666667

2202.8032

339.0398

241.833

65.5208333333

2229.8606

348.9384

244.843

70.1458333333

2302.559

347.831

247.868

74

2293.6914

348.6887

249.713

80.9632352941

2364.8408

349.1164

247.029

87.9029411765

2385.8342

344.4801

248.214

95.6137254902

2476.706

352.1038

251.55

102.5534313725

2524.7854

351.0015

256.627

110.2642156863

2660.4968

355.4942

256.569

119.5171568627

2796.2258

358.2829

257.398

127.2279411765

2951.8102

361.6946

268.051

136.4808823529

3073.7856

368.0073

270.521

146.5049019608

3140.706

368.843

268.141

157.3

3221.61

378.433

276.037

166.14

3342.268

377.679

278.158

174.98

3377.87

377.027

270.789

183.82

3407.996

373.238

271.774

192.66

3480.548

382.218

273.39

201.5

3534.426

390.933

281.988

208.7

3596.593

393.077

284.676

221.9

3672.898

400.155

286.874

240.8

3738.878

403.607

294.985

261

3734.904

410.171

304.291

284

3778.896

413.641

307.295

286



3.5.2

				3.5.2												3.5.2

				Performance by Mode of Transport

				EU-15

				1000 mio pkm

						Passenger		Buses &		Tram +		Railway		Air		Total

						cars		Coaches		Metro

				1970		1 562		269		34		219		33		2 118

				1980		2 246		348		35		248		74		2 951

				1990		3 141		369		42		268		157		3 977

				1991		3 222		378		44		276		166		4 086

				1995		3 481		382		41		273		202		4 379

				1996		3 534		391		42		282		209		4 458

				1997		3 597		393		43		285		222		4 539

				1998		3 673		400		44		287		241		4 645

				1999		3 739		404		44		295		261		4 743

				2000		3 735		410		46		304		284		4 779

				2001		3 779		414		48		307		286		4 834

				1991-01		+ 17 %		+ 9 %		+ 8 %		+ 11 %		+ 72 %		+ 18 %

				Source : tables 3.5.4, 3.5.6, 3.5.7, 3.5.8, 3.5.11

				Average annual change (% per year)

						Passenger		Buses &		Tram +		Railway		Air		Total

						cars		Coaches		Metro

				1970-80		+3.7		+2.6		+0.4		+1.2		+8.4		+3.4

				1980-90		+3.4		+0.6		+1.6		+0.8		+7.8		+3.0

				1991-00		+1.7		+0.9		+0.6		+1.1		+6.1		+1.8

				2001		+1.2		+0.8		+2.9		+1.0		+0.9		+1.1

				Modal split (%)

						Passenger		Buses &		Tram +		Railway		Air

						cars		Coaches		Metro

				1970		73.8		12.7		1.6		10.4		1.6

				1980		76.1		11.8		1.2		8.4		2.5

				1990		79.0		9.3		1.0		6.7		4.0

				1991		78.8		9.3		1.1		6.8		4.1

				1995		79.5		8.7		0.9		6.2		4.6

				1996		79.3		8.8		0.9		6.3		4.7

				1997		79.2		8.7		0.9		6.3		4.9

				1998		79.1		8.6		0.9		6.2		5.2

				1999		78.8		8.5		0.9		6.2		5.5

				2000		78.1		8.6		1.0		6.4		5.9

				2001		78.2		8.6		1.0		6.4		5.9



EU-15 : 1970 - 2001
billion pkm



3.5.3

				3.5.3										3.5.3

				Performance by Mode of Land Transport

				pkm in % for 2001

						Pass- enger cars		Bus and Coach		Railway		Urban rail   (tram & metro)		Pow- ered two-wheel- ers

				B		82.5		9.5		6.1		0.7		1.1

				DK		79.3		12.2		7.5		-		1.0

				D		80.8		7.9		8.5		1.0		1.9

				El		64.9		17.5		1.3		1.1		15.3

				E		76.9		13.0		5.2		1.3		3.6

				F		84.1		5.1		8.3		1.2		1.4

				IRL		81.0		14.5		3.5		-		0.9

				I		75.5		10.9		5.3		0.6		7.7

				L		79.9		13.9		5.3		-		0.9

				NL		82.9		6.9		7.9		0.8		1.5

				A		72.9		13.9		8.6		2.9		1.7

				P		79.3		10.7		3.3		0.5		6.2

				FIN		82.2		11.1		4.7		0.7		1.3

				S		80.3		9.7		7.4		1.9		0.7

				UK		86.4		6.4		5.4		1.1		0.7

				EU-15		80.4		8.8		6.5		1.0		3.2

				Source :

				tables 3.5.4, 3.5.5, 3.5.6, 3.5.7, 3.5.8





3.5.4

																																										3.5.4

				Passenger Cars

												1000 mio pkm

				Year		B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK*		EU-15		index 1970 =100		modal share

														(2)																										% (1)

				1970		41.1		33.3		394.6		8.6		64.3		304.7		11.0		211.9		2.1		67.1		32.9		13.8		23.7		56.1		297.0		1562.3		100		73.8

				1980		64.6		38.1		513.7		27.6		130.9		452.5		17.6		324.0		2.7		108.1		47.8		29.0		34.8		66.7		388.0		2246.2		144		76.1

				1990		89.2		47.8		683.1		48.8		174.4		585.6		18.1		522.6		4.0		139.3		62.4		40.5		51.2		85.7		588.0		3140.7		201		79.0

				1991		93.0		49.2		700.0		49.6		207.5		591.4		19.2		538.3		4.2		136.7		70.4		43.2		50.6		86.4		582.0		3221.6		206		78.2

				1992		93.8		50.4		719.5		50.6		218.3		606.2		19.8		602.2		4.3		138.6		69.3		48.4		50.5		87.3		583.0		3342.3		214		78.6

				1993		94.7		51.1		729.8		53.5		229.0		611.1		20.6		603.1		4.5		140.5		67.9		53.0		49.7		85.5		584.0		3377.9		216		78.7

				1994		97.1		52.6		719.2		56.0		239.7		623.3		21.8		600.3		4.6		140.4		68.2		57.6		49.6		86.6		591.0		3408.0		218		79.3

				1995		97.5		54.3		730.0		58.8		250.4		640.1		23.2		614.7		4.7		143.0		68.1		61.4		50.0		88.4		596.0		3480.5		223		79.5

				1996		100.9		55.8		730.8		61.7		259.0		649.1		25.1		627.4		4.8		143.0		65.7		66.0		50.4		88.8		606.0		3534.4		226		79.3

				1997		103.0		57.1		735.4		64.4		267.6		659.5		27.1		638.8		4.9		146.2		67.0		70.8		51.9		88.9		614.0		3596.6		230		79.2

				1998		105.5		58.5		738.8		68.0		276.2		678.6		28.5		662.5		5.0		146.4		68.5		75.6		53.3		89.5		618.0		3672.9		235		79.1

				1999		107.8		59.3		745.2		73.0		293.5		699.6		31.0		663.3		5.0		150.6		69.0		81.6		54.9		92.0		613.0		3738.9		239		78.8

				2000		106.3		59.1		714.5		77.1		300.9		699.6		33.3		665.2		5.1		151.5		69.2		86.5		55.7		92.9		618.0		3734.9		239		78.1

				2001		108.0		58.6		705.5		81.6		306.2		727.6		34.9		666.4		5.2		152.0		69.5		89.4		57.0		93.1		624.0		3778.9		242		78.2

				passenger-km per person per year																																						3.5.4

				2001		10499		10933		8567		7698		7603		12292		9063		11509		11725		9475		8548		8675		10987		10464		10424		10018

				Source :  European Conference of Ministers of Transport, national statistics, studies

				Note :		(1): Passenger cars + buses and coaches + tram and metro + railways + air																						D: incl.D-E: 1970=24.5, 1980=56.0, 1990=90.3

						(2): revised series from 1991 (Ministerio de Fomento), estimates obtained by extrapolation																										* Great Britain





3.5.5

																																								3.5.5

				Powered Two-Wheelers

												1000 mio pkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK*		EU-15		index 1970 =100

				1970		1.1		0.7		19.8		1.0		9.3		20.0		0.2		45.0		0.02		5.8		1.8		5.1		0.8		0.8		4.2		115.6		100

				1980		1.3		0.6		19.6		2.1		11.6		17.4		0.2		55.0		0.03		2.9		1.5		5.2		0.8		1.0		8.1		127.2		110

				1990		1.2		0.4		15.3		6.6		12.4		14.2		0.3		60.1		0.03		2.1		1.5		5.8		0.8		0.5		5.9		127.1		110

				1994		1.3		0.4		12.6		11.9		13.7		13.2		0.3		58.7		0.06		2.9		1.5		4.8		0.9		0.6		4.4		127.3		110

				1995		1.4		0.4		12.8		13.2		13.7		12.4		0.3		59.9		0.06		2.3		1.6		5.1		0.9		0.6		4.3		128.8		111

				1996		1.4		0.4		13.5		14.1		13.8		12.2		0.3		61.1		0.06		2.5		1.6		5.5		0.9		0.6		4.4		132.3		114

				1997		1.4		0.5		14.4		14.8		13.9		12.2		0.4		62.9		0.06		2.5		1.6		5.8		0.9		0.7		4.3		136.3		118

				1998		1.4		0.6		15.4		17.4		14.0		12.2		0.4		64.0		0.06		2.6		1.6		6.3		0.9		0.7		4.2		141.7		123

				1999		1.4		0.7		16.4		19.1		14.2		12.3		0.4		65.5		0.06		2.7		1.6		6.6		0.9		0.8		5.0		147.6		128

				2000		1.5		0.7		16.7		19.2		14.3		12.3		0.4		66.9		0.06		2.8		1.6		7.0		0.9		0.8		5.0		150.2		130

				2001**		1.5		0.7		17.0		19.2		14.3		12.3		0.4		68.4		0.06		2.8		1.6		7.0		0.9		0.8		5.0		152.0		131

				passenger-km per person per year																																				3.5.5

				2000		141		133		203		1821		359		209		97		1159		137		174		200		688		174		90		84		398

				Source :  national statistics, studies

				** 2000 data for B, EL, E, F, IRL, L, NL, A, P, S																														* Great Britain

				D: includes D-E : 1970=8.29,   1975=8.52,   1980=8.14,   1985=7.47,   1990=6.30





3.5.6

																																										3.5.6

				Buses & Coaches

												1000 mio pkm

				Year		B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK*		EU-15		index 1970 =100		modal share   % (1)

						(2)

				1970		9.3		4.6		67.7		9.4		20.9		25.2		3.3		32.0		0.8		9.5		9.1		4.4		7.5		5.5		60.2		269.4		100		12.7

				1980		9.1		7.3		90.0		15.6		28.1		38.0		4.5		57.8		0.8		11.2		9.8		7.6		8.5		7.3		52.2		347.8		129		11.8

				1990		10.9		9.3		73.1		17.7		33.4		41.3		3.9		84.0		0.9		11.1		8.7		10.3		8.5		9.7		46.2		368.8		137		9.3

				1991		11.2		9.2		77.7		18.0		35.5		42.9		4.1		84.7		0.9		11.2		9.0		10.7		8.1		10.1		45.2		378.4		140		9.2

				1992		11.6		9.2		76.3		18.5		35.5		41.8		4.3		84.7		0.9		11.4		9.4		11.4		8.0		10.5		44.2		377.7		140		8.9

				1993		11.6		9.5		75.1		18.9		37.1		42.0		4.5		81.5		0.9		11.5		10.3		11.8		8.0		10.2		44.2		377.0		140		8.8

				1994		12.0		9.7		68.6		19.6		38.1		42.7		5.0		79.3		0.9		11.6		10.8		12.6		8.0		10.1		44.3		373.2		139		8.7

				1995		12.5		10.6		68.5		20.2		39.6		41.6		5.2		87.1		0.9		11.8		10.5		11.3		8.0		10.1		44.3		382.2		142		8.7

				1996		11.4		11.4		68.3		20.4		44.0		42.4		5.3		88.7		0.9		12.0		12.5		11.1		8.0		10.3		44.2		390.9		145		8.8

				1997		11.9		11.2		68.0		20.7		44.0		42.0		5.5		90.0		0.9		12.0		12.5		11.6		8.0		10.6		44.2		393.1		146		8.7

				1998		12.0		9.1		68.2		21.2		49.4		42.7		5.7		90.6		0.9		12.6		12.7		11.6		7.8		10.7		45.0		400.2		149		8.6

				1999		12.2		9.1		68.0		21.5		50.0		42.9		5.9		92.5		0.9		12.6		12.9		11.5		7.6		11.0		45.0		403.6		150		8.5

				2000		12.4		9.1		69.0		21.7		50.3		45.3		6.1		94.0		0.9		12.6		13.1		11.8		7.7		11.1		45.0		410.2		152		8.6

				2001		12.5		9.0		68.7		22.0		51.7		43.8		6.3		95.8		0.9		12.7		13.2		12.0		7.7		11.3		46.0		413.6		154		8.6		3.5.6

												passenger-km per person per year

				2001		1215		1685		834		2077		1284		740		1624		1655		2037		788		1628		1169		1484		1270		768		1092

				Source :  European Conference of Ministers of Transport, Eurostat, national statistics

				Notes : (1): Passenger cars + buses and coaches + tram and metro + railways + air																														* Great Britain

						(2): from 1993 onwards extrapolation of 1992 result																		D: includes D-E : 1970=19.1,   1980=24.4,   1990=16.5





3.5.7

																																										3.5.7

				Tram + Metro

												1000 mio pkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK*		EU-15		index 1970 =100		(1)    modal share %

																(2)

				1970		0.86		-		9.8		0.63		3.67		6.5		-		2.21		-		1.24		1.50		0.93		0.10		1.44		5.2		34.1		100		1.6

				1980		0.77		-		8.5		0.68		3.88		7.7		-		3.66		-		1.35		1.65		0.74		0.13		1.97		4.3		35.3		104		1.2

				1990		0.74		-		8.5		0.83		4.38		9.7		-		4.57		-		1.26		2.10		0.67		0.35		2.01		6.5		41.6		122		1.0

				1991		0.75		-		10.7		0.81		4.30		9.4		-		5.33		-		1.29		2.20		0.65		0.34		1.93		6.2		43.9		129		1.1

				1992		0.76		-		10.5		0.79		4.25		9.5		-		5.40		-		1.32		2.30		0.63		0.35		1.91		6.2		43.9		129		1.0

				1993		0.77		-		9.4		0.77		4.20		9.3		-		5.50		-		1.34		2.40		0.61		0.36		1.91		6.2		42.8		125		1.0

				1994		0.79		-		8.9		0.72		4.15		9.3		-		5.10		-		1.39		2.45		0.58		0.37		1.89		6.5		42.1		124		1.0

				1995		0.80		-		8.5		0.74		4.25		8.3		-		5.20		-		1.38		2.56		0.53		0.39		1.94		6.8		41.4		121		0.9

				1996		0.81		-		8.4		0.74		4.49		8.8		-		5.28		-		1.39		2.65		0.54		0.40		1.98		6.7		42.1		124		0.9

				1997		0.82		-		8.2		0.75		4.57		9.0		-		5.32		-		1.40		2.67		0.50		0.42		2.00		7.0		42.6		125		0.9

				1998		0.82		-		8.2		0.80		4.84		9.3		-		5.25		-		1.40		2.68		0.55		0.44		2.01		7.5		43.8		128		0.9

				1999		0.82		-		8.2		0.81		5.06		9.7		-		5.22		-		1.42		2.73		0.56		0.48		2.06		7.3		44.4		130		0.9

				2000		0.87		-		8.3		1.19		5.23		10.1		-		5.38		-		1.43		2.76		0.58		0.50		2.14		7.7		46.2		136		1.0

				2001		0.88		-		8.5		1.33		5.34		10.3		-		5.41		-		1.44		2.79		0.60		0.50		2.15		8.3		47.5		139		1.0

				passenger-km per person per year																																						3.5.7

				2001		85		-		103		125		133		174		-		93		-		90		343		58		96		242		139		126

				Source : 1970-95: International Union of Public Transport, 1996-98: national statistics, study for Energy and Transport DG

				Note : (1) : Passenger cars + buses and coaches + tram and metro + railways + air																														* Great Britain

						(2): Metro and RER (Réseau Express Régional)														D: includes D-E: 1970=4.83, 1975=5.06, 1980=5.34, 1985=7.07, 1990=6.50





3.5.8

																																										3.5.8

				Railways

												1000 mio pkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1970= 100		modal share   % (1)

				1970		7.6		3.9		62.4		1.5		14.0		41.0		0.8		32.6		0.3		8.0		6.4		3.5		2.2		4.6		30.6		219.4		100		10.4

				1980		7.0		3.8		62.5		1.5		14.8		54.3		1.0		39.6		0.2		8.9		7.6		6.1		3.2		7.0		30.4		247.9		113		8.4

				1990		6.5		4.9		61.1		2.0		15.5		63.8		1.2		44.7		0.2		11.1		8.7		5.7		3.3		6.4		33.2		268.1		122		6.7

				1991		6.8		4.7		67.3		2.0		15.0		62.1		1.3		45.1		0.2		15.2		9.2		5.7		3.2		5.7		32.5		276.0		126		6.7

				1992		6.8		4.6		67.6		2.0		17.7		62.6		1.2		44.4		0.3		15.4		9.6		5.7		3.1		5.6		31.7		278.2		127		6.5

				1993		6.7		4.7		69.3		1.7		16.5		58.2		1.3		42.7		0.3		15.2		9.3		5.4		3.0		6.0		30.4		270.8		123		6.3

				1994		6.6		4.8		72.5		1.6		16.1		58.7		1.3		43.4		0.3		14.4		9.2		5.1		3.0		6.1		28.7		271.8		124		6.3

				1995		6.8		4.8		75.0		1.6		16.6		55.3		1.3		43.9		0.3		14.0		9.6		4.8		3.2		6.3		30.0		273.4		125		6.2

				1996		6.8		4.7		76.0		1.8		16.9		59.5		1.3		44.8		0.3		14.1		9.7		4.5		3.3		6.3		32.1		282.0		129		6.3

				1997		7.0		5.0		73.9		1.9		17.9		61.6		1.4		43.6		0.3		14.4		8.1		4.6		3.4		7.0		34.7		284.7		130		6.3

				1998		7.1		5.4		72.4		1.6		18.9		64.2		1.4		41.4		0.3		14.9		8.0		4.6		3.4		7.2		36.3		286.9		131		6.2

				1999		7.4		5.1		73.6		1.6		19.7		66.3		1.5		43.4		0.3		14.3		8.0		4.3		3.4		7.6		38.5		295.0		134		6.2

				2000		7.7		5.3		74.0		1.9		20.2		69.9		1.4		47.1		0.3		14.8		8.2		3.7		3.4		8.2		38.2		304.3		139		6.4

				2001		8.0		5.5		74.0		1.6		20.8		71.5		1.5		46.7		0.3		14.4		8.2		3.7		3.3		8.6		39.1		307.3		140		6.4

				2002		8.3		5.5		69.3		n.a		21.1		73.5		1.6		46.8		0.4		14.2		8.3		3.7		3.3		9.1		39.7		306.7*		140

				passenger-km per person per year																																						3.5.8

				2001		784		1035		900		152		522		1214		400		808		791		904		1016		361		634		970		654		815

				Source :   Union Internationale des Chemins de Fer, European Conference of Ministers of Transport, national statistics

				Notes : (1): Passenger cars + buses and coaches + tram and metro + railways + air

				*:  total calculated with 2001 figures for Greece																		D: includes D-E: 1970=17.7,  1980=22.0,  1990=17.5





3.5.9

				3.5.9																						3.5.9

				Rail

				High Speed Rail Transport

				1000 mio pkm

						B		D		E		F		I		NL		FIN		S		UK		EU-15		% of total rail pkm

				1990		-		-		-		14.9		0.3		-		-		-		-		15.2		5.7%

				1991		-		2.0		-		17.9		0.4		-		-		0.1		-		20.4		7.4%

				1992		-		5.2		0.4		19.0		0.4		-		-		0.2		-		25.2		9.1%

				1993		-		7.0		0.9		18.9		0.5		-		-		0.3		-		27.6		10.2%

				1994		-		8.2		0.9		20.5		0.8		-		-		0.3		n.a		30.7		11.3%

				1995		-		8.7		1.2		21.4		1.1		-		-		0.5		n.a		32.9		12.0%

				1996		-		8.9		1.1		24.8		1.3		-		-		1.1		n.a		37.2		13.2%

				1997		0.6		10.1		1.3		27.6		2.4		-		0.1		1.3		n.a		43.4		15.2%

				1998		0.8		10.2		1.5		30.6		3.6		0.1		0.1		1.6		n.a.		48.5		16.9%

				1999		0.8		11.6		1.7		32.2		4.5		0.1		0.1		1.8		n.a.		52.8		17.9%

				2000		0.9		13.9		1.8		34.7		5.1		0.1		0.1		2.1		n.a.		58.7		19.3%

				2001		0.9		15.5		2.4		37.4		6.8		0.1		0.1		2.1		n.a.		65.3		21.3%

				2002		0.9		15.3		2.5		39.9		7.5		0.1		0.1		2.3		n.a.		68.6		22.4%

				Source : Union Internationale des Chemins de Fer

				Notes:

				- Japan: 1999: 73.2 billion pkm

				- Number of passengers transported in high speed rail traffic in 1999:   EU 15 : 147.4 million,   Japan : 277.4 million

				Channel Tunnel

				(United Kingdom - France)

						Shuttle												Through-train

						Number of vehicles								Number of pass -engers

						Pass -enger				Freight								Pass -enger				Freight

						1000				1000				1000				1000				1000 tonnes

				1995		1 246				391				4 161				2 920				1 411

				1996		2 135				519				7 933				4 866				2 361

				1997		2 383				268				8 609				6 004				2 925

				1998		3 448				705				12 189				6 307				3 141

				1999		3 342				839				10 831				6 593				2 865

				2000		2 864				1 133				9 280				7 130				2 947

				2001		2 605				1 198				8 400				6 947				2 447

				2002		2 408				1 231				7 800				6 603				1 464

				Source : UK Department for Transport, Local Government and the Regions; Eurotunnel

				Note : The Channel Tunnel opened in 1994





3.5.10

																										3.5.10

				Passengers embarked and disembarked in all ports by Country

				thousand

				Country		1997				1998				1999				2000				2001

						inwards		outwards		inwards		outwards		inwards		outwards		inwards		outwards		inwards		outwards

				Belgium		925		1 021		839		857		775		778		764		756		689		689

				Denmark		37 899		38 030		31 661		31 787		28 649		28 696		25 958		25 872		23 994		23 868

				Germany		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		15 719		15 659		15 985		15 832

				Greece		16 169		16 090		17 312		18 053		18 177		19 003		14 040		13 827		n.a.		n.a.

				Spain		6 949		6 990		7 739		7 610		8 131		8 093		7 924		6 659		7 650		6 573

				France		16 576		16 548		15 426		15 400		15 233		15 203		13 956		13 887		13 906		13 849

				Ireland		2 209		2 171		2 354		2 329		2 203		2 155		2 094		2 124		1 940		1 955

				Italy		40 128		40 056		40 398		40 223		42 744		42 695		43 215		43 161		43 438		43 444

				Luxembourg		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

				The Netherlands		974		989		928		912		976		973		1 003		1 001		1 019		1 022

				Austria		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

				Portugal		n.a.		n.a.		238		235		237		235		268		267		273		269		3.5.10

				Finland		7 617		7 574		8 012		7 974		8 096		8 051		8 008		7 956		8 405		8 324

				Sweden		20 580		20 369		20 955		20 794		20 914		20 660		18 457		18 116		16 201		16 149

				United Kingdom		18 103		18 183		18 407		18 477		17 872		17 941		16 867		16 985		17 224		17 291

				Source : Eurostat





3.5.11

																																										3.5.11

				Air Transport

				Intra-EU 15 : from country of origin within EU15; plus domestic flights

				1000 million pkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1990= 100		modal share   % (1)

				1990		3.0		3.5		20.9		11.9		30.3		18.0		2.0		14.4		0.3		4.1		2.6		5.2		3.7		8.8		28.4		157.3		100		4.0

				1995		3.9		4.5		28.7		16.1		40.1		21.2		2.8		18.1		0.4		5.8		3.7		6.8		3.9		9.0		36.6		201.5		128		4.6

				1996		4.1		5.0		29.4		15.3		41.8		22.6		3.0		19.4		0.4		6.2		3.8		7.0		4.2		9.5		36.8		208.7		133		4.7

				1997		4.8		5.2		30.8		15.2		45.2		23.1		3.5		21.3		0.4		7.0		4.0		7.3		4.6		10.2		39.1		221.9		141		4.9

				1998		5.6		5.7		33.0		16.0		49.4		24.1		3.9		22.7		0.5		7.9		4.3		8.1		5.1		11.1		43.2		240.8		153		5.2

				1999		6.0		6.1		36.0		18.5		54.5		26.0		4.4		24.1		0.5		8.9		4.5		8.5		5.3		11.5		46.5		261.3		166		5.5

				2000		6.5		6.3		38.3		21.4		59.3		27.2		5.1		27.2		0.5		9.6		4.6		8.8		5.7		12.6		50.5		283.6		180		5.9

				2001		6.3		6.6		36.9		21.5		61.1		25.7		5.5		27.5		0.5		9.4		4.5		9.0		5.7		12.6		53.6		286.3		182		5.9		3.5.11

				passenger-km per person per year

				2001		610		1224		448		2028		1517		434		1432		475		1222		588		552		877		1089		1414		895		756

				Source :  Energy and Transport DG study and calculations based on Eurostat data

				Note : Excluding non-EU traffic																(1): Passenger cars + buses and coaches + tram and metro + railways + air





3.5.12

																																						3.5.12

												Air Traffic between countries (intra-EU)

																				2001												million passengers

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15

				B				0.57		1.58		0.74		2.99		1.38		0.20		1.99		0.08		0.30		0.32		0.56		0.23		0.46		2.42		13.82

				DK		0.57				1.60		0.64		1.30		0.95		0.20		0.60		0.06		0.66		0.26		0.19		0.55		2.27		1.94		11.78

				D		1.57		1.60				4.82		17.48		5.06		0.53		5.57		0.22		2.38		2.81		2.02		0.84		1.02		7.87		53.78

				EL		0.74		0.64		4.82				0.25		1.27		0.11		1.64		0.04		1.33		0.91		0.00		0.31		0.97		6.41		19.44

				E		3.16		1.28		18.98		0.25				5.23		1.80		4.32		0.29		3.77		0.72		1.56		0.74		2.01		27.63		71.74

				F		1.32		0.91		5.21		1.27		5.06				1.00		5.35		0.15		1.84		0.63		1.64		0.30		0.76		7.97		33.42

				IRL		0.46		0.19		0.59		0.11		1.78		1.00				0.32		0.01		0.48		0.05		0.25		0.03		0.10		9.09		14.47

				I		2.08		0.57		5.62		1.64		4.24		5.34		0.30				0.12		1.64		0.59		0.57		0.13		0.31		6.81		29.94

				L		0.08		0.06		0.24		0.04		0.28		0.16		0.00		0.12				0.07		0.03		0.10		0.00		0.02		0.21		1.41

				NL		0.37		0.66		2.38		1.33		3.50		1.79		0.49		1.67		0.07				0.52		0.84		0.30		0.83		6.98		21.72

				A		0.31		0.26		2.82		0.91		0.71		0.61		0.05		0.61		0.04		0.51				0.05		0.11		0.21		1.27		8.47

				P		0.52		0.13		1.82		0.00		1.52		1.58		0.25		0.58		0.09		0.85		0.02				0.03		0.12		3.33		10.84

				FIN		0.22		0.56		0.83		0.31		0.74		0.31		0.04		0.16		0.00		0.29		0.11		0.08				1.31		0.68		5.64		3.5.12

				S		0.48		2.01		1.01		0.97		2.00		0.75		0.12		0.37		0.02		0.83		0.22		0.16		1.49				1.65		12.08

				UK		2.69		2.00		8.48		6.41		27.58		8.74		9.29		7.46		0.20		7.31		1.28		3.75		0.75		1.96				87.89

				EU-15		14.57		11.43		55.97		19.43		69.44		34.17		14.38		30.78		1.38		22.27		8.45		11.77		5.81		12.34		84.26		396.45

				Source : Eurostat

				Note : table is meant to be read horizontally (i.e. Belgium declares that departures from Belgium to Spain + arrivals in Belgium from Spain = 2.99 mio)





3.5.13

				3.5.13						3.5.13

				Number of Passengers travelling by air within the same Country

						2000		2001		2001 / 2000

										(%)

				B		n.a.		n.a.		n.a.

				DK		n.a.		1 800363		n.a.

				D		22 075802		20 920308		-5.2

				EL		6 111359		n.a.		n.a.

				E		28 884191		29 688003		2.8

				F		30 813516		28 555645		-7.3

				IRL		666925		673971		1.1

				I		22 935089		22 486588		-2.0

				L		0		0		0.0

				NL		211280		185782		-12.1

				A		545316		558858		2.5

				P		2 821848		2 937082		4.1

				SF		3 121931		3 058000		-2.0

				S		8 042961		8 086459		0.5

				UK		19 500885		20 788773		6.6

				Source : Eurostat





3.5.14

				3.5.14																				3.5.14

				Air Transport

				Traffic at Selected  Major Airports

				Passengers arriving and departing and in transit*

				million passengers

																								change

						Airport				1970		1980		1990		1999		2000		2001		2002		02/01

																								%

				1		London Heathrow, UK				15.6		27.5		43.0		62.3		64.6		60.7		63.4		+4.3

				2		Frankfurt Rhein-Main, D				9.4		17.6		29.4		45.9		49.4		48.6		48.5		-0.2

				3		Paris Ch. de Gaulle, F				2.2		10.1		22.5		43.2		48.2		48.0		48.4		+0.7

				4		Amsterdam Schiphol, NL				5.2		9.4		16.5		36.8		39.6		39.5		40.7		+3.0

				5		Madrid Barajas, E				4.8		10.1		16.2		27.7		32.9		34.0		33.9		-0.4

				6		London Gatwick, UK				3.7		9.7		21.2		30.6		32.1		31.2		29.6		-5.0

				7		Rome Fiumicino, I				6.5		11.4		17.7		24.0		26.3		25.6		25.3		-0.9

				8		Paris Orly, F				10.4		15.7		24.3		25.3		25.4		23.0		23.2		+0.6

				9		Munich, D				3.6		6.0		11.4		21.3		23.1		23.6		23.2		-2.0

				10		Barcelona, E				4.0		5.8		9.0		17.4		19.8		20.7		21.3		+2.9

				11		Manchester, UK				1.9		4.3		10.1		17.8		18.8		19.6		19.0		-2.7

				12		Copenhagen Kastrup, DK				6.5		8.6		12.1		17.4		18.3		18.0		18.2		+0.9

				13		Palma de Mallorca, E				4.8		7.3		11.3		19.0		19.4		19.2		17.8		-7.2

				14		Milan Malpensa, I				-		-		-		17.0		20.7		18.6		17.4		-6.1

				15		Stockholm Arlanda, S				2.6		4.3		14.0		17.4		18.4		18.3		16.5		-9.6

				16		London Stansted, UK				-		-		-		9.5		11.9		13.7		16.1		+17.5

				17		Dublin, IRL				1.9		2.6		5.5		12.8		13.8		14.3		15.1		+5.2

				18		Dusseldorf, D				3.6		7.2		11.9		15.9		16.0		15.4		14.7		-4.2

				19		Brussels National, B				2.8		5.1		7.1		20.0		21.6		19.7		14.4		-26.8

				20		Vienna, A				1.5		2.7		5.5		11.2		11.9		11.9		12.0		+1.0

				21		Athens E.V., EL				-		-		-		-		13.5		12.7		11.8		-6.6

				22		Malaga, E				n.a.		n.a.		n.a.		8.5		9.4		9.9		10.4		+4.9

				23		Hamburg, D				n.a.		n.a.		n.a.				9.9		9.5		10.2		+7.0

				24		Berlin Tegel, D				n.a.		n.a.		n.a.		9.6		10.3		9.9		9.9		-0.3

				25		Helsinki, SF				n.a.		n.a.		n.a.		9.7		10.0		10.0		9.6		-4.2

						Lisbon, P				n.a.		n.a.		n.a.		8.7		9.4		9.4		9.4		+0.1

						Luxembourg, L				0.5		0.7		1.1		1.6		1.7		1.7		1.5		-9.3

						Total of top 25 above				n.a.		n.a.		n.a.		529.0		585.6		575.6		570.6		-0.9

				Average annual growth rate						1970-2000 :

				Source:				Airports Council International, International Civil Aviation Organisation, Aéroports Magazine,airport authorities

				Notes :				* : counted once

								Munich airport moved from Riem to Erding in 1991

								Athens E.Venizelos airport opened in March 2001





3.5.15

						3.5.15																				3.5.15

						Air Transport

						Major Regular European Airlines

						International + domestic

						1000 million pkm

				Airline										1980		1990		1998		1999		2000		2001		change  01/00

						British Airways (UK)								16.08		66.97		116.50		118.34		119.39		104.02		-12.9

						Air France (F)								25.40		36.78		74.58		83.88		91.85		95.82		+4.3

						Lufthansa (D)								21.06		41.97		75.44		86.29		94.29		91.48		-3.0

						KLM (NL)								14.06		26.41		57.28		58.11		60.33		57.54		-4.6

						Iberia (ES)								14.85		22.11		32.52		34.64		40.04		41.30		+3.1

						Alitalia (I)								12.88		23.42		35.56		36.97		40.85		36.29		-11.2

						Virgin Atlantic (UK)								-		-		20.65		25.03		29.47		28.41		-3.6

						SAS (DK/N/S)								7.53		16.66		21.20		21.62		22.92		23.30		+1.6

						THY Turkish (TR)								n.a.		5.79		13.81		13.90		17.40		15.68		-9.9

						Finnair (FIN)								2.12		9.28		13.10		12.92		12.59		12.96		+2.9

						Air Berlin (D)								n.a.		n.a.		n.a.		5.80		7.81		10.63		+36.1

						Spanair (ES)								-		n.a.		8.03		8.78		9.66		10.42		+7.9

						TAP Air Portugal (P)								3.43		6.85		9.36		9.44		10.41		10.35		-0.7

						Aer Lingus (IRL)								2.05		4.60		7.60		8.16		9.48		8.94		-5.7

						Olympic Airways (EL)								5.06		7.82		8.60		8.44		8.88		8.44		-5.0

						Austrian Airlines (A)								1.12		2.82		8.65		7.89		8.80		8.14		-7.5

						Ryanair (IRL)								-		0.40		2.64		3.39		4.99		7.25		+45.4

						LOT (PL)								n.a.		4.18		5.15		5.56		5.71		5.97		+4.5

						Easyjet (UK)								-		-		1.45		2.64		4.73		5.90		+24.8

						bmi British Midland (UK)								n.a.		1.98		3.37		3.73		4.48		4.96		+10.6

						Czech Airlines (CZ)								n.a.		2.29		2.90		3.15		3.62		4.00		+10.5

						Icelandair (IS)								n.a.		1.79		3.77		3.74		4.11		3.96		-3.7

						SWISS (Crossair)								n.a.		n.a.		2.55		3.09		3.48		3.83		+9.9

						Malev Hung. (HU)								n.a.		1.63		3.05		3.28		3.56		3.49		-1.8

						Cyprus Airw. (CY)								n.a.		2.41		2.72		2.69		2.79		3.02		+8.3

						Air Malta (MT)								n.a.		1.81		2.49		2.66		2.92		2.87		-2.0

						SN Brussels Airlines (B) *								-		-		-		2.03		2.35		2.13		-9.2

						Virgin Express (B)								-		-		3.68		2.25		2.47		2.08		-15.8

						Tarom Roum. (RO)								n.a.		n.a.		1.77		1.84		2.16		1.96		-9.1

						Luxair (L)								n.a.		n.a.		0.82		1.13		1.00		1.06		+6.5

						Adria (SI)								n.a.		1.56		0.72		0.83		0.87		0.79		-8.8

						Swissair** (CH)								n.a.		15.89		29.77		33.23		36.21		n.a.

						Sabena*** (B)								4.85		7.57		15.34		17.69		19.38		n.a.

						Balkan Bulg. (BG) ****								n.a.		3.76		2.75		2.17		1.70		-

						Source : Association of European Airlines, International Air Transport Association, air companies

						Scheduled and non-scheduled flights

						* until 2002 flying for SABENA under the name Delta Air Transport

						** ceased activity in March 2002

						*** ceased activity in November 2001

						**** ceased activity in March 2001





3.5.16

						3.5.16										3.5.16

						Air Transport

						Main Town-to-Town Routes in the EU

						Inter-city pairs						Number of Passengers				% change 01/00

												2000		2001

												thousands

						London				Dublin		4 392		4 204		-4.3

						Madrid				Barcelona		n.a.		3 971

						London				Amsterdam		3 619		3 524		-2.6

						Milano				Roma		n.a.		3 320

						London				Paris		2 926		2 700		-7.7

						Nice				Paris		n.a.		2 324

						Toulouse				Paris		n.a.		2 286

						London				Frankfurt		2 185		2 083		-4.7

						Marseille				Paris		n.a.		1 890

						London				Malaga		1 646		1 854		12.7

						Paris				Madrid		1 584		1 771		11.9

						London				Rome		1 644		1 685		2.5

						London				Madrid		1 740		1 644		-5.5

						London				Milan		1 676		1 606		-4.2

						Frankfurt				Berlin		n.a.		1 594

						Edinburgh				London		n.a.		1 579

						London				Barcelona		1 375		1 516		10.3

						Frankfurt				Munich		n.a.		1 467

						Madrid				Palma de Mallorca		n.a.		1 464

						Barcelona				Palma de Mallorca		n.a.		1 462

						London				Palma de Mallorca		1 372		1 446		5.4

						Munich				Berlin		n.a.		1 407

						Frankfurt				Hamburg		n.a.		1 402

						Glasgow				London		n.a.		1 390

						Dusseldorf				Munich		n.a.		1 332

						London				Munich		1 358		1 328		-2.3

						Manchester				London		n.a.		1 285

						Hamburg				Munich		n.a.		1 267

						Paris				Rome		1 307		1 259		-3.7

						Madrid				Gran Canaria		n.a.		1 242

						London				Copenhagen		1 317		1 214		-7.8

						London				Brussels		1 395		1 210		-13.3

						Stockholm				Copenhagen		1 205		1 199		-0.5

						Madrid				Malaga		n.a.		1 186

						London				Tenerife		1 028		1 158		12.6

						London				Nice		1 084		1 158		6.8

						London				Stockholm		1 329		1 153		-13.2

						Paris				Milan		1 150		1 128		-1.9

						Source : Eurostat

						Notes : Based on departure declarations, so the figures refer to passengers departing from each of the pair of cities for the other.





3.5.17

																																								3.5.17

				Cycling

				1000 mio pkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1992 =100

				1992		3.4		5.3		23.7		0.8		0.8		4.5		0.7		9.0		0.0		12.5		1.3		0.3		1.4		2.2		4.7		70.6		100

				1993		3.3		5.1		23.6		0.8		0.8		4.4		0.7		9.0		0.0		12.4		1.3		0.3		1.4		2.2		4.5		69.8		99

				1994		3.3		4.6		23.6		0.8		0.8		4.4		0.7		9.0		0.0		13.0		1.2		0.3		1.0		2.3		4.5		69.5		98

				1995		3.3		5.1		23.8		0.8		0.8		4.4		0.7		9.0		0.0		13.2		1.2		0.3		1.3		2.4		4.5		70.8		100

				1996		3.3		4.8		23.7		0.8		0.8		4.4		0.7		9.0		0.0		12.6		1.1		0.3		1.3		2.1		4.3		69.2		98

				1997		3.3		4.9		23.8		0.8		0.8		4.4		0.7		9.0		0.0		13.5		1.1		0.3		1.3		2.4		4.4		70.7		100

				1998		3.3		5.0		23.8		0.8		0.8		4.4		0.7		8.9		0.0		13.3		1.1		0.3		1.3		2.3		4.4		70.4		100

				1999		3.3		5.0		23.9		0.8		0.8		4.4		0.7		8.9		0.0		13.4		1.1		0.3		1.3		2.4		4.4		70.7		100		3.5.17

				2000		3.3		5.0		23.9		0.8		0.8		4.4		0.7		8.9		0.0		13.5		1.1		0.3		1.3		2.4		4.5		70.9		100

				passenger-km per person per year

				2000		322		936		291		76		20		75		184		154		23		848		136		29		251		271		75		188

				Source : study for Energy and Transport DG





3.5.18

																																								3.5.18

				Walking

				1000 mio pkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1992 =100

				1992		3.7		2.1		29.8		3.8		13.5		22.4		1.2		22.8		0.2		5.7		3.2		3.5		2.0		3.2		20.2		137.3		100

				1993		3.7		2.1		30.0		3.8		13.5		22.3		1.2		22.6		0.2		5.7		3.3		3.5		2.0		3.2		20.2		137.3		100

				1994		3.7		2.2		29.9		3.8		13.6		22.5		1.3		22.6		0.2		5.7		3.3		3.5		2.0		3.2		20.2		137.7		100

				1995		3.8		2.2		30.4		3.9		13.8		22.5		1.3		23.2		0.2		5.8		3.3		3.5		2.0		3.3		20.5		139.7		102

				1996		3.7		2.3		30.2		3.9		13.6		22.6		1.3		23.2		0.2		5.8		3.4		3.5		2.0		3.3		20.5		139.5		102

				1997		3.8		2.3		30.3		4.0		14.1		23.0		1.3		23.3		0.2		5.8		3.4		3.5		2.0		3.3		20.7		141.0		103

				1998		3.8		2.3		30.4		4.0		14.4		23.3		1.4		23.3		0.2		5.9		3.4		3.5		2.0		3.4		20.9		142.2		104

				1999		3.8		2.3		30.4		4.1		14.5		23.5		1.4		23.5		0.2		5.9		3.4		3.5		2.0		3.4		21.0		142.9		104		3.5.18

				2000		3.9		2.3		30.6		4.1		14.7		23.8		1.4		23.7		0.2		6.0		3.4		3.5		2.0		3.4		21.2		144.2		105

				passenger-km per person per year

				2000		380		431		372		389		368		404		368		410		457		377		419		342		386		383		355		382

				Source : study for Energy and Transport DG





3.5.19

																						3.5.19

				Distribution of Long-distance* Journeys per Year by Distance

				Country						100 - 249 km		250 - 499 km		400 - 999 km		>= 1000 km

								Journeys										Total		Average

								thousands												km

				Belgium				19 830		58%		13%		15%		14%		100%		642

				Denmark				11 252		60%		10%		11%		19%		100%		909

				Germany				184 734		41%		35%		11%		13%		100%		661

				Greece				35 223		70%		24%		2%		4%		100%		286

				Spain				99 617		58%		27%		10%		5%		100%		361

				France				177 323		55%		28%		13%		4%		100%		441

				Ireland				5 540		55%		9%		6%		30%		100%		1 121

				Italy				59 425		45%		29%		18%		8%		100%		570

				Luxembourg				484		20%		35%		22%		23%		100%		851

				The Netherlands				30 685		59%		11%		14%		16%		100%		750

				Austria				15 532		58%		23%		8%		11%		100%		531

				Portugal				16 839		77%		15%		2%		6%		100%		360

				Finland				18 591		61%		25%		6%		8%		100%		419		3.5.19

				Sweden				30 218		48%		29%		9%		14%		100%		705

				United Kingdom				151 111		55%		22%		6%		17%		100%		796

				European Union		EU-15		856 404		53%		27%		10%		10%		100%		580

										451 578		228 127		89 012		87 687		856 404

				Source : research project of the European Commission

				* : more than 100km, all modes of transport





3.5.20

																		3.5.20

				Distribution of Long-distance* Journeys according to Distance and Main Mode of Transport

						100 - 149 km		150 - 199 km		200 - 249 km		250 - 299 km		300 - 499 km		500 km and more

				Car		81.8%		78.2%		74.9%		66.5%		60.2%		29.2%

				Bus		4.9%		6.6%		6.0%		7.9%		7.8%		5.9%

				Train		9.9%		11.9%		13.1%		17.0%		18.2%		8.7%

				Aeroplane		0.4%		0.8%		2.1%		4.8%		10.6%		53.2%

				Ship		0.8%		0.6%		1.4%		1.9%		1.5%		1.7%

				Motorcycle		0.4%		0.3%		0.3%		0.3%		0.4%		0.2%		3.5.20

				Other		1.8%		1.6%		2.2%		1.6%		1.3%		1.1%

				Total		100.0%		100.0%		100.0%		100.0%		100.0%		100.0%

				Source : research project of the European Commission

				* : more than 100km, all modes of transport





3.5.21

																																						3.5.21

				Other European Countries : Railways

				1000 mio pkm

						IS		N		CH		BG		CY		CZ		EE		HU		LV		LT		MT		PL		RO		SK		SI		TR

				1970		-		1.9		8.1		6.2		-				1.2		15.2		3.8		2.1		-		36.9		17.8				1.5		5.6

				1980		-		2.4		9.2		7.1		-				1.6		13.7		4.8		3.3		-		46.3		23.2				1.4		6.0

				1989		-		2.1		11.0		7.6		-				1.6		11.9		5.6		3.5		-		55.9		35.5				1.4		6.8

				1990		-		2.1		11.1		7.8		-				1.5		11.4		5.4		3.6		-		50.4		30.6				1.4		6.4

				1991		-								-												-

				1992		-		2.3		11.5		5.4		-				1.0		8.5		3.7		2.7		-		32.6		24.3				0.5		7.1

				1994		-		2.4		12.1		5.1		-		8.5		0.5		8.5		1.8		1.6		-		27.6		18.3		4.5		0.6		6.3

				1995		-		2.4		11.7		4.7		-		8.0		0.4		8.4		1.4		1.1		-		26.6		18.9		4.2		0.6		5.8

				1996		-		2.4		11.7		5.1		-		8.1		0.3		8.6		1.2		0.9		-		26.6		18.4		3.8		0.6		5.2

				1997		-		2.6		12.4		5.9		-		7.7		0.3		8.7		1.1		0.8		-		25.8		15.8		3.1		0.6		5.8

				1998		-		2.6		12.5		4.7		-		7.0		0.2		8.8		1.1		0.7		-		25.7		13.4		3.1		0.6		6.2

				1999		-		2.7		13.1		3.8		-		6.9		0.2		9.4		1.0		0.6		-		26.2		12.3		3.0		0.6		6.1

				2000		-		2.6		13.3		3.5		-		7.3		0.3		9.7		0.7		0.6		-		24.1		11.6		2.9		0.7		5.8

				passenger-km per person per year																																		3.5.21

				2000		-		587		1 853		425		-		707		183		971		296		165		-		623		518		534		353		89

								Tram / Metro Transport																										1000 mio pkm

				1999				0.5										0.6

				Source : Union Internationale des Chemins de Fer, European Conference of Ministers of Transport, national statistics

				CS: 1970: 20.5, 1980: 18.0, 1989: 19.7,  1990:19.4,  1992: 16.6

				IS, CY, MT : no passenger railway network





3.5.22

																																						3.5.22

				Other European Countries : Buses and Coaches

				1000 mio pkm

						IS		N		CH*		BG		CY		CZ		EE		HU		LV		LT		MT		PL		RO		SK		SI		TR

																		(1)						(2)				(1)				(1)

				1970		n.a.		3.7		1.9		7.7		n.a.				2.6		7.4		3.3		4.9		n.a.		29.1		8.2				2.6		n.a.

				1980		n.a.		4.3		2.5		13.6		n.a.				3.7		11.9		4.6		6.7		n.a.		49.2		24.9				4.9		n.a.

				1990		n.a.		3.9		3.3		16.3		n.a.				4.5		10.5		5.9		6.7		n.a.		46.3		24.9				6.6		n.a.

				1991		n.a.		3.9		3.6		12.0		n.a.				3.8		9.4		4.5		6.5		n.a.		41.7		21.5				4.4		n.a.

				1992		n.a.		3.9		3.6		10.6		n.a.				3.0		8.6		2.6		5.2		n.a.		39.0		26.2				3.4		n.a.

				1993		n.a.		3.9		3.5		8.8		n.a.		13.6		2.5		8.6		1.7		3.7		n.a.		37.8		20.5		11.5		2.8		86.9

				1994		n.a.		4.0		3.5		7.9		n.a.		11.5		2.4		8.6		1.8		3.8		n.a.		34.3		14.1		10.6		2.6		79.2

				1995		n.a.		3.8		3.2		7.1		n.a.		11.0		2.1		9.6		1.8		3.3		n.a.		34.0		12.3		11.2		2.5		85.7

				1996		n.a.		4.1		3.2		5.3		n.a.		9.7		2.1		9.8		1.6		2.9		n.a.		32.0		12.8		11.1		2.4		91.7

				1997		n.a.		4.2		3.1		4.4		n.a.		8.8		2.2		10.2		1.7		2.6		n.a.		33.1		13.5		10.0		2.2		95.4

				1998		n.a.		4.2		3.1		3.9		n.a.		8.7		2.3		10.6		1.9		2.4		n.a.		34.0		9.0		8.8		2.1		94.9

				1999		n.a.		4.2		3.1		2.1		n.a.		8.6		2.2		11.3		2.4		2.1		n.a.		33.3		8.3		7.8		1.9		91.3

				2000		n.a.		4.2		3.1		1.3		n.a.		9.6		2.4		12.1		2.3		1.7		n.a.		31.7		7.7		8.4		1.6		87.4

										Trolleybus transport																								1000 mio pkm

				1998		-		-		1.2		0.8		-		0.9		0.1		0.3		0.5		0.6		-		0.2		1.9		0.4		-		-

				Source :  Eurostat, European Conference of Ministers of Transport, national statistics, study for Energy and Transport DG																																		3.5.22

				Notes : (1): without urban bus transport (urban bus, 1000 mio pkm: Poland: ca. 10; Slovenia 0.5; Estonia 0.4)

						(2): Lithuania: public transport only (figures exclude trolleybuses)

						* Swiss figures have been corrected since the last edition in order to exclude tramways

						CS: 1970: 21.4,  1980:  33.8,  1990: 43.4,  1991: 43.1,  1992: 35.0
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						3.5.23														3.5.23

				Other European Countries

				Traffic at Selected Major Airports

				Passengers arriving and departing and in transit*

				Million  passengers

																						change

						Airport, Country				1997		1998		1999		2000		2001		2002		02/01

																						%

						Zurich		CH		18.20		19.28		20.88		22.63		20.97		17.95		-14.4

						Oslo		N		12.70		13.31		14.12		14.23		13.96		13.44		-3.7

						Geneva		CH		6.12		6.49		6.96		7.76		7.49		7.55		+0.8

						Prague		CZ		4.36		4.63		4.81		5.55		6.09		6.32		+3.7

						Larnaca		CY		3.80		4.04		4.36		4.88		5.30		4.99		-5.9

						Warsaw		PL		3.52		3.82		4.00		4.33		4.71		4.94		+4.7

						Budapest		HU		3.62		3.94		4.32		4.68		4.58		4.48		-2.2

						Bergen		N		4.94		3.55		3.91		3.93		3.67		3.55		-3.3

						Malta		MT		2.70		2.82		2.94		3.01		2.81		2.67		-4.9

						Stavanger		N		4.07		2.99		2.96		2.85		2.69		2.57		-4.6

						Trondheim		N		2.73		2.64		2.87		2.83		2.71		2.53		-6.5

						Bucharest		RO		1.47		1.60		1.68		1.90		2.02		2.15		+6.6

						Paphos		CY		1.00		1.16		1.30		1.39		1.55		1.46		-5.9

						Tromsoe		N		1.91		1.51		1.59		1.55		1.55		1.38		-11.0

						Bodoe		N		1.79		1.41		1.49		1.44		1.44		1.28		-11.2

						Keflavik		IS		1.10		1.23		1.32		1.46		1.36		1.22		-10.4

						Sofia		BG		1.08		1.25		1.24		1.13		1.11		1.21		+9.6

						Varna		BG		0.58		0.55		0.55		0.71		0.94		1.09		+16.6

						Sandefjord		N		0.37		0.41		0.68		0.76		0.77		1.03		+33.2

						Ljubljana		SI		0.71		0.79		0.89		0.98		0.89		0.87		-2.5

						Bourgas		BG		n.a.						0.41		0.60		0.77		+28.4

						Kristiansand		N		1.28		0.86		0.91		0.89		0.82		0.74		-10.4

						Vilnius		LT		n.a.						0.52		0.58		0.64		+8.7

						Alesund		N		n.a.						0.75		0.71		0.64		-11.1

						Riga		LV		n.a.						0.58		0.62		0.63		+1.8

						Tallinn		EE		n.a.						0.56		0.57		0.61		+5.7

						Istanbul		TR		14.80		14.62		13.21		15.97		14.57				-100.0

						Antalya		TR		6.69		6.37		4.90		7.50		9.25				-100.0

						Ankara		TR		3.90		4.07		4.06		4.08		3.20				-100.0

						Izmir		TR		3.45		2.99		2.46		2.61		2.55				-100.0

						Bodrum		TR		n.a.		n.a.		n.a.		1.12		1.31				-100.0

						Adana		TR		0.90		0.92		0.85		0.90		0.77				-100.0

				Source : Airport Council International, Aéroports magazine, airport authorities               *: counted once
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				3.5.24												3.5.24

				USA

				Performance by Mode of Transport

				1000 mio pkm

						Car *		Railway		Bus		Tram +		Air		Total

												Metro

				1970		3 181		17		81		18		189		3 486

				1980		4 076		18		111		18		353		4 575

				1985		4 478		18		153		17		467		5 134

				1990		5 280		21		196		19		578		6 094

				1995		5 702		22		219		18		667		6 629

				1996		5 887		22		219		20		719		6 867

				1997		6 064		21		233		21		745		7 085

				1998		6 187		23		239		22		767		7 237

				1999		6 321		23		261		23		808		7 435

				2000		6 464		24		259		24		854		7 625

				1990-00		+ 22.4 %		+ 13.8 %		+ 32.6 %		+ 25.9 %		+ 47.8 %		+ 25.1 %

				Source : US Department of Transport

				Notes :

				* : Passenger car (2000: 4099 bio pkm) and other 2-axle 4-tyre vehicles (2000: 2364 bio pkm)

				Air : includes general aviation (2000 : 22 bio pkm)

				Motorcycles (not included in above total): 2000 : 18.6 bio pkm

				Average annual change

				% per year

						Car		Railway		Bus		Tram +		Air		Total

												Metro

				1970-80		+2.5		+0.2		+3.2		+0.1		+6.4		+2.8

				1980-90		+2.6		+1.8		+5.9		+1.0		+5.1		+2.9

				1990-99		+2.0		+0.8		+3.3		+1.8		+3.8		+2.2

				2000		+2.3		+5.7		-0.8		+7.7		+5.7		+2.6

				Modal split

										%

						Car		Railway		Bus		Tram +		Air

												Metro

				1970		91.3		0.5		2.3		0.5		5.4

				1980		89.1		0.4		2.4		0.4		7.7

				1985		87.2		0.4		3.0		0.3		9.1

				1990		86.6		0.3		3.2		0.3		9.5

				1999		85.0		0.3		3.5		0.3		10.9

				2000		84.8		0.3		3.4		0.3		11.2
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symbols

				SYMBOLS AND ABBREVIATIONS

				12				Estimates are printed in italic

								break in time series

				%				per cent

				-				nil

				n.a.				data not available

				0				figure less than half of unit used

				ca.				circa = approximately

				1970=100				reference year for an index

				€				euro

				EUR				euro

				ECU				European Currency Unit

				bio				1 billion = 109

				DG				Directorate-General of the European Commission

				dwt				deadweight ton

				GDP				Gross Domestic Product

				grt				gross registered tonnage

				mio				1 million

				mio p				1 million persons

				mio t				1 million tonnes

				mtow				maximum take-off weight

				pkm				passenger-kilometre: a unit of  measure:

						1 passenger transported a distance of 1 kilometre

				PPP				Purchasing Power Parities

				TEU				Twenty foot Equivalent Unit

				tkm				tonne-kilometre : a unit of measure: 1 tonne transported a distance of 1 kilometre

				Conversion factors:

				1 Statute mile						= 1.609 km

				1 nautical mile						= 1.852 km

				1 US ton						= 0.907 tonnes

				1 ton-mile						= 1.46 tonne-km

				1 tonne Carbon (C)						= 3.667 tonnes CO2





countries

		COUNTRY ABBREVIATIONS

				European Union Countries (EU-15) (also EEA since 1994)

												Member State since :

				A				Austria				1995

				B				Belgium				1958

				D				Germany				1958

						[ D-E (East Germany) included in D, unification on 3.10.1990]

				DK				Denmark				1973

				E				Spain				1986

				EL				Greece				1981

				F				France				1958

				FIN				Finland				1995

				I				Italy				1958

				IRL				Ireland				1973

				L				Luxembourg				1958

				NL				The Netherlands				1958

				P				Portugal				1986

				S				Sweden				1995

				UK				United Kingdom				1973

				Other European Economic Area (EEA) and in EFTA

				IS				Iceland				EEA : 1994		EFTA:1960

				FL				Liechtenstein				EEA : 1994		EFTA:1991

				N				Norway				EEA : 1994		EFTA:1960

				Other European Free Trade Association (EFTA)

				CH				Switzerland						EFTA:1960

				European Union Acceding Countries

				CY				Cyprus

				CZ				Czech Republic

				EE				Estonia

				HU				Hungary

				LV				Latvia

				LT				Lithuania

				MT				Malta

				PL				Poland

				SK				Slovak Republic

				SI				Slovenia

				European Union Candidate Countries

				BG				Bulgaria

				RO				Romania

				TR				Turkey

				Other Countries

				USA				United States of America

				J				Japan

				CS				Czechoslovakia (until 1992)
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				Part 3  :  TRANSPORT

				Chapter 1  :  General





3.1.1

				3.1.1												3.1.1

				Transport Growth EU-15

				Notes :

				(1) : passenger cars, buses & coaches, tram+metro, railways, air

				(2) : road, rail, inland waterways, pipelines, sea (intra-EU)

				Annual Growth Rates EU-15

				% change

												1980-1990		1991- 2001		2000- 2001

				GDP (real growth)								2.3		2.1		1.6

				Industrial production								1.8		1.0		0.0

				Passenger transport								3.0		1.7		1.1

				pkm ( 5 modes )

				Freight transport								1.6		2.7		-0.2

				tkm ( 5 modes )





3.1.1

		1990		1990		1990

		1991		1991		1991

		1992		1992		1992

		1993		1993		1993

		1994		1994		1994

		1995		1995		1995

		1996		1996		1996

		1997		1997		1997

		1998		1998		1998

		1999		1999		1999

		2000		2000		2000

		2001		2001		2001



1.1
1.1
1.1


1.7
1.10

Passengers (1) (pkm)

Goods (2) (tkm)

GDP (at constant prices)

Passengers, Goods, GDP
  1990-2001
1990=100

100

100

100

102.7550671428

102.3542532133

101.8

106.0438565609

103.6416161417

102.92

106.9321279485

102.0689255819

102.61

107.8259819947

108.6422702677

105.48

110.1203540713

112.9725846128

108.02

112.1103203742

113.6524038596

109.74

114.1400191118

119.0778753129

112.49

116.7961826686

123.1493273225

115.75

119.2684454056

127.9917901821

118.99

120.1918221596

133.3487606992

123.15

121.5451390635

133.0556693425

125.12



3.1.2

				3.1.2				3.1.2

				Statistical Overview EU Transport

				data for 2001, otherwise indicated

				Employment		About 7 million persons are employed in the transport services sector, of which 57% in land transport (road, rail, inland waterways), 3% in sea transport, 6% in air transport and 34% in supporting and auxiliary transport activities (such as cargo handling

				Household expenditure		Private households in the EU spend € 695 billion per year or 14% of their total consumption on transport

						- of which about € 579 billion for private transport (mainly cars) and € 116 billion for purchased passenger transport services.

				Goods transport		Transport demand is 3102 billion tkm or 8185 tkm per person

						- of which road 45%, sea 40.4%, rail 7.8%, inland waterways 4%, pipelines 2.8%

				Passenger transport		Intra-EU and domestic transport demand is ca. 4834 billion pkm  or 12755 pkm per person

						- of which car 78.2%,  bus & coach  8.6%, railway 6.4%, air 5.9%, tram & metro 1%

				Transport growth		Goods transport :ca. 2.7% per year (1991-2001). 120% growth since 1970

						Passenger transport: ca. 1.7%  per year (1991-2001). 128% growth since 1970

				Safety		Road:  39849 persons killed in 2001 (fatalities within 30 days)

						Rail: 70 passengers killed in 2001

				Environment		Share of emissions (man made) originating from transport:

						CO2 : 29%   (road transport: 24%; other modes: 5%)

						NOx : 65%   (road transport: 46% in 1999; other modes: 19%)





3.1.3

																																								3.1.3

				External Trade by Mode of Transport

				2002

						Value (billion €)																		Weight (million tonnes)

						Extra EU-15												Intra EU-15						Extra EU-15												Intra EU-15

						Export				Import				Export + Import				Import						Export				Import				Export + Import				Import

				Sea		392.1		39.5%		413.5		41.9%		805.6		40.7%		178.8		12.0%				295.2		68.0%		1038.6		70.5%		1333.8		69.9%		216.9		19.7%

				Road		237.2		23.9%		195.5		19.8%		432.7		21.8%		725.5		48.6%				85.3		19.7%		81.3		5.5%		166.6		8.7%		366.5		33.3%

				Rail		19.6		2.0%		18.3		1.9%		37.9		1.9%		46.3		3.1%				17.5		4.0%		52.8		3.6%		70.3		3.7%		42.1		3.8%

				Inland waterway		3.6		0.4%		5.5		0.6%		9.1		0.5%		12.2		0.8%				8.6		2.0%		23.8		1.6%		32.4		1.7%		70.3		6.4%

				Pipeline		2.3		0.2%		35.5		3.6%		37.8		1.9%		17.7		1.2%				4.4		1.0%		194.2		13.2%		198.6		10.4%		90.1		8.2%

				Air		255.3		25.7%		206.4		20.9%		461.7		23.3%		42.5		2.8%				4.5		1.0%		3.0		0.2%		7.5		0.4%		0.4		0.0%

				Other/unknown		83.5		8.4%		112.4		11.4%		196.0		9.9%		471.0		31.5%				18.4		4.2%		79.8		5.4%		98.2		5.1%		314.9		28.6%

				Total		993.6		100.0%		987.0		100.0%		1980.6		100.0%		1494.0		100.0%				433.8		100.0%		1473.5		100.0%		1907.3		100.0%		1101.3		100.0%

												Value density of goods transported (Intra EU-15 imports €/tonne) :

														Sea						824				Road				1979		Rail				1101						3.1.3

														Inland waterway						173				Pipeline				196		Air				95453

				Source : Eurostat





3.1.4

																																										3.1.4

								Household Expenditure for Transport

								Final consumption of households

										B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15

				Final consumption in transport, % of total consumption				1980		n.a.		12.1		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		12.2		n.a.		n.a.		13.9		n.a.		14.6		n.a.		14.9		n.a.

								1985		n.a.		14.9		n.a.		n.a.		n.a.		14.8		n.a.		12.3		n.a.		n.a.		13.2		n.a.		15.0		n.a.		15.3		n.a.

								1990		n.a.		11.7		n.a.		n.a.		n.a.		14.8		11.8		12.2		n.a.		n.a.		13.0		15.1		14.9		n.a.		15.4		n.a.

								1995		13.3		13.5		14.2		9.0		11.6		15.3		11.4		12.3		15.4		12.2		12.6		16.2		12.8		12.1		14.2		13.7

								2000		15.5		12.2		14.3		8.6		13.0		15.2		12.2		12.5		15.4		12.5		12.8		17.9		13.4		13.2		14.8		13.9

								2001		15.2		11.5		14.2		8.5		12.6		15.1		10.6		12.2		13.6		11.8		12.6		16.8		12.3		12.5		14.8		13.7

				Total consumption in transport, bio EUR 2001

										20.2		9.5		164.7		8.1		51.4		122.6		5.4		90.1		1.2		24.4		15.4		12.9		8.1		13.9		147.6		695.4

				of which :

						personal transport equipment				8.0		2.8		65.6		2.8		21.9		33.9		2.0		27.8		0.1		9.0		5.0		5.0		2.6		3.6		57.1		246.9

						operation of personal transport equipment				11.0		5.5		77.8		1.6		21.6		70.1		2.1		49.1		0.6		12.5		7.9		7.0		3.9		8.2		53.1		332.3

						purchased transport				1.2		1.3		21.4		3.7		7.9		18.6		1.3		13.2		0.5		2.9		2.5		0.9		1.5		2.1		37.4		116.2		3.1.4

				Consumption per capita (EUR)						1967		1778		2000		763		1276		2072		1408		1556		2752		1524		1888		1254		1553		1565		2466		1836

						Source : Eurostat, national statistics





3.1.5

																												3.1.5

				Employment by Mode of Transport

								2000														1000 persons

						Railways		Pipelines		Road		Road		Sea transport		Inland water transport		Air transport		Travel agencies & tour operators		Other* auxiliary transport activities		Transport total		% of total empl- oyment

										passenger transport		freight transport

				B		41.4		0.0		29.9		62.0		0.6		0.8		14.0		8.8		40.1		197.6		5.3 %

				DK		9.6		0.2		30.6		44.0		10.6		0.2		12.0		5.7		20.0		132.8		5.3 %

				D		257.0		0.7		163.0		390.0		11.8		8.3		52.0		n.a.		n.a.		n.a.		0.0 %

				EL		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.

				E		39.1		-		154.7		301.6		7.0		0.1		37.2		41.4		133.6		714.7		5.6 %

				F		174.8		1.3		168.6		305.1		12.8		3.1		67.2		42.5		235.5		1 010.9		4.5 %

				IRL		5.2		-		7.1		12.8		1.6		0.0		7.0		4.3		6.8		44.8		3.4 %

				I		129.5		0.5		141.5		308.6		15.9		4.4		25.3		40.6		217.8		884.2		4.0 %

				L		3.1		-		2.0		5.5		n.a.		0.8		2.9		0.7		1.5		16.5		7.7 %

				NL		24.0		0.2		n.a.		122.1		6.8		7.0		33.0		25.3		57.3		n.a.		0.0 %

				A		52.0		n.a.		38.1		47.7		0.0		0.3		8.8		10.4		24.0		n.a.		0.0 %

				P		6.3		-		38.3		45.7		1.2		0.6		11.2		7.4		25.5		136.3		3.1 %

				FIN		9.8		-		24.0		38.0		8.2		0.3		9.7		5.3		17.5		112.8		5.8 %		3.1.5

				S		12.3		0.0		51.3		63.5		14.4		1.1		13.2		13.8		40.3		209.8		5.1 %

				UK		n.a.		0.4		193.1		329.0		15.5		2.0		103.2		127.9		228.4		n.a.		0.0 %

				EU15		0.0		0.00		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		3 460.4		2.4 %

				Source : Eurostat (employment according to NACE classification), national statistics

				Note : * : cargo handling and storage, other supporting activities, activities of other transport agencies





3.1.6

				3.1.6																				3.1.6

				Employment in Railways

				Number of staff in 1000

										Main railways														staff in 1000

				Company						1970		1980		1990		1995		1998		1999		2000		2001

				B		SNCB				56.7		65.7		45.2		41.9		40.0		40.6		41.4		41.8

				DK		DSB				24.0		22.1		20.4		15.7		10.6		10.5		9.7		8.4

				D-W		DB AG				392.7		329.0		236.0		294.9		209.6		194.9		222.2		181.3

				D-E		DR				252.6		237.9		246.3		(DB)		(DB)		(DB)		(DB)		(DB)

				EL		CH				12.6		12.1		13.3		12.5		11.8		10.5		n.a.		9.6

				E		RENFE				85.1		71.5		49.7		39.0		35.0		34.5		33.7		32.9

				F		SNCF				303.0		254.4		202.1		181.1		175.0		174.3		175.2		177.4

				IRL		CIE				22.3		18.1		11.8		11.1		10.7		5.2		5.4		5.7

				I		FS				197.6		220.7		200.4		129.8		118.3		114.2		109.5		104.0

				L		CFL				4.4		4.2		3.5		3.2		3.1		3.0		3.1		3.2

				NL		NS				26.8		26.9		26.2		26.6		23.8		26.0		24.7		24.7

				A		ÖBB				73.9		72.5		66.9		61.3		53.5		52.6		50.7		48.5

				P		CP				25.6		24.7		22.1		13.1		10.6		6.3		6.3		6.1

				FIN		VR				27.7		28.7		20.2		15.2		13.8		13.5		12.7		12.2

				S		SJ				n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		18.2		12.8		3.5		3.6

				UK		BR				274.3		241.9		135.3		-		-		-		-

				UK		All railways				237.0		191.0		140.0		113.0		46.0		49.0		50.0		n.a.

						Other railway companies																		staff in 1000

				Company												1995		1998		1999		2000		2001

				D		German non-federal railways										14.0		13.0		14.0		15.0		15.0

				E		FEVE										2.0		2.0		2.0		2.0		2.0

				E		FGC										1.3		1.2		1.2		1.2		1.2

				I		Ferrovie in concessione										15.7		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.

				UK		EWS										-		n.a.		n.a.		6.1		6.1

				UK/F		Eurotunnel										3.0		3.2		3.4		3.6		3.6

				UK		NIR										0.8		0.7		0.7		0.7		0.7

				USA		AAR (freight)				566.3		459.0		216.4		188.2		178		177.6		168.4		162.2

				J		JR				459.7		413.6		193.8		192.5		181.8		172.2		158.7		154.9

				Source : Union Internationale des Chemins de Fer, national statistics

				D: 1994 creation of DB AG out of former DB and DR

						Infrastructure companies																		staff in 1000

				Company												1995		1998		1999		2000		2001

				DK		Banestyrelsen						founded 1.1.97				-		3.2		3.1		3.0		3.2

				E		GIF						founded 1997				n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.

				F		RFF						founded 1997				-		0.1		0.2		0.2		0.3

				NL		Railinfrabeheer						founded 1.1.95				n.a.		n.a.		1.1		1.0		1.4

				P		REFER						founded 1.7.97				-		2.5		6.5		6.2		5.8

				FIN		RHK						founded 1.1.95				0.1		0.1		0.1		0.1		0.1

				S		Banverket						founded 1.1.88				7.4		7.4		7.4		6.7		6.5

				UK		Railtrack						founded 1.4.94				11.5		10.7		n.a.		n.a.		11.4





3.1.7

				3.1.7										3.1.7

				Airline companies : Employment, Number of Aircraft, Turnover

				2002

						Company				Number of employees		Aircraft in fleet		Turnover

														mio €

				F		Air France				70 156		252		12687.0

				UK		British Airways				61 460		348		11900.9

				D		Lufthansa				39 822		384		16971.0

				NL		KLM				33 038		103		6485.0

				E		Iberia				25 692		145		4700.0

				I		Alitalia				22 536		152		4843.0

				CH		Swiss Int. Air Lines				11 425		135		2985.3

				TR		Turkish Airlines				10 984		66		1235.1*

				P		TAP				8 200		36		1084.7

				DK/S		SAS				7 566		199		4095.7

				FIN		Finnair				7 381		59		1639.9

				A		Austrian Airlines				7 271		95		2398.0

				UK		Virgin Atlantic				6 671		26		2301.2

				EL		Olympic				5 027		47		988.1*

				YU		JAT Yugoslav Air.				4 952		22		163.2

				UK		British Midland				4 853		41		1120.4

				CZ		Czech Airlines				4 556		31		472.2*

				IRL		Aer Lingus				4 500		34		958.6

				PL		LOT Polish Airlines				3 800		51		702.6

				HU		Malev Hungarian Air.				2 922		25		445.5

				Uk		Easyjet				2 870		69		770.0

				E		Spanair				2 854		54		783.4

				RO		TAROM Romanian				2 645		18		195.9

				L		Luxair				2 184		16		302.0

				IS		Icelandair				2 181		13		452.5

				CY		Cyprus Airways				2 126		15		319.5

				MT		Air Malta				1 945		13		417.3

				IRL		Ryanair				1 897		55		800.0

				B		SN Brussels Air.				1 846		38		464.9

				D		Air Berlin				1 527		45		660.0

				I		Meridiana				1 393		21		358.6

				L		Cargolux				1 342		12		822.0

				CR		Croatia Airlines				992		11		164.8

				Source : Association of European Airlines

				Note : Turnover sometimes refers to the turnover of the group of which the airline is a part.  *: 2001





3.1.8

																												3.1.8

				Number of Enterprises by Mode of Transport

				2000

						Railways		Pipelines		Road		Road		Sea transport		Inland water transport		Air transport		Travel agencies & tour operators		Other* auxiliary transport activities		Transport total		Persons employed per enterprise

										passenger transport		freight transport

				B		3		10		2 310		7 298		79		248		119		1 332		2 137		13 536

				DK		17		4		3 917		7 994		422		35		99		564		1 320		14 372

				D		106		29		21 212		32 885		702		1 121		270		7 400		10 066		73 791

				EL		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.

				E		7		n.a.		67 236		130 141		171		16		51		5 897		12 448		215 967

				F		30		33		33 741		44 311		740		1 190		531		4 303		6 471		91 350

				IRL		2		n.a.		191		2 919		41		0		34		227		541		4 120

				I		139		22		23 360		112 173		591		807		196		8 902		15 672		161 862

				L		1		1		166		478		n.a.		85		1		111		111		953

				NL		10		15		3 680		10 290		670		3 690		170		2 245		3 815		23 510

				A		14		2		4 116		5 019		15		51		79		1 253		1 003		11 552

				P		1		n.a.		11 265		5 906		78		23		23		978		1 417		19 691				3.1.8

				FIN		4		n.a.		9 066		11 843		223		90		61		745		1 145		23 177

				S		27		11		9 637		15 447		478		359		175		2 227		2 454		30 815

				UK		111		28		9 506		36 819		1 020		215		934		6 555		10 062		65 250

				EU15

				Source : Eurostat (according to NACE classification)

				Note : * : cargo handling and storage, other supporting activities, activities of other transport agencies





3.1.9

																												3.1.9

				Turnover by Mode of Transport

								2000														million EUR

						Railways		Pipelines		Road		Road		Sea transport		Inland water transport		Air transport		Travel agencies & tour operators		Other* auxiliary transport activities		Transport total		Turnover per person employed ECU 1000

										passenger transport		freight transport

				B		1 576		45		1 150		8 095		1 284		123		4 200		4 546		12 019		33 037		167.2

				DK		891		n.a.		1 872		4 433		12 458		19		2 388		2 186		4 642		n.a.		0.0

				D		11 836		347		10 573		23 457		8 604		1 196		7 397		19 442		48 945		131 796		0.0

				EL		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		0.0

				E		1 564		-		4 996		21 366		1 194		3		6 449		10 858		21 691		68 121		95.3

				F		12 951		590		10 198		27 216		5 110		438		14 926		11 296		42 019		124 744		123.4

				IRL		n.a.		-		650		1 508		270		3		1 700		1 638		1 565		n.a.		0.0

				I		6 119		151		4 312		31 837		4 807		432		10 972		10 683		30 120		99 434		112.5

				L		258		-		86		670		n.a.		27		1 113		227		320		n.a.		0.0

				NL		n.a.		270		2 302		13 934		3 676		1 523		n.a.		4 240		5 639		n.a.		0.0

				A		n.a.		n.a.		1 895		5 355		19		71		2 304		3 215		7 559		n.a.		0.0

				P		n.a.		-		922		2 685		344		18		1 429		1 915		2 904		n.a.		0.0

				FIN		725		-		1 238		3 726		2 208		18		1 654		1 061		3 368		13 999		124.1		3.1.9

				S		1 322		2		4 489		7 351		3 662		100		3 200		4 380		10 520		35 025		166.9

				UK		8 682		290		12 010		34 577		6 777		178		29 385		50 988		41 894		184 781		0.0

				EU15		45 923		1 695		56 692		186 210		50 413		4 150		87 117		126 673		233 206		690 937		199.7

				Turnover per person employed by mode of transport    ECU 1000

						0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		0.0		199.7

				Source : Eurostat (according to NACE classification), national statistics

				Note : * : cargo handling and storage, other supporting activities, activities of other transport agencies





3.1.10

																																						3.1.10

						Road transport

						Speed Limits, Blood Alcohol Limits, Maximum Gross Vehicle Weight

								B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK

						Speed limit, cars (in general), km/h :

						Built-up areas		50		50		50		50		50		50		48		50		50		50		50		50		50		30-50		48

						Outside built-up areas (one lane roads)		90		80		100		90		90		90		96		90		90		80		100		90-100		80-100		70		96

						Motorways		120		110		-		120		120		130		112		130		130		120		130		120		120		110		112

						Blood alcohol limit, grams of alcohol in 1 litre of blood		0.5		0.5		0.5		0.5		0.5		0.5		0.8		0.8		0.8		0.5		0.5		0.5		0.5		0.2		0.8

						Maximum gross vehicle weight :

						General, tonnes		44		48		40		40		40		40		40		44		44		50		40		40		60		60		40

						Combined transport, tonnes		44		48		44		44		44		44		44		44		44		50		44		44		60		60		44

						Source : European Commission, national sources

						Notes :

						UK and IRL drive on the left hand side of the road, the other Member States on the right hand side (Sweden since 3.9.1967). Signs are in miles/h.																																3.1.10

						Speed limits : Germany : Motorways: No general speed limit, recommended speed limit is 130 km/h (more than half the network has a speed limit of 120 km/h or less).    France : Dual carriageways 110 km/h. If road is wet : motorways 110 km/h, dual carriagew

						Blood alcohol limit: change from 0.8 mg/ml to 0.5: Germany in 1998, Spain in 1999





3.1.11

				3.1.11														3.1.11

				Comparison EU-15 - World :

				Infrastructure and Vehicles

										EU-15		USA		Japan		China		Russia

				Transport infrastructure (2000)

				Road network

				1000 km						4 300		6 370		1 166		1 698		952

				Motorway network

				1000 km						51.8		89.2		6.6		19.4		n.a.

				Railway network

				1000 km						155.0		315.3		20.2		58.6		86.0

				Electrified railway lines

				1000 km						79.1		n.a.		12.2		14.8		40.3

				Nav. inland waterways

				1000 km						29.5		41.8		1.8		110.0		84.6

				Oil Pipelines

				1000 km						21.9		287.5		0.4		9.6		61.0

				Vehicle stock and production (2000)

				Passenger cars stock

				million						180.6		132.4		52.4		8.5		20.4

				Motorization

				cars / 1000 persons						479		480		413		7		141

				Commercial vehicles								(1)

				million						24.2		82.3		20.2		7.2		5.4

				Car production

				million						14.8		5.6		8.4		1.0		1.0

				Comm. vehicles prod.

				million						2.3		7.4		1.8		0.6		0.2

				Bicycle production

				million						12.3		2.5		5.7		23.1		n.a.

				Sources : Eurostat, International Road Federation, Union Internationale des Chemins de Fer, Central Intelligence Agency, US Bureau of Transportation Statistics, Interbike, Japan International Transport Institute

				Note: (1): In the USA many private vehicles (pick-ups, vans are classified as commercial vehicles)





3.1.12

				3.1.12														3.1.12

				Comparison EU 15 - World :

				Passenger and Freight Transport

										EU-15		USA		Japan		China		Russia

				Passenger transport 2000

				billion pkm

				Passenger car (1)						3 735		6 464		741		n.a.		n.a.

				Bus / coach						410		259		87		660		192

				Railway						304		24		385		449		167

				Tram + metro						46		24		33		n.a.		71

				Waterborne						24.4**		n.a.		4		10		1

				Air (domestic / intra-EU)						284		854		80		100		53

				Freight transport 2000

				billion tkm

				Road						1 378		1 667		313		597		23

				Rail						250		2 140		22		1 362		1 373

				Inland waterways						125		527		-		n.a.		65

				Oil pipeline						85		843		-		n.a.		1 916

				Sea (domestic/intra-EU)						1 270		414		242		n.a.		165

				Transport impact

				Road fatalities

				thousands				2000		40.8		41.9		10.4		n.a.		29*

				Transport CO2 emiss.

				million tonnes				1998		872		1771		278		219		137

				Source: Eurostat, Energy and Transport DG, Japan Statistics Bureau, US Bureau of Transportation Statisitics, Goskom STAT (Russia), National Bureau of Statistics of China, Organisation for Economic Co-operation and Development, International Road Trafic an

				Notes :

				Transport CO2 emissions: EU-15: 2001: 910.5 m t  do not include marine bunkers (=410 m t)

				(1): Incl. light trucks / vans in the USA and light vehicles in Japan

				*: 1999 data

				**: 1998data
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3.2.1

																																								3.2.1

								Railways : Length of Lines

																																		km

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1970 =100

				1970		4232		2352		43777		2571		15850		36117		2189		16069		271		3148		5901		3588		5870		11544		19330		172 809		100

				1980		3971		2015		42765		2461		15724		34382		1987		16133		270		2760		5857		3609		6096		11377		18030		167 437		97

				1990		3479		2344		40981		2493		14539		34260		1944		16086		271		2798		5624		3064		5867		10801		16914		161 465		93

				1995		3368		2349		41718		2474		14291		31939		1954		16003		275		2739		5672		2850		5880		11289		17069		159 870		93

				1996		3380		2349		40826		2474		14294		31852		1954		16014		274		2739		5672		2850		5859		11345		17066		158 948		92

				1997		3422		2232		38450		2590		14294		31821		1945		16030		274		2805		5672		2856		5865		11366		17176		156 798		91

				1998		3470		2264		38150		2590		14284		31735		1909		19080		274		2808		5643		2794		5867		11448		17179		159 495		92

				1999		3472		2324		37535		2590		14310		31589		1909		16092		274		2802		5618		2813		5836		11498		17064		155 726		90

				2000		3471		2047		36652		2600		14303		31589		1915		16499		274		2802		5563		2814		5854		11560		17067		155 010		90

				2001		3454		2047		36040		2377		13869		31385		1919		16356		274		2809		5980		2814		5850		11827		16397		153 398		89

				Source : Union Internationale des Chemins de Fer, national statistics, Eurostat																																				3.2.1

				D: includes D-E: 1970=14250,  1980=14248,  1990=14031

								of which, % electrified :

				2001		78%		31%		53%		3%		54%		46%		2%		68%		95%		73%		56%		32%		41%		68%		30%		51%

								% of total with double and more than double tracks :

				2001		76%		44%		49%		15%		25%		51%		26%		39%		51%		67%		31%		18%		9%		17%		n.a.		n.a.





3.2.2

				3.2.2												3.2.2

				Railways : High Speed Rail Network

				Length in km

						B		D		E		F		I		EU-15

				1981		-		-		-		285		-		285

				1983		-		-		-		402		-		402

				1988		-		-		-		402		-		402

				1990		-		n.a.		-		667		n.a.		n.a.

				1995		-		n.a.		376		1 124		n.a.		n.a.

				1996		12		434		376		1 152		237		2 211

				1997		71		434		376		1 152		259		2 292

				1998		71		486		376		1 147		259		2 339

				1999		73		491		377		1 147		259		2 347

				2000		73		510		377		1 147		259		2 366

				2001		73		510		377		1 395		259		2 614

				2002		135		687		377		1 395		259		2 853

				Source : Union Internationale des Chemins de Fer

				Note : Lines capable of speeds of 250 km/h or more

				High speed lines under construction*

						LINE								Length

														km

				B		Antwerpen - Nederland								38

				B		Liege - German border								33

				B		Antwerp - Dutch border								38

				D		Cologne - Airport link								15

				D		Nuremberg - Ingolstadt								88

				E		Madrid - Barcelona								400

				E		Barcelona - French border								145

				E		Madrid - Valladolid								194

				E		Cordoba - Malaga								155

				F		TGV-Est								320

				I		Milan - Bologna								196

				I		Milan - Torino								143

				I		Verona - Venezia								24

				I		Rome - Naples								220

				I		Florence - Bologna								77

				NL		Amsterdam/Schiphol - Belgian border								120

				S		Södertälje - Linköping								140

				S		Nyland - Umeå								190

				UK		Channel Tunnel - London (St. Pancras)								37 (tunnels 22)

				Source : Union Internationale des Chemins de Fer

				Notes:

				The length under construction is not the distance between the above-mentioned places

				Opened in 2003: UK: 72km, E: 200 km

				* As defined by Directive 96/48/EC : specially built or upgraded lines, not all capable of speeds of 250 km/h





3.2.3

						3.2.3												3.2.3

						Main Railway Gauge and Electric Current Used

										Track Gauge				Electric current

										mm				dc volts				ac volts

						B				1435				3000				25000 50Hz

						DK				1435				3000				25000 50Hz

						D				1435				800-1200				15000 16.7Hz

														(contact rail)

						EL				600

										1000

										1435								25000 50Hz

						E*				1000				1500

										1435								25000 50Hz

										1668				3000

						F				1000				750-850

														(contact rail)

										1435				1500				25000 50Hz

						IRL				1600				1500

						I				1435				3000

						L				1435								25000 50Hz

						NL				1435				1500

						A				1435								15000 16.7Hz

						P				1000

										1668								25000 50Hz

						FIN				1524								25000 50Hz

						S				1435								15000 16.7Hz

						UK				1435				750 (contact rail)				25000 50Hz

										1600 (N-IRL)

						Source:		Union Internationale des Chemins de Fer, railway

								companies

						Notes :		1435 mm = standard gauge

								* E: new lines have a gauge of 1435 mm and an electric current of 25000 50Hz





3.2.4

				3.2.4						3.2.4

				Airport Rail Links

				Type of rail link		N° of Air- ports		Airports

				High speed trains (long distance or local)		4		Frankfurt, Lyon*, Paris CDG, Stockholm-Arlanda

				Long distance or local trains (not high speed)		7		Amsterdam, Berlin-Schönefeld, Birmingham, Kobenhaven, Leipzig, Manchester, Southampton

				Local trains only		22		Barcelona, Belfast City, Brussels, Düsseldorf, Dresden, Friedrichshafen, Glasgow-Prestwick, Graz, Hannover, London-Gatwick, London-Heathrow, London-Stansted, London-Luton, Malaga, Milano-Malpensa, München, Pisa, Roma-Fiumicino, Stuttgart, Wien, Graz, Tori

				Underground trains		5		London-Heathrow, Newcastle, Paris Orly (people mover), Madrid-Barajas, Nürnberg

				Tramway		2		Bremen, Essen-Mülheim

				Under construction		1		Köln [2004], Athens E.V.

				Note : * : Lyon has high speed train services only.

				Intra-airport rail systems		4		Frankfurt, London-Stansted, London-Gatwick, Roma-Fiumicino ('people mover' system)

				Source: Energy and Transport DG, International Air Rail Organisation





3.2.5

																																								3.2.5

						Urban Tram and Light Rail Systems																																.

						Historic evolution of the number of electric urban tram and light rail systems																																Metro systems

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		EU-15

				1930		6		3		131		6		20		79		2		50		1		8		9		6		2		11		104		438		8

				1940		6		3		126		6		20		59		1		47		1		7		8		6		2		11		38		341		8

				1950		6		3		118		5		18		37		-		36		1		5		7		6		2		9		19		272		9

				1960		6		2		86		-		16		8		-		10		1		4		7		5		2		6		4		157		11

				1970		4		2		67		-		3		5		-		6		-		3		6		4		2		4		2		108		14

				1980		4		-		60		-		2		3		-		5		-		3		5		3		1		3		2		91		22

				1990		4		-		56		-		3		5		-		6		-		4		5		2		1		3		3		92		24

				2000		4		-		57		-		3		8		-		6		-		4		5		2		1		4		8		102		28

				Note : Countries in the borders of today. Horse trams and interurban systems not included. Estimates in italic.

				Electric tram systems closed during 1920-1929: United Kingdom 27, Germany 5, France 4, Italy 1.

				Belgium: Urban tram type services (Brugge, Mons, Namur) provided by the chemins de fer vicinaux (SNCV) not included.

				New systems (opened since 1991):																																				3.2.5

				Metro				Toulouse 1993, Napoli 1995, Bilbao 1997, Catania 1999

				Tram/				Manchester, Paris 1992, Sheffield 1993, Strasbourg, Valencia, Rouen 1994, Oberhausen 1996, Saarbrücken 1997, Birmingham 1999, Croydon 1999, Montpellier, Orléans 2000, Lyon 2001

				Light rail





3.2.6

																																								3.2.6

						Motorways

										Length at end of year																								km

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1970 =100

				1970		488		184		6 061		11		387		1 553		0		3 913		7		1 209		478		66		108		403		1 183		16 051		100

				1980		1 203		516		9 225		91		2 008		4 862		0		5 900		44		1 798		938		132		204		850		2 683		30 454		190

				1990		1 631		601		10 809		190		4 693		6 824		26		6 193		78		2 092		1 445		316		225		939		3 180		39 242		244

				1993		1 686		747		11 080		330		6 577		7 614		53		6 401		100		2 167		1 557		579		337		1 061		3 252		43 541		271

				1994		1 666		796		11 143		380		6 497		7 956		72		6 401		121		2 208		1 559		587		388		1 125		3 286		44 185		275

				1995		1 666		796		11 190		420		6 962		8 275		72		6 435		123		2 208		1 596		687		394		1 262		3 307		45 393		283

				1996		1 674		832		11 246		470		7 295		8 596		80		6 465		115		2 208		1 607		710		431		1 350		3 344		46 423		289

				1997		1 679		855		11 309		500		7 750		8 864		94		6 469		118		2 336		1 613		797		444		1 423		3 412		47 663		297

				1998		1 682		873		11 427		500		8 269		9 303		103		6 478		115		2 225		1 613		1 252		473		1 439		3 473		49 225		307

				1999		1 691		902		11 515		500		8 893		9 626		103		6 478		115		2 291		1 634		1 441		512		1 484		3 579		50 764		316

				2000		1 702		922		11 712		707		9 049		9 766		103		6 478		115		2 289		1 633		1 482		549		1 506		3 612		51 625		322

				2001		1 727		953		11 786		742		9 571		9 934		125		6 478		115		2 291		1 645		1 659		602		1 529		3 605		52 762		329

				Source:  Eurostat,International Road Federation,national statistics																						D: includes D-E : 1970=1600,  1980=1687, 1990=1850

										Toll roads																								km						3.2.6

				2001		1		8		-		917		2 445		7 771		-		5 593		-		-		2 000		1 219		-		8		-		19 962

				Source :  Association Européenne des Concessionaires d'Autoroutes et d'Ouvrages à Péage

				Note : Not all toll roads are motorways.





3.2.7

				3.2.7								3.2.7

				Length of Road Network

				km in 2000

						Motorways		Highways, Main or National Roads		Secondary or Regional Roads		Other Roads

				B		1702		12600		1349		132540

				DK		922		718		9986		60018

				D		11712		41321		177899		n.a.

				El		707		9100		31300		75600

				E		9049		24124		139656		489698

				F		9766		27500		358500		586000

				IRL		103		5326		11628		78657

				I		6621		46009		114909		312149

				L		115		837		1911		2347

				NL		2289		6650		57500		59400

				A		1633		10280		23086		98000

				P		1482		11991		58990		n.a.

				FIN		549		13271		28633		35993

				S		1506		15349		82892		114720

				UK		3612		48194		113105		207256

				EU-15		51768		273270		1 211344		2 252378

				IS		-		4310		3897		4791

				N		173		26762		27153		37455

				CH		1669		18110		51397		n.a.

				BG		324		3011		3818		30133

				CY		257		2178		n.a.		8973

				CZ		517		20727		34183		72300

				EE		94		3902		12439		35603

				HU		448		30060		23057		105233

				LV		-		6962		13358		49412

				LT		417		1307		19592		55258

				MT		-		185		196		1873

				PL		399		17637		28381		318280

				RO		113		14711		63791		119988

				SK		296		3221		3828		35611

				SI		435		1101		4796		13904

				TR		1851		31376		29929		291217

				Source : International Road Federation, national statistics

				Note : The definition of road types varies from Country to Country





3.2.8

																																						3.2.8

						Pipelines

								Length of oil pipelines																										km

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15

				1970		52		-		2 879		-		1 099		3 609		-		1 860		-		323		604		-		-		-		1 634		12060

				1980		458		77		2 880		-		1 753		5 254		-		3 069		-		391		777		-		-		-		3 166		17825

				1990		301		444		3 038		-		2 678		4 948		-		4 086		-		391		777		-		-		-		2 422		19085

				1993		294		336		2 704		-		3 536		4 830		-		4 235		-		391		777		-		-		-		3 086		20189

				1994		294		336		2 460		-		3 536		4 830		-		4 235		-		391		777		-		-		-		2 996		19855

				1995		294		330		2 460		-		3 691		4 983		-		4 235		-		391		777		-		-		-		3 470		20631

				1996		294		330		2 460		-		3 691		4 983		-		4 233		-		391		777		-		-		-		3 459		20618

				1997		294		330		2 460		-		3 691		5 746		-		4 145		-		391		777		-		-		-		3 936		21770

				1998		294		330		2 370		-		3 691		5 746		-		4 331		-		418		777		-		-		-		3 953		21910

				1999		294		330		2 370		-		3 698		5 746		-		4 364		-		418		777		-		-		-		3 923		21920

				2000		n.a.		n.a.		2 370		-		3 780		5 746		-		4 347		-		n.a.		777		-		-		-		3 954		n.a.

				2001		n.a.		n.a.		2 370		-		3 779		5 746		-		n.a.		-		n.a.		777		-		-		-		4 368		n.a.

								Length of gas pipelines (on 1 January 2002)																										km

				Transmission		3701		1439		59000		961		12295		34400		1250		30500		320		11600		5213		960		1000		530		19005		182174		3.2.8

				Distribution		49046		19243		311000		1940		27818		165100		7500		190000		1700		119000		24099		7936		1280		1900		261765		1 189327

				Source :   Eurostat, United Nations, European Conference of Ministers of Transport, Eurogas, national statistics

				D : includes D-E : 1970=1300,   1980=1301,   1990=1323





3.2.9

																																								3.2.9

						Inland Waterways

						Length in use (Navigable canals, rivers and lakes regularly used for transport)																														km

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		1970=  100

				1970		1 553		-		6 808		6		70		7 433		-		2 337		37		5 599		350		124		6 000		390		1 631		32 338		100

				1980		1 510		-		6 697		6		70		6 568		-		2 337		37		4 843		350		124		6 057		390		1 631		30 620		95

				1990		1 513		-		6 669		6		70		6 197		-		1 366		37		5 046		351		124		6 237		390		1 631		29 637		92

				1996		1 531		-		7 339		6		70		5 678		-		1 466		37		5 046		351		124		6 245		390		1 153		29 436		91

				1997		1 540		-		7 339		6		70		6 051		-		1 463		37		5 046		351		124		6 245		390		1 153		29 815		92

				1998		1 569		-		7 300		6		70		5 732		-		1 477		37		5 046		351		124		6 245		390		1 153		29 500		91

				1999		n.a.		-		7 300		n.a.		70		5 576		-		1 477		n.a.		n.a.		351		n.a.		6 245		n.a.		1 153		n.a.

				2000				-										-																		0		0

				Source :   Eurostat, United Nations, national statistics																D : includes D-E : 1970=2300,   1980=2302,   1990=2319

				Navigable inland waterways not regularly used for transport

				1997												2 450		750								7						775		1 200

				Notes : the inland waterways of Greece (Korinthos Canal), Spain (Guadalquivir), Portugal (Douro, Guadiana, Tejo) and Sweden are used by seagoing ships only

				Sweden: data relate to Göta canal system; only 91 km (Göta river) are regularly used for goods transport

				Germany: includes 978 km of non-classified waterways, some of them not regularly used for transport

				Italy: figure includes 428 km of rivers (of which Po: 389 km), 201 km of canals, 225 km coastal and Venice lagoon waterways (total 854 km) and in addition 612 km of passenger transport lines on the lakes in Northern Italy and in Venice																																				3.2.9

				Austria : Danube canal in Vienna not regularly used.

				Ireland: inland waterway freight transport ceased in the late 1950s

				New infrastructure: the last part of the Main-Danube Canal/Germany opened in 1992, the Niffer canal link in France opened in 1995





3.2.10

																																								3.2.10

				Other European Countries : Transport Infrastructure

																																				km

						2000		IS		N		CH		BG		CY		CZ		EE		HU		LV		LT		MT		PL		RO		SK		SI		TR

						Roads (1000 km)		13.0		91.5		71.2		37.3		11.4		127.7		52.0		158.8		69.7		76.6		2.3		364.7		198.6		43.0		20.2		354.4

						of which:  motorways (km)		-		173		1669		324		257		517		94		448		-		417		-		399		113		296		435		1851

						Railway lines (km)		-		4179		3216		4320		-		9365		968		8005		2331		1905		-		22560		11364		3662		1201		8671

						of which:  electrified (km)		-		2519		3197		2744		-		2843		132		2784		258		122		-		11826		3929		1536		503		1752

						Inland waterways (km)		-		-		745		470		-		664		320		1373		106		369		-		3812		1779		172		-		-

						Pipelines (km)		-		7908		108		578		-		736		-		848		766		500		-		2278		4423		-		-		2112

						Area (1000 km2)		103.0		324.2		41.3		110.9		9.3		78.9		45.2		93.0		64.6		65.2		0.3		312.7		237.5		48.8		20.3		780.6

						Railway lines density            (length of lines/area) m/km2		-		13		78		39		-		119		21		86		36		29		-		72		48		75		59		11		3.2.10

				Source :   Union Internationale des Chemins de Fer, Eurostat, International Road Federation, national sources

				Note : The railways of Estonia, Latvia and Lithuania are broad gauge (1524 mm). The other railways are standard gauge.
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3.3.1.1

																										3.3.1.1

		Motorization 1970-2001

		Number of passenger cars per 1000 persons

																										3.3.1.1

		Notes :		USA: the figures, in addition to automobiles, include pickups, vans and sports utility vehicles. Some of these vehicles are used for commercial purposes.

				EU Candidate Countries: from 1993 : change in time series due to the inclusion of Cyprus, Malta and Turkey in the total





3.3.1.1

		1970		1970		1970		1970

		1971		1971		1971		1971

		1972		1972		1972		1972

		1973		1973		1973		1973

		1974		1974		1974		1974

		1975		1975		1975		1975

		1976		1976		1976		1976

		1977		1977		1977		1977

		1978		1978		1978		1978

		1979		1979		1979		1979

		1980		1980		1980		1980

		1981		1981		1981		1981

		1982		1982		1982		1982

		1983		1983		1983		1983

		1984		1984		1984		1984

		1985		1985		1985		1985

		1986		1986		1986		1986

		1987		1987		1987		1987

		1988		1988		1988		1988

		1989		1989		1989		1989

		1990		1990		1990		1990

		1991		1991		1991		1991

		1992		1992		1992		1992

		1993		1993		1993		1993

		1994		1994		1994		1994

		1995		1995		1995		1995

		1996		1996		1996		1996

		1997		1997		1997		1997

		1998		1998		1998		1998

		1999		1999		1999		1999

		2000		2000		2000		2000

		2001		2001		2001		2001



U.S.A.

EU-15

EU Acceding and Candidate Countries

180.1881246326

23.2312565998

504.5264030587

192.6444833625

28.3018867925

521.3434155114

205.1654091701

33.2986472425

538.1604279641

219.3995381062

38.2231404959

554.9774404167

227.0114942529

44.1025641026

571.7944528694

236.4729458918

49.8981670061

588.6114653221

248.2876712329

55.5555555556

602.1669156861

258.8168373151

61.183550652

615.7223660502

266.5154522257

66.6666666667

629.2778164143

278.8923424696

72.0631786772

642.8332667784

290.8220720721

77.375122429

656.3887171425

297.3352033661

82.9268292683

663.5785590302

306.1852784775

88.3495145631

670.7684009178

314.0380313199

93.7198067633

677.9582428054

321.1393465512

100

685.1480846931

332.032339002

106.2200956938

692.3379265807

342.053993877

111.5347950429

699.5039752419

352.5

117.7587844255

706.670023903

364.995846026

122.9895931883

713.8360725642

376.7916207277

129.123468426

721.0021212254

393.0296377607

137.0892018779

728.1681698865

400.9279475983

151.7436380773

717.7299800513

408.5326086957

158.940397351

718.9921278645

414.6103896104

725.3611686577

126.3593516496

421.4555256065

732.3879462572

132.5449738318

431.1997857525

738.6799733638

139.4353264844

437.8718842133

753.2613636364

147.1359029273

444.5214609437

743.6336050455

155.8302901257

454.8378522063

748.4159962279

161.9995781555

466.6666666667

749.9855624856

167.8088595908

477.9571315163

750.3915896423

176.3598265135

487.3620965805

769.5378489966

181.6088736485



3.3.1.2

																																								3.3.1.2

				Motorization

				Number of passenger cars per 1000 inhabitants

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1970=100

				1970		213		218		194		26		70		234		133		189		212		197		160		49		155		284		214		184		100

				1980		321		271		330		89		202		354		217		313		353		322		298		94		257		347		277		292		159

				1990		388		309		447		171		309		415		227		483		480		368		387		187		389		421		360		393		214

				1995		418		322		495		211		362		434		275		529		559		364		447		258		370		411		415		433		236

				1996		424		331		500		214		376		439		291		521		558		370		458		277		377		413		423		438		239

				1997		430		338		504		229		389		448		310		524		562		380		469		297		376		418		434		446		243

				1998		437		344		508		244		408		459		323		539		594		390		481		316		390		428		443		457		249

				1999		445		347		516		267		427		469		339		556		609		401		495		347		401		439		450		469		255

				2000		452		345		532		299		437		476		347		564		624		411		505		351		410		451		455		479		261

				2001		455		350		539		322		451		485		359		574		618		418		514		364		414		452		464		488		266		3.3.1.2

				Source :  Energy and Transport DG calculations

				Percentage of tax added to the price of a new passenger car *

				2002		22.0		164.1		16.0		30.6		23.0		19.6		51.7		20.0		15.0		49.2		28.4		50.6		89.0		25.8		17.5

				Source : Commission services										* Example used: VW Golf 75  (in certain countries tax may be higher for cars with a larger engine)





3.3.1.3

																																								3.3.1.3

				Passenger Cars

										Stock of vehicles																								million

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1970= 100

				1970		2.06		1.08		15.11		0.23		2.38		11.90		0.39		10.18		0.07		2.56		1.20		0.42		0.71		2.29		11.90		62.48		100

				1980		3.16		1.39		25.87		0.86		7.56		19.10		0.74		17.69		0.13		4.55		2.25		0.92		1.23		2.88		15.60		103.92		166

				1990		3.86		1.59		35.50		1.74		12.00		23.55		0.80		27.42		0.18		5.51		2.99		1.85		1.94		3.60		20.70		143.22		229

				1991		3.97		1.59		36.77		1.78		12.54		23.80		0.82		28.44		0.19		5.55		3.10		2.01		1.92		3.62		20.80		146.90		235

				1992		4.02		1.61		37.95		1.83		13.10		24.00		0.86		29.43		0.20		5.66		3.25		2.02		1.94		3.59		20.90		150.34		241

				1993		4.11		1.62		38.89		1.96		13.44		24.40		0.89		29.65		0.21		5.76		3.37		2.21		1.87		3.57		21.30		153.24		245

				1994		4.18		1.63		39.77		2.07		13.73		24.90		0.94		30.00		0.22		5.88		3.48		2.40		1.87		3.59		21.70		156.36		250

				1995		4.24		1.69		40.40		2.20		14.21		25.10		0.99		30.30		0.23		5.63		3.59		2.56		1.89		3.63		24.31		160.98		258

				1996		4.31		1.74		40.99		2.24		14.75		25.50		1.06		29.91		0.23		5.74		3.69		2.75		1.93		3.66		24.87		163.37		261

				1997		4.37		1.79		41.37		2.40		15.30		26.09		1.13		30.16		0.24		5.93		3.78		2.95		1.94		3.70		25.59		166.74		267		3.3.1.3

				1998		4.46		1.82		41.67		2.57		16.05		26.81		1.20		31.06		0.25		6.12		3.89		3.15		2.01		3.79		26.27		171.11		274

				1999		4.55		1.85		42.32		2.81		16.85		27.48		1.27		32.04		0.26		6.34		4.01		3.47		2.07		3.89		26.78		175.98		282

				2000		4.63		1.84		43.77		3.16		17.45		28.06		1.32		32.58		0.27		6.54		4.10		3.59		2.12		4.00		27.19		180.62		289

				2001		4.68		1.88		44.38		3.42		18.15		28.70		1.39		33.24		0.27		6.71		4.18		3.75		2.15		4.02		27.79		184.70		296

				Source :  Eurostat, national statistics , study for Energy and Transport DG																						D : includes D-E : 1970=1.2,   1980=2.7,   1990=4.8





3.3.1.4

																																								3.3.1.4

				Buses and Coaches

										Stock of vehicles																								1000

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1970= 100

				1970		16.2		5.0		63.9		10.5		30.7		41.0		2.0		32.9		0.6		9.5		6.8		5.9		8.1		14.3		84.2		331.6		100

				1980		19.6		7.4		95.8		18.0		42.6		59.0		2.7		58.1		0.6		11.2		9.0		8.5		9.0		12.8		83.3		437.6		132

				1990		15.6		8.1		100.4		21.4		45.8		70.0		4.0		77.7		0.8		12.1		9.4		12.1		9.3		14.6		78.0		479.4		145

				1991		15.4		10.0		89.6		22.1		46.6		77.0		4.4		78.6		0.8		12.4		9.3		12.3		9.0		14.5		77.0		478.9		144

				1992		15.0		11.3		90.9		22.7		47.2		75.9		4.6		78.2		0.8		12.3		9.4		12.8		8.7		14.2		77.0		480.9		145

				1993		15.0		13.0		88.4		23.2		47.0		77.7		4.8		77.0		0.8		12.2		9.5		13.6		8.3		14.1		78.0		482.6		146

				1994		14.9		13.6		88.5		23.5		47.0		78.7		5.0		78.0		0.8		11.0		9.6		14.2		8.1		14.3		80.0		487.1		147

				1995		14.6		13.5		86.3		24.6		47.4		81.8		5.3		75.0		0.9		12.0		9.8		15.0		8.1		14.6		80.0		488.8		147

				1996		14.7		14.0		85.0		25.1		48.4		82.1		5.5		78.2		0.9		11.0		9.7		15.7		8.2		14.8		82.0		495.3		149

				1997		14.7		13.8		84.0		25.6		50.0		82.0		5.8		83.6		0.9		11.0		9.7		16.4		8.5		14.8		84.0		504.9		152

				1998		14.6		13.9		83.3		26.3		51.8		85.0		6.1		85.8		0.9		11.0		9.7		17.5		9.0		14.9		87.0		516.9		156		3.3.1.4

				1999		14.7		13.9		84.7		26.8		53.5		85.7		6.6		85.8		1.0		11.2		9.8		18.6		9.5		14.9		93.0		529.5		160

				2000		14.7		14.0		86.7		28.0		54.7		85.7		7.0		88.0		1.1		11.4		9.9		19.8		9.9		14.4		95.0		540.1		163

				2001		14.7		14.0		86.5		30.0		56.1		85.7		7.0		88.0		1.1		11.3		9.9		19.8		9.9		14.2		95.0		543.1		164

				Source :  Eurostat, national statistics, Comité des Constructeurs Francais d'Automobiles, study for Energy and Transport DG

				D : includes D-E : 1970=16.7, 1980=25.3, 1990=30.0





3.3.1.5

																																								3.3.1.5

				Goods Vehicles

												Stock of vehicles																						1000

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1970=100

				1970		212		245		1 188		105		710		1 504		49		877		9		286		121		157		103		145		1 749		7 460		100

				1980		268		249		1 511		401		1 338		2 457		65		1 338		9		314		184		350		149		182		1 828		10 642		143

				1990		343		287		1 653		743		2 333		4 670		143		2 349		11		553		253		781		264		310		2 706		17 399		233

				1991		364		291		1 660		793		2 495		4 763		148		2 440		12		578		259		847		264		310		2 640		17 864		239

				1992		367		297		1 849		798		2 650		4 781		145		2 532		13		619		269		928		263		305		2 639		18 454		247

				1993		375		306		2 020		826		2 735		4 814		135		2 585		14		641		276		1 011		253		302		2 589		18 882		253

				1994		391		322		2 114		849		2 832		4 881		136		2 638		15		644		283		1 118		249		304		2 585		19 360		260

				1995		402		333		2 215		884		2 937		4 926		142		2 709		16		654		290		1 175		252		308		2 565		19 807		266

				1996		417		330		2 273		902		3 057		4 976		147		3 000		16		684		294		1 246		259		322		2 618		20 540		275

				1997		435		336		2 315		939		3 206		5 100		158		3 059		17		727		301		1 333		267		322		2 679		21 194		284

				1998		453		347		2 371		974		3 393		5 214		171		3 171		18		795		310		1 436		281		338		2 726		21 998		295		3.3.1.5

				1999		480		362		2 466		1 010		3 605		5 320		189		3 221		19		872		319		1 541		294		354		2 803		22 855		306

				2000		503		373		2 527		1 043		3 780		5 456		206		3 298		20		939		327		1 658		304		374		2 861		23 670		317

				2001		526		393		2 611		1 047		3 949		5 816		220		3 360		21		985		331		1 735		309		396		2 960		24 659		331

				Source :  Eurostat, national statistics , Association des Constructeurs Européens d'Automobiles, study for Energy and Transport DG

				D : includes D-E : 1970=160, 1980=234, 1990=264





3.3.1.6

																																								3.3.1.6

				Vehicles by Category

				Years 2000 and 2001

								B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15

				Passenger cars by type of engine (%)		Petrol -engined		56%		94%		84%		99%		70%		65%		87%		80%		82%		81%		61%		90%		89%		95%		84%		78.4%

						Diesel -engined		42%		6%		16%		1%		24%		33%		13%		15%		18%		14%		39%		10%		10%		5%		13%		19.1%

						other		2%		0%		0%		0%		6%		2%		0%		5%		0%		5%		0%		0%		1%		0%		3%		2.4%

				Goods vehicles by carrying capacity (number in 1000)		< 3 tonnes		n.a.		342		2 172		n.a.		3 648		4 869		146		n.a.		n.a.		811		280		n.a.		253		332		2 651		n.a.

						3 - 7 tonnes		n.a.		13		261		n.a.		148		157		19		n.a.		n.a.		30		25		n.a.		13		19		97		n.a.		3.3.1.6

						7 - 15 tonnes		n.a.		10		105		n.a.		113		167		8		n.a.		n.a.		17		13		n.a.		25		21		33		n.a.

						> 15 tonnes		n.a.		4		54		n.a.		197		32		6		1 543		n.a.		13		5		n.a.		12		11		20		n.a.

						Total		576		368		2 592		1 047		4 105		5 225		178		3 298		20		872		323		1 658		304		383		2 801		23 749

				Source : Eurostat

				Note : Passenger cars functioning on LPG or LNG : 1.8 million.   Passenger cars powered by electric motors: ca. 10 000





3.3.1.7 

																																						3.3.1.7

				Powered Two-Wheelers

														Stock of vehicles																				million

						B*		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15

				1994		0.19		0.06		3.76		1.73		3.37		2.35		0.23		7.84		0.03		0.77		0.53		0.86		0.15		0.27		0.91		23.04

				1995		0.20		0.05		3.92		1.82		3.40		2.29		0.23		7.91		0.03		0.85		0.55		0.84		0.16		0.26		0.90		23.40

				1996		0.21		0.06		4.18		1.93		3.45		2.28		0.23		8.34		0.03		0.88		0.56		0.78		0.16		0.27		0.92		24.28

				1997		0.22		0.06		4.37		2.04		3.50		2.30		0.23		8.66		0.03		0.90		0.58		0.79		0.17		0.28		0.96		25.08

				1998		0.24		0.06		4.55		2.14		3.59		2.32		0.24		8.83		0.03		1.05		0.60		0.76		0.17		0.29		1.02		25.89

				1999		0.26		0.07		4.92		2.33		3.67		2.37		0.26		9.36		0.03		0.96		0.62		0.74		0.18		0.30		1.04		27.12		3.3.1.7

				2000		0.28		0.07		5.06		2.34		3.65		2.41		0.30		9.75		0.03		0.97		0.63		0.73		0.19		0.31		1.16		27.89

				2001		0.29		0.08		5.13		2.34		3.60		2.44		0.30		9.75		0.03		0.97		0.64		0.71		0.21		0.33		1.21		28.02

				2002		0.30		0.08		5.20				3.53		2.43										0.60		0.60		0.22						12.97

				Source : Eurostat, national sources, Study for Energy and Transport DG

				Note: *: Not including mopeds





3.3.1.8

																																						3.3.1.8

				Vehicle Production : Cars and Commercial Vehicles

						B		DK		D		EL		E		F*		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15

								Passenger cars (1000)

				1990		1 160		-		4 661		-		1 679		3 295		-		1 875		-		121		15		60		-		336		1 296		14 498

				1995		1 168		-		4 360		-		1 959		3 051		-		1 422		-		100		59		73		-		388		1 532		14 113

				1996		1 153		-		4 540		-		1 942		2 088		-		1 318		-		145				153		-		368		1 686		13 392

				1997		1 005		-		4 678		-		2 010		2 259		-		1 563		-		197		98		189		-		376		1 698		14 073

				1998		951		-		5 348		-		2 217		2 603		-		1 402		-		243		91		181		-		368		1 748		15 154

				1999		918		-		5 309		-		2 282		2 784		-		1 410		-		262		124		187		-		214		1 787		15 277

				2000		912		-		4 803		-		2 366		2 880		-		1 422		-		215		116		179		38		260		1 641		14 833

				2001		1 059		-		4 972		-		2 211		3 182		-		1 272		-		189		131		177		42		251		1 492		14 978

				2002		937		-		4 826		-		2 267		3 284		-		1 126		-		182		131		183		41		238		1 628		14 842

								Light Commercial vehicles (1000)

				2000		89		-		239		-		642		410		-		270		-		-		0		64		-		-		155		1 869

				2001		99		-		207		-		564		395		-		265		-		-		-		59		-		-		176		1 766

				2002		89		-		178		-		520		359		-		260		-		-		-		65		-		-		175		1 646

								Heavy Trucks (1000)

				2000		30.5		-		142.6		-		22.6		55.1		-		42.6		-		28.9		25.0		4.3		0.5		33.6		14.7		400.4

				2001		26.2		-		171.2		-		73.2		48.0		-		40.6		-		48.4		24.3		2.7		0.4		30.2		14.9		480.1		3.3.1.8

				2002		26.2		-		158.2		-		66.7		47.5		-		38.9		-		47.5		19.8		3.0		0.4		29.9		15.6		453.7

								Buses & Coaches (1000)

				2000		1.5		0.0		13.5		-		1.5		3.5		-		3.2		-		1.6		0.0		0.2		-		7.8		2.6		35.4

				2001		3.8		-		11.9		-		1.4		3.6		-		2.2		-		1.3		0.0		0.2		-		7.9		2.0		34.3

				2002		4.4		-		9.7		-		1.4		2.5		-		2.8		-		1.4		0.0		0.2		-		8.3		2.1		32.8

				Source : Organisation Internationale des Constructeurs d'Automobiles

				Note : * : Passenger cars: France: from 1996: production of vehicles assembled in France only.





3.3.1.9

																																						3.3.1.9

				Vehicle Production : Two-Wheelers

																																		1000

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15

						Motorcycles and Mopeds

				1995		-		-		44.6		-		279.9		394.6		-		1101.1		-		-		13.2		-		-		0.1		13.5		1 847.0

				1996		-		-		40.6		-		255.4		398.7		-		992.4		-		-		15.9		-		-		0.1		13.2		1 716.2

				1997		-		-		58.7		-		299.7		405.4		-		1077.7		-		-		18.7		-		-		0.1		15.1		1 875.4

				1998		-		-		60.7		-		382.3		472.0		-		1127.8		-		-		19.6		-		-		0.5		16.9		2 079.7

				1999		-		-		76.0		-		312.6		469.2		-		1032.1		-		-		21.6		-		-		0.6		20.8		1 933.0

				2000		-		-		112.6		-		284.8		451.4		-		1048.2		-		-		29.2		-		-		0.1		25.6		1 951.9

				2001		-		-		120.8		-		253.4		253.4		-		749.0		-		-		40.1		0.1		-		0.2		29.8		1 446.8

				2002		-		-		n.a.		-		223.7		n.a.		-		736.5		-		-		52.4		0.1		-		n.a.		n.a.		n.a.

						Bicycles

				1995		160		180		3220		40		410		1421		-		5200		-		750		100		590		110		140		1250		13 571

				1996		390		170		2840		40		280		1334		-		3950		-		705		110		580		100		130		1230		11 859		3.3.1.9

				1997		420		180		2820		45		290		1291		-		3400		-		730		110		560		100		145		1270		11 361

				1998		410		170		3170		65		480		1640		-		2990		-		730		115		470		95		140		1170		11 645

				1999		280		115		3230		89		530		1750		-		3210		-		760		125		440		85		110		1295		12 019

				2000		370		95		3340		90		547		1880		-		3200		-		780		130		420		82		140		1200		12 274

				Source : Association des Constructeurs Européens de Motocycles, European Bicycle Manufacturers Association





3.3.1.10

				3.3.1.10										3.3.1.10

				Vehicle Registrations

				Passenger Cars and Motorised Two-Wheelers

				1000

						Passenger cars

						1998		2000		2001		2002		chg. % 02/01

				B		452		515		489		468		-4.3

				DK		163		113		96		112		+16.0

				D		3 736		3 378		3 342		3 253		-2.7

				EL		180		290		280		268		-4.2

				E		1 193		1 381		1 437		1 332		-7.3

				F		1 944		2 134		2 255		2 145		-4.9

				IRL		146		231		165		156		-5.3

				L		36		42		43		43		+1.3

				I		2 379		2 423		2 425		2 278		-6.1

				NL		543		598		530		511		-3.7

				A		296		309		294		279		-4.9

				P		248		258		249		226		-9.0

				FIN		126		135		110		117		+6.7

				S		253		291		247		255		+3.2

				UK		2 247		2 222		2 459		2 564		+4.3

				EU-15		13 941		14 319		14 419		14 006		-2.9

						Motorcycles

						1995		2000		2001		2002		chg. % 02/01

				B		14.6		25.3		21.2		21.5		+1.3

				DK		2.3		3.3		1.7		2.6		+53.5

				D		218.2		252.6		227.0		204.1		-10.1

				EL		25.5		64.0		66.8		56.1		-16.1

				E		34.6		72.0		64.1		62.2		-3.0

				F		85.0		179.6		179.6		168.8		-6.0

				IRL		1.9		6.9		6.9		5.6		-19.1

				L		1.0		1.3		n.a.		n.a.

				I		81.3		524.6		420.4		392.8		-6.6

				NL		17.8		19.6		17.6		16.8		-4.1

				A		18.7		23.8		20.0		16.7		-16.4

				P		12.8		17.7		17.1		14.2		-16.8

				FIN		1.0		5.2		4.4		4.9		+11.6

				S		4.4		15.2		21.1		23.1		+9.4

				UK		47.4		121.9		123.9		123.4		-0.4

				EU-15		566.5		1 333.0		1 191.7		1 112.8		-6.6

				Mopeds		1 352		1 117		824		482		-41.5

				Source : Association des Constructeurs Européens d'Automobiles, Association des Constructeurs Européens de Motocycles





3.3.1.11

				3.3.1.11																3.3.1.11

				Vehicle Registrations

				Commercial Vehicles

				thousands

						Heavy goods vehicles								Light goods vehicles

						> 3.5 tonnes								< 3.5 tonnes

												Change								Change

						1990		2001		2002		02/01 %		1990		2001		2002		02/01 %

				B		10.7		12.4		10.1		-18.6		52.5		59.7		47.7		-20.1

				DK		3.5		4.6		4.1		-10.7		19.6		31.5		31.4		-0.2

				D		73.8		96.0		82.2		-14.4		125.4		195.6		182.7		-6.6

				EL		0.5		2.0		1.8		-12.3		29.5		20.1		18.2		-9.6

				E		30.4		35.4		33.6		-5.2		229.8		283.1		267.6		-5.5

				F		50.0		57.9		51.6		-11.0		393.8		433.1		404.0		-6.7

				IRL		2.7		4.9		4.0		-18.2		24.1		37.9		33.6		-11.3

				L		1.1		1.3		1.0		-18.5		1.9		3.8		3.9		+3.6

				I		32.0		38.1		39.7		+4.2		157.0		208.1		268.4		+29.0

				NL		14.8		17.2		14.5		-15.6		53.1		84.6		80.3		-5.2

				A		7.2		8.0		6.9		-13.6		21.5		24.3		22.3		-8.4

				P		7.2		6.7		4.8		-29.2		64.2		105.3		78.8		-25.2

				FIN		4.2		3.2		3.2		+1.0		27.5		14.8		14.6		-1.5

				S		6.0		5.5		5.1		-8.4		26.4		28.6		28.3		-1.0

				UK		45.8		54.8		51.1		-6.7		247.7		256.7		259.6		+1.1

				EU-15		290.0		348.0		313.6		-9.9		1474.1		1787.2		1741.3		-2.6

						Buses and coaches								Total

						> 3.5 tonnes								Commercial vehicles

												Change								Change

						1990		2001		2002		02/01 %		1990		2001		2002		02/01 %

				B		0.58		0.89		1.02		+14.2		63.8		73.0		58.8		-19.5

				DK		0.31		0.38		0.57		+47.9		23.5		36.5		36.2		-1.0

				D		4.24		5.98		5.59		-6.4		203.4		297.6		270.4		-9.1

				EL		0.63		0.71		0.19		-73.6		30.6		22.8		20.1		-11.8

				E		2.38		3.43		3.08		-10.2		262.6		321.9		304.3		-5.5

				F		3.16		5.26		5.30		+0.7		447.0		496.3		460.9		-7.1

				IRL		0.02		0.08		0.08		+1.3		26.9		42.9		37.7		-12.0

				L		0.06		0.15		0.09		-41.6		3.1		5.2		5.0		-3.1

				I		3.83		5.52		4.81		-12.8		192.8		251.7		312.9		+24.3

				NL		1.07		0.85		0.71		-16.8		69.0		102.7		95.5		-7.0

				A		0.45		0.60		0.70		+17.4		29.2		32.9		29.9		-9.2

				P		0.48		0.87		0.69		-20.9		71.9		112.9		84.2		-25.4

				FIN		0.43		0.18		0.36		+97.3		32.2		18.2		18.2		-0.1

				S		0.86		1.11		1.17		+5.1		33.2		35.3		34.6		-2.0

				UK		3.32		4.60		4.83		+5.0		296.8		316.1		315.5		-0.2

				EU-15		21.81		30.61		29.18		-4.7		1785.9		2165.9		2084.1		-3.8

				Source : Association des Constructeurs Européens d'Automobiles





3.3.1.12

																																						3.3.1.12

				Other European Countries: Vehicle Stock: Passenger Cars

																																				million

						IS		N		CH		BG		CY		CZ		EE		HU		LV		LT		MT		PL		RO		SK		SI		TR

																						(1)

				1970		n.a.		0.69		n.a.		0.16		0.06		0.69		0.03		0.24		0.04		0.04		n.a.		0.48		0.04		0.16		0.15		n.a.

				1980		n.a.		1.23		n.a.		0.82		0.09		1.78		0.13		1.01		0.17		0.25		n.a.		2.38		0.24		0.55		0.42		n.a.

				1985		n.a.		1.42		n.a.		1.06		0.13		2.07		0.18		1.44		0.22		0.34		n.a.		3.67		0.95		0.72		0.50		n.a.

				1990		0.12		1.61		2.99		1.32		0.18		2.41		0.24		1.94		0.28		0.49		n.a.		5.26		1.29		0.88		0.58		n.a.

				1991		0.12		1.62		3.06		1.36		0.19		2.48		0.26		2.02		0.33		0.53		0.12		6.11		1.43		0.93		0.59		n.a.

				1992		0.12		1.62		3.09		1.41		0.20		2.58		0.28		2.06		0.35		0.57		0.13		6.51		1.59		0.97		0.61		n.a.

				1993		0.12		1.63		3.11		1.51		0.20		2.83		0.32		2.09		0.37		0.60		0.15		6.77		1.79		0.99		0.64		2.62

				1994		0.12		1.65		3.17		1.59		0.21		2.92		0.34		2.18		0.25		0.65		0.17		7.15		2.02		0.99		0.67		2.86

				1995		0.12		1.68		3.23		1.65		0.22		3.04		0.38		2.25		0.33		0.72		0.18		7.51		2.20		1.02		0.71		3.06

				1996		0.13		1.66		3.27		1.71		0.23		3.19		0.41		2.26		0.38		0.79		0.18		8.05		2.39		1.06		0.74		3.27

				1997		0.13		1.76		3.32		1.73		0.24		3.39		0.43		2.30		0.43		0.88		0.18		8.53		2.61		1.14		0.78		3.57

				1998		0.14		1.79		3.38		1.81		0.25		3.49		0.45		2.22		0.48		0.98		0.17		8.89		2.82		1.20		0.81		3.84		3.3.1.12

				1999		0.15		1.81		3.47		1.91		0.26		3.44		0.46		2.26		0.53		1.09		0.18		9.28		2.98		1.24		0.85		4.07

				2000		0.16		1.84		3.55		1.99		0.27		3.44		0.46		2.36		0.56		1.17		0.19		9.99		3.13		1.27		0.87		4.42

				2001		0.16		1.87		3.63		2.09		0.28		3.53		0.41		2.48		0.59		1.13		0.20		10.50		3.23		1.29		0.88		4.53

				2002				1.90		3.70

						Cars per 1000 inhabitants :

				2001		561		414		502		264		399		344		298		244		249		326		497		272		144		240		444		68

				Source :  Eurostat, national statistics, study for Energy and Transport DG

				Notes : (1) change in vehicle register, vehicle stock overestimated before 1994





3.3.1.13

																																						3.3.1.13

				Other European Countries: Vehicle Stock: Commercial Vehicles

																																				1000

						IS		N		CH		BG		CY		CZ		EE		HU		LV		LT		MT		PL		RO		SK		SI		TR

				Buses and Coaches

				1980		n.a.		n.a.		n.a.		21.0		1.6		20.3		6.4		22.2		n.a.		10.5		n.a.		66.4		25.0		10.0		2.5		n.a.

				1990		1.3		21.2		12.5		25.3		2.3		26.0		7.9		26.1		n.a.		15.2		n.a.		92.0		28.3		14.3		3.1		n.a.

				1991						13.4

				1992						13.5

				1993						13.6

				1994						36.1

				1995		1.3		32.5		37.0		41.8		2.7		19.7		7.1		20.5		16.8		17.6		1.0		85.1		42.0		12.1		2.5		263.2

				1996		1.4		33.9		37.7		41.6		2.8		20.5		6.8		19.4		17.6		16.0		1.0		85.3		43.2		11.6		2.4		277.7

				1997		1.5		35.2		38.5		41.2		2.8		20.8		6.6		18.9		18.9		15.4		1.1		84.5		44.1		11.5		2.4		298.9

				1998		1.5		36.2		39.1		42.3		2.8		20.0		6.4		18.8		11.8		15.7		1.1		80.6		45.5		11.5		2.3		319.9

				1999		1.6		37.0		39.7		42.7		2.8		19.0		6.3		18.0		11.9		16.1		1.1		78.7		47.3		11.3		2.3		333.9

				2000		1.7		36.7		40.3		43.0		2.9		18.9		6.2		18.1		11.8		15.5		1.1		82.4		48.1		11.1		2.3		354.3

				2001		1.7		35.6		41.3		43.6		3.0		18.4		5.5		18.1		11.6		15.6		1.1		82.2		48.5		10.9		2.2		358.7

				Goods road vehicles

				1980		n.a.		n.a.		169		n.a.		24		130		62		197		n.a.		66		n.a.		n.a.		250		n.a.		n.a.		n.a.

				1990		13		199		246		n.a.		74		156		68		262		n.a.		83		n.a.		n.a.		259		n.a.		n.a.		n.a.

				1991		15				252

				1992		15				250

				1993		14				247

				1994		14				250

				1995		14		217		256		244		100		203		66		292		61		101		41		1299		318		148		39		719		3.3.1.13

				1996		15		227		256		248		103		225		71		303		65		81		38		1371		339		143		42		776

				1997		16		230		257		251		105		247		77		315		68		85		46		1422		356		148		44		883

				1998		16		231		260		283		109		280		81		337		85		99		48		1564		410		156		50		1034

				1999		17		229		266		293		111		289		81		346		90		97		50		1684		442		160		52		1109

				2000		19		222		279		301		115		298		n.a.		353		97		99		n.a.		1880		449		153		55		1229

				2001		20		220		285		312		118		321		n.a.		380		100		100		n.a.		1979		456		161		56		1271

				Source : Eurostat, national statistics, study for Energy and Transport DG





T3.3.2

		

				Part 3  :  TRANSPORT

				Chapter 3  :  Means of transport

				Section 2 : Rail, Inland Waterways, Maritime, Air





3.3.2.1

																																								3.3.2.1

				Locomotives and Railcars

														Stock of vehicles																				units

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1970= 100

				1970		1 536		480		18 071		514		1 928		6 261		307		4 715		95		2 140		1 423		626		877		1 408		9 510		49 891		100

				1980		1 740		461		18 949		313		1 791		6 204		192		4 916		85		2 174		1 428		583		752		1 576		5 452		46 616		93

				1990		1 727		524		17 741		400		1 922		7 279		166		4 818		97		2 372		1 543		530		669		1 350		5 610		46 748		94

				1995		1 579		507		11 784		430		1 856		7 009		171		4 660		110		2 345		1 542		633		761		1 039		4 000		38 426		77

				1996		1 535		487		11 670		430		1 806		6 998		162		4 567		110		2 383		1 557		637		763		1 007		4 000		38 112		76

				1997		1 579		456		12 802		523		1 764		6 952		158		4 490		97		2 339		1 557		618		747		950		4 000		39 032		78

				1998		1 595		438		11 715		638		1 730		6 952		158		4 454		104		2 240		1 526		618		746		948		3 900		37 762		76

				1999		1 621		433		9 847		244		1 670		7 129		172		4 623		113		2 170		1 531		624		742		929		3 800		35 648		71		3.3.2.1

				2000		1 670		415		9 656		244		1 693		7 158		172		4 697		124		1 965		1 530		589		735		887		n.a.		n.a.

				2001		1 706		495		9 514		290		1 951		7 224		169		4 650		132		2 128		1 606		536		724		n.a.		n.a.		n.a.

				Source :  Union Internationale des Chemins de Fer;   UK: Department of Transport, Local Government and the Regions;   E: Red Nacional de Ferrocarriles Espanoles only,  NL:Centraal Bureau voor Statistiek,   L:Chemins de Fer Luxembourgeois

				Note :  Data relate to main railways (UIC members)																				D : includes D-E : 1970=10000,   1980=10761,   1990=9635





3.3.2.2

																																								3.3.2.2

				Passenger Transport Vehicles (coaches + railcars + trailers)

												Stock of vehicles																						units

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1970= 100

				1970		3 415		1 526		31 506		574		3 904		15 663		484		11 060		114		1 919		4 125		980		1 032		2 746		18 678		97 726		100

				1980		3 609		1 613		29 118		660		3 721		16 032		348		13 444		102		1 958		4 025		1 137		1 100		1 998		17 042		95 907		98

				1990		3 286		1 594		24 139		810		3 839		15 748		314		14 025		114		2 268		3 689		1 232		957		1 747		12 514		86 276		88

				1991		3 252		1 586		23 949		820		3 948		15 764		317		13 959		142		2 332		3 833		1 252		971		1 708		12 451		86 284		88

				1992		3 231		1 666		23 210		830		3 972		15 682		322		14 148		150		2 415		3 834		1 574		979		1 657		11 825		85 495		87

				1993		3 173		1 665		23 109		854		4 119		15 507		315		13 893		148		2 468		3 832		1 244		979		1 584		11 184		84 074		86

				1994		3 109		1 623		19 616		861		4 193		15 589		318		13 744		146		2 510		3 779		1 346		968		1 623		10 982		80 407		82

				1995		3 110		1 688		19 083		869		4 230		15 799		318		13 527		146		2 611		3 740		1 341		977		1 655		10 637		79 731		82

				1996		3 235		1 532		18 573		869		4 289		15 782		321		13 250		146		2 670		3 191		1 394		952		1 612		10 600		78 416		80

				1997		3 371		1 375		18 548		448		4 263		15 714		332		12 735		146		2 690		3 224		1 367		953		1 603		10 600		77 369		79

				1998		3 415		924		18 364		462		3 947		15 739		341		12 218		146		2 705		3 617		1 406		964		1 595		10 450		76 293		78		3.3.2.2

				1999		3 397		929		20 442		475		3 771		15 762		359		12 014		146		2 776		3 584		1 431		981		1 542		10 300		77 909		80

				2000		3 494		918		21 097		475		3 765		15 656		421		11 914		149		2 742		3 468		1 303		1 003		1 000		10 150		77 555		79

				2001		3 462		n.a.		21 139		509		4 262		15 650		421		11 933		152		2 742		3 332		1 313		1 011		781		10 425		n.a.

				Source :  Union Internationale des Chemins de Fer, national statistics																				D : includes D-E : 1970=138.0,   1980=142.2,   1990=163.2

				Note :  Data relate to main railways (UIC members)																				In addition  tramcars ca. 12000, metro cars ca. 17000





3.3.2.3

																																								3.3.2.3

				Goods Transport Wagons

														Stock of vehicles																				1000

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1970 =100

				1970		44.7		11.0		459.0		9.0		53.3		291.5		9.7		125.2		4.2		18.8		39.1		9.0		22.8		53.4		389.8		1 540.6		100

				1980		43.0		6.9		476.4		10.9		40.8		239.8		4.4		115.2		3.7		11.4		38.7		5.9		21.5		45.9		141.2		1 205.5		78

				1990		30.3		4.6		366.7		11.0		37.7		148.1		1.8		99.7		2.7		6.7		34.3		4.6		15.2		27.5		34.4		825.4		54

				1991		29.6		4.5		363.9		11.0		36.1		141.8		1.8		97.4		2.5		6.4		34.8		4.4		14.7		25.0		30.9		804.7		52

				1992		28.6		4.7		360.7		11.0		35.0		138.2		1.8		95.0		2.6		6.3		36.6		4.4		14.1		23.5		21.2		783.9		51

				1993		20.8		4.6		312.2		11.1		31.5		134.3		1.8		91.6		2.5		6.4		34.7		4.2		14.0		22.4		27.7		719.8		47

				1994		20.0		4.2		271.5		11.1		33.0		124.6		1.8		90.0		2.6		6.0		31.9		4.2		14.0		21.0		14.2		650.2		42

				1995		20.3		4.1		245.9		11.1		29.7		116.1		1.8		89.1		2.4		5.9		28.9		3.9		14.0		20.4		n.a.		n.a		n.a.

				1996		19.6		3.6		240.5		11.1		28.7		112.2		1.6		80.6		2.3		5.8		27.1		4.2		13.7		19.9		n.a.		n.a		n.a.		3.3.2.3

				1997		18.9		3.2		224.1		8.6		28.5		106.0		1.6		76.7		2.3		4.7		26.3		4.2		13.0		18.3		n.a.		n.a		n.a.

				1998		19.0		2.9		205.4		2.7		27.5		100.5		1.6		76.4		2.3		4.6		24.4		4.3		12.4		17.2		n.a.		n.a		n.a.

				1999		18.6		2.3		192.8		3.5		26.5		96.3		1.6		76.2		2.3		4.7		23.9		4.2		12.0		17.6		41.0		523.7		34

				2000		18.8		2.2		188.8		3.5		26.5		94.8		1.9		65.0		2.4		4.7		24.0		3.9		11.8		17.6		n.a.		n.a		n.a.

				2001		19.7		2.2		188.9		3.5		27.0		109.8		1.8		59.2		2.5		3.3		25.1		3.9		11.9		17.6		n.a.		n.a		n.a.

				Source :  Union Internationale des Chemins de Fer, national statistics																				D : includes D-E : 1970=138.0,   1980=142.2,   1990=163.2

				Note :  Data relate to main railways (UIC members)





3.3.2.4

																																						3.3.2.4

				Inland Waterways Transport Equipment

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15

										Self-propelled goods vessels, tugs and pushers (units)

				1970		5 092		-		6 038		-		-		5 790		-		3 124		17		9 885		57		-		90		-		390		30 483

				1980		3 107		-		4 464		-		-		4 254		-		2 347		18		6 966		64		-		113		-		381		21 714

				1990		1 871		-		3 230		-		-		2 514		-		2 755		25		6 136		61		-		136		-		396		17 124

				1994		1 650		-		3 018		-		-		1 803		-		2 853		44		5 678		40		-		160		-		403		15 649

				1996		1 566		-		3 538		-		-		1 640		-		3 020		44		5 345		47		-		164		-		277		15 641

				1997		1 524		-		3 425		-		-		1 479		-		3 184		n.a.		4 447		42		-		164		-		277		n.a.

				1998		n.a.		-		3 294		-		-		1 443		-		3 184		n.a.		4 086		44		-		168		-		277		n.a.

				1999		n.a.		-		3 142		-		-		1 408		-		3 197		n.a.		n.a.		51		-		170		-		277		n.a.

										Dumb and pushed barges (units)

				1970		455		-		2 200		-		-		1 591		-		393		-		1 523		225		-		70		-		1 610		8 067

				1980		190		-		1 732		-		-		1 211		-		217		-		925		150		-		57		-		1 228		5 710

				1990		164		-		1 566		-		-		768		-		372		-		937		171		-		23		-		411		4 412

				1994		171		-		1 313		-		-		775		-		410		-		900		130		-		23		-		427		4 149

				1996		169		-		1 277		-		-		760		-		430		-		922		157		-		20		-		361		4 096		3.3.2.4

				1997		157		-		1 273		-		-		694		-		459		-		838		141		-		23		-		361		3 946

				1998		n.a.		-		1 230		-		-		695		-		474		-		809		141		-		28		-		361		n.a.

				1999		n.a.		-		1 197		-		-		679		-		437		-		n.a.		146		-		27		-		361		n.a.

				Source : Eurostat, European Conference of Ministers of Transport, United Nations-Economic Commission for Europe, national statistics

				Note : figure for Italy includes a large number (year 1993: 1939) of small vessels (<10t) used in Venice





3.3.2.5

																																										3.3.2.5

				EU Merchant Fleet

																Ships of 1000 grt and over														Data as at January 1st, 2002

								B		DK*		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		as at 1.1. 2001

								Total fleet controlled

				Number				123		629		2169		3122		224		215		45		593		2		651		38		49		135		327		643		8 965		8 885

				mio dwt				7.1		16.9		37.2		145.2		3.7		6.0		0.20		12.6		0.007186		5.4		0.8		1.4		1.9		7.9		18.2		264.5		257.3

								National flag

				Number				2		310		402		775		134		121		26		472		2		484		20		32		97		157		263		3 297		3 316

				mio dwt				0.01		7.98		7.26		45.62		1.71		2.86		0.14		8.49		0.01		3.25		0.10		0.45		0.98		1.35		7.77		88.0		84.8

								Foreign flag

				Number				121		319		1767		2347		90		94		19		121		-		167		18		17		38		170		380		5 668		5 569

				mio dwt				7.05		8.92		29.95		99.55		2.02		3.13		0.06		4.10		-		2.18		0.67		0.98		0.91		6.58		10.45		176.5		172.5		3.3.2.5

								Share of foreign flag in total fleet

				Number				98%		51%		81%		75%		40%		44%		42%		20%		0%		26%		47%		35%		28%		52%		59%		63%		63%

				dwt				100%		53%		80%		69%		54%		52%		31%		33%		0%		40%		87%		68%		48%		83%		57%		67%		67%

				Source : ISL merchant fleet data bases; aggregates based on quarterly updates from the Lloyd's Maritime Information System

				* : including international registers like the Danish International Ship Register; including vessels registered at territorial dependencies





3.3.2.6

				3.3.2.6								3.3.2.6

				World Merchant Fleet

				by world region

				Total controlled fleet

				dwt (million)

						1995		1999		2000		2001		2002

				(ships of 1000 gt and over)

				Europe		312.6		345.7		351.1		361.4		372.3

				of which:  EU-15		207.5		242.0		247.5		257.3		264.5

				North America		51.0		46.5		49.4		45.4		42.6

				Latin America		18.7		16.0		15.7		14.3		15.5

				Asia/Oceania		245.4		286.6		291.3		301.2		303.1

				Africa		6.7		7.0		7.1		5.4		5.1

				Unknown		38.0		40.1		38.6		42.4		52.7		0		0		0

				Total		672.4		741.9		753.2		770.2		791.3

				of which: EU controlled		31%		33%		33%		33%		33%

				EU-15 fleet:                              Foreign flag share		52.1%		60.2%		60.9%		60.2%		59.0%

				by type of ship

				Total  registered fleet										EU controlled*

				January 1st, 2002		Number				dwt (1000)

						World		EU flag		World		EU flag		dwt

				(ships of 300 gt and over)										1000

				Oil tankers		7 311		957		303 234		51 905		100 962

				Chemical tankers		1 291		207		8 489		1 312		1 675

				Liquid gas tankers		1 114		158		18 994		2 097		4 180

				Bulk carriers		5 907		435		277 067		22 960		93 337

				Ore/bulk/oil carriers		197		6		14 108		391

				General cargo ships		15 642		1 550		88 763		7 486		26335**

				Container ships		2 726		545		76 131		18 904		35 844

				Pass./Cargo & Ro-Ro		3 561		1 418		11 448		4 757		2190**

				Passenger ships		1 364		319		1 528		359

				[ gt (1000) ]						[ 9 938 ]		[ 2 340 ]

				Cruise ships		257		62

				(ships of 1000 gt and over)										n.a.

				[ gt (1000) ]						[ 9 529 ]		[ 2 439 ]

				Source : Institute for Shipping Economics and Logistics, Bremen

				* : ships of 1000 gt and over

				**: Ro-Ro cargo with general cargo instead of passenger ships

				No dwt for cruise ships, since dwt is a measure of the weight admissible





3.3.2.7

																																								3.3.2.7

				Aircraft

				Number of Civil Aircraft In Service in mid-2002

				Type of aircraft				B		DK*		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S*		UK		EU-15

				Passenger

						50 seats or less		10		45		141		16		44		142		4		54		13		37		38		15		7		53		148		767

						51 to 150 seats		42		51		203		41		116		183		49		126		3		54		37		32		43		43		292		1 315

						151 to 250 seats		15		25		185		11		143		65		33		123		2		57		16		20		14		20		177		906

						251 seats and more		4		9		74		8		16		95		7		21		0		47		11		7		4		4		172		479

				Freight / Cargo

						under 100 000lbs mtow		11		2		32		2		41		9		-		13		-		4		1		2		-		15		28		160

						over 100 000lbs mtow		34		11		22		1		12		16		14		3		11		6		2		-		-		-		32		164

				Quick-change convertible

				(pass. / cargo) Multi-role				-		7		14		-		14		23		-		-		2		6		3		1		1		12		27		110		3.3.2.7

				Special purpose / Ambulance				1		2		14		-		9		32		2		6		-		3		4		2		2		2		41		120

				Business/Corporate/Executive				14		39		214		9		43		99		10		93		25		19		51		37		11		29		158		851

				Total				131		191		899		88		438		664		119		439		56		233		163		116		82		178		1 075		4 872

				Source : Airclaims

				Note: * : includes those SAS passenger aircraft registered in Denmark and Sweden respectively, for which the operator country is "multi-national".    More than 30000 small private planes not included.





3.3.2.8

				3.3.2.8																3.3.2.8

				Major Airports

				Total Movements of Aircraft

				(take-off + landing)

																				change

						Airport, Country				1998		1999		2000		2001		2002		02/01

										thousands		thousands								%

				1		Paris Charles de Gaulle, F				429.7		475.8		517.7		523.4		510.1		-2.5

				2		London Heathrow, UK				451.5		458.1		466.8		463.6		466.5		+0.6

				3		Frankfurt Rhein/Main, D				416.2		438.9		458.7		456.5		458.4		+0.4

				4		Amsterdam Schiphol, NL				392.8		410.0		432.5		432.1		417.1		-3.5

				5		Madrid Barajas, E				269.3		306.7		358.5		375.6		368.1		-2.0

				6		Munich, D				278.5		299.0		319.0		337.7		344.4		+2.0

				7		Rome Fiumicino, I				258.2		260.5		283.4		283.7		282.8		-0.3

				8		Barcelona, E				217.5		233.6		256.9		273.1		271.0		-0.8

				9		Copenhagen, DK				280.8		298.6		303.7		288.7		266.9		-7.6

				10		Bruxelles, B				300.0		312.9		326.1		305.5		256.9		-15.9

				11		Stockholm Arlanda, S				267.6		276.1		279.4		276.4		245.7		-11.1

				12		London Gatwick, UK				251.3		255.5		260.9		252.5		242.4		-4.0

				13		Milan Malpensa, I				76.9		216.1		249.7		237.0		236.4		-0.3

				14		Paris Orly, F				246.2		245.8		243.6		219.5		211.1		-3.8

				15		Vienna Schwechat, A				188.7		191.8		207.0		204.6		206.3		+0.8

				16		Hamburg, D				152.0		156.5		164.9		158.6		199.9		+26.1

				17		Manchester, UK				180.3		185.0		197.7		197.2		192.5		-2.4

				18		Dusseldorf, D				187.7		194.0		194.0		193.5		190.3		-1.7

				19		Nice, F				204.1		210.7		217.4		204.2		188.5		-7.7

				20		Dublin, IRL				162.1		170.3		180.2		185.7		181.9		-2.1

				21		Lyons, F								129.3		130.9		176.7		+35.0

				22		London Stansted, UK				126.6		155.1		165.8		169.6		170.5		+0.6

				23		Palma De Mallorca, E				154.3		166.9		177.0		169.6		160.2		-5.5

				24		Athens E.V., EL								-		150.9		159.5		+5.7

				25		Helsinki Vantaa, FIN				166.3		163.1		165.7		166.1		157.7		-5.1

						Stuttgart, D				145.6		150.7		155.5		151.7		144.2		-4.9

						Cologne / Bonn, D				143.0		151.3		155.7		150.2		138.9		-7.5

						Berlin Tegel, D				120.2		124.8		134.3		131.6		127.5		-3.2

						Lisbon, P				99.5		110.9		112.1		113.8		115.7		+1.7

						Luxembourg, L				77.9		84.8		85.5		86.2		82.5		-4.2

				Total of top 25 above						5 947.2		6 383.0		6 555.9		6 656.3		6 561.7		-1.4

				Source : Airports Council International, airport authorities





3.3.2.9

				3.3.2.9										3.3.2.9

				Major Airports

				Movements of Aircraft by Type

				Year 2001

								(take-off + landing)								1000

										Pass- enger		Cargo + Mail		General aviation (+ other)		Total

						Airport, Country

				1		Paris Charles de Gaulle, F				476.4		38.7		8.3		523.4

				2		London Heathrow, UK				454.4		3.2		5.9		463.6

				3		Frankfurt Rhein/Main, D				426.4		22.1		8.0		456.5

				4		Amsterdam Schiphol, NL				404.8		11.7		15.6		432.1

				5		Madrid Barajas, E				374.7				0.9		375.6

				6		Munich, D				306.3		4.0		27.4		337.7

				7		Bruxelles, B				264.8		22.0		18.8		305.5

				8		Copenhagen, DK				271.0		14.0		3.8		288.7

				9		Rome Fiumicino, I				273.3		10.4				283.7

				10		Stockholm Arlanda, S				258.7		8.7		9.0		276.4

				11		Barcelona, E				270.4				2.8		273.1

				12		London Gatwick, UK				242.0		3.2		7.2		252.5

				13		Milan Malpensa, I				229.4		3.8		3.9		237.0

				14		Paris Orly, F				215.4		0.2		3.9		219.5

				15		Vienna Schwechat, A				181.1		2.5		21.0		204.6

				16		Nice, F				191.3		1.9		11.1		204.2

				17		Manchester, UK				181.1		2.5		13.6		197.2

				18		Dusseldorf, D				176.8		1.1		15.6		193.5

				19		Dublin, IRL				170.1				15.6		185.7

				20		Palma De Mallorca, E				167.3				2.3		169.6

				21		London Stansted, UK				138.7		13.9		17.0		169.6

				22		Helsinki Vantaa, FIN				157.6				8.5		166.1

				23		Hamburg, D				131.0		1.9		25.6		158.6

				24		Stuttgart, D				111.8				39.9		151.7

				25		Cologne / Bonn, D				102.4		32.5		15.2		150.2

				26		Berlin Tegel, D				124.2		1.3		6.1		131.6

				27		Lyon, F				121.0		5.7		4.2		130.9

				28		Marseille, F				85.2		7.7		32.7		125.6

				29		Birmingham, UK				111.4		0.4		13.3		125.1

				30		Basel - Mulhouse, CH/F				89.0		5.5		26.4		120.9

				31		Lisbon, P				106.7		1.8		5.3		113.8

				32		Milan Linate, I				83.3		1.3		28.4		113.0

				33		Edinburgh, UK				90.4		8.8		13.2		112.4

				34		Glasgow, UK				93.3		1.2		16.5		111.0

				35		Toulouse, F				77.6		6.7		20.4		104.7

				36		Aberdeen, Uk				83.9		2.9		17.1		104.0

				37		Malaga, E				88.4				9.8		98.2

				38		Belfast, UK				34.8		24.3		36.1		95.2

				39		Gran Canaria, E				88.4				4.9		93.3

				40		Rotterdam, NL				19.2				74.0		93.2

				41		Montpellier, F				24.6				66.9		91.5

				42		Hannover, D				65.2		1.9		22.8		89.9

				43		Luxembourg, L				42.0		8.5		35.6		86.2

						Athens, EL				n.a.		n.a.		n.a.		n.a.

				Source : Airports Council International-Europe
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				Chapter 4  :  Goods transport
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3.4.2

				3.4.2												3.4.2

				Performance by Mode of Transport for Goods

				EU-15

				1000 mio tkm

						Road		Rail		Inland Water- ways		Pipe- lines		Sea		Total

				1970		488		282		102		64		472		1 409

				1980		720		290		106		85		781		1 982

				1990		976		255		107		70		923		2 332

				1991		1 010		235		106		79		955		2 385

				1995		1 144		221		114		82		1 070		2 632

				1997		1 214		237		118		82		1 124		2 775

				1998		1 283		240		120		85		1 142		2 870

				1999		1 344		236		120		85		1 197		2 983

				2000		1 378		250		125		85		1 270		3 108

				2001		1 395		242		125		87		1 254		3 102

				1991-01		+ 38 %		+ 3 %		+ 18 %		+ 10 %		+ 31 %		+ 30 %

				Source : tables 3.4.5, 3.4.7, 3.4.8, 3.4.9

				Average annual change

				% per year

						Road		Rail		Inland Water- ways		Pipe- lines		Sea		Total

				1970-80		+4.0		+0.3		+0.4		+2.9		+5.2		+3.5

				1980-90		+3.1		-1.3		+0.1		-1.9		+1.7		+1.6

				1991-00		+3.5		+0.7		+1.9		+0.9		+3.2		+3.0

				2001		+1.3		-3.2		-0.2		+1.6		-1.3		-0.2

				Modal split

				(%)

						Road		Rail		Inland Water- ways		Pipe- lines		Sea

				1970		34.7		20.0		7.3		4.5		33.5

				1980		36.3		14.6		5.3		4.3		39.4

				1990		41.9		11.0		4.6		3.0		39.6

				1991		42.4		9.8		4.4		3.3		40.1

				1995		43.5		8.4		4.3		3.1		40.7

				1997		43.7		8.5		4.3		3.0		40.5

				1998		44.7		8.3		4.2		3.0		39.8

				1999		45.1		7.9		4.0		2.8		40.1

				2000		44.3		8.0		4.0		2.7		40.9

				2001		45.0		7.8		4.0		2.8		40.4

				Note: Sea: Intra-EU traffic including domestic traffic. The estimates for maritime trafiic are based on different statistical sources as from 2001 and remain subject to revision.





3.4.3

				3.4.3																						3.4.3

				Modal Split by Country

				for 4 modes of transport (not incl. Sea)

				Year 2001

				tkm in %

						Road						Rail						Inland Waterways						Pipelines

				B				71.0						12.6						13.5						2.8

				DK				73.2						8.6						0.0						18.3

				D				69.5						14.7						12.8						3.1

				El				98.0						2.0						-						-

				E				87.6						7.5						-						4.8

				F				77.8						14.3						1.9						6.0

				IRL				93.3						6.7						-						-

				I				87.9						8.1						0.1						3.9

				L				71.2						17.1						11.7						-

				NL				46.6						4.0						43.4						6.0

				A*				50.4						30.8						4.5						14.3

				P				87.2						12.8						-						-

				FIN				72.6						25.9						1.4						-

				S				60.5						39.5						-						-

				UK				83.4						10.3						0.1						6.1

				EU-15				75.5						13.1						6.8						4.7

				Source : see tables 3.4.5, 3.4.7, 3.4.8, 3.4.9

				* Austrian road traffic data have been revised compared with earlier editions which only included transport by national operators. To secure comparability with other countries, transport on Austrian territory by operators of all nationalities has been inc

				Evolution of modal split for EU 15

				tkm in %

						Road						Rail						Inland Waterways						Pipelines

				1970				52.1						30.2						10.9						6.8

				1980				60.0						24.1						8.8						7.1

				1990				69.3						18.1						7.6						5.0

				1995				73.3						14.1						7.3						5.3

				1997				73.5						14.4						7.2						5.0

				1998				74.2						13.9						7.0						4.9

				1999				75.3						13.2						6.7						4.8

				2000				75.0						13.6						6.8						4.6

				2001				75.5						13.1						6.8						4.7

				Distance classes by mode of transport

				%

						Road						Rail						Inland Waterways

				km		tkm		tonnes				tkm		tonnes				tkm		tonnes

				0-49		5.1		53.7				2.3		24.1				5.3		29.2

				50-149		16.4		22.8				9.3		22.7				29.0		39.6

				150- 499		41.9		18.4				49.1		40.4				54.1		28.9

				500-		36.5		5.1				39.2		12.8				11.5		2.3

				Total		100		100		0		100		100		0		100		100		0

				Source: table 3.4.4





3.4.4

																																										3.4.4

				Distance Classes by Mode of Transport

																																				Tonnes (mio)

								km		B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15*

				Road

								0-49		154.9		94.2		1871.2		n.a.		552.9		1140.6		137.6		484.3		24.0		283.3		177.1		69.3		229.0		161.1		763.4		6142.8

				2001				50-149		112.0		62.1		627.2		n.a.		233.4		407.4		40.8		308.9		5.8		155.0		49.1		35.3		79.9		81.6		408.5		2607.0

								150- 499		92.3		38.6		451.6		n.a.		171.4		338.4		19.8		280.3		10.0		118.0		35.2		24.2		61.7		58.2		405.9		2105.6

								500-		27.3		10.4		110.3		n.a.		90.5		105.1		2.4		86.5		5.7		37.0		22.5		8.9		8.8		12.2		51.7		579.4

								Total		386.5		205.3		3060.2		n.a.		1048.3		1991.5		200.6		1159.9		45.5		593.4		283.9		137.6		379.4		313.2		1629.6		11434.8

				Rail

								0-49		9.3		0.1		67.7		0.0		1.4		4.8		0.2		1.4		1.4		0.9		3.6		0.2		3.3		0.4		33.9		128.5

				1994 - 2001				50-149		11.4		0.5		39.0		0.1		1.0		15.0		1.1		6.2		1.4		1.2		5.9		2.7		3.3		2.6		29.6		120.8

								150- 499		2.1		1.0		66.8		0.2		9.2		46.3		1.4		16.2		-		2.3		9.7		5.3		13.7		10.0		30.5		214.9

								500-		-		-		16.1		0.1		9.1		22.8		0.0		7.7		-		-		1.0		0.1		3.6		6.4		1.4		68.3

								Total		22.8		1.6		189.6		0.3		20.7		88.9		2.7		31.5		2.7		4.4		20.1		8.3		24.0		19.4		95.4		532.5

				Inland water -ways

								0-49		5.9		-		10.8		-		-		7.2		-		0.1		0.0		37.7		0.7		-		-		-		-		62.4

								50-149		16.4		-		15.0		-		-		7.8		-		0.1		-		45.2		0.2		-		-		-		-		84.6

								150- 499		3.2		-		26.6		-		-		9.5		-		0.4		-		21.9		0.3		-		-		-		-		61.9

				1993- 2001				500-		-		-		4.6		-		-		0.3		-		-		-		-		-		-		-		-		-		4.9

								Total		25.5		-		57.0		-		-		24.8		-		0.6		0.0		104.7		1.2		-		-		-		-		213.8		3.4.4

				Source :  Eurostat

				Notes:  Road: International transport    Rail and Inland Waterways : National transport only

				*: Road: not including Greece. Rail and Inland Waterways: different years for different countries. Inland Waterways: I: 1993; B: 2000

				Rail: L: 1992 size class estimate; Values: UK: 1994;  F:1998; IRL:1998;  EL:1999; P: 1999; S: 1999





3.4.5

																																										3.4.5

				Road : Haulage on National Territory

														National and International

																						(Estimates)												1000 mio tkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		Index 1970= 100		modal share  % (1)

																										(2)						(3)		(3)

				1970		13.5		7.0		117.2		4.9		27.9		107.4		4.0		58.7		0.3		16.3		9.0		7.2		12.4		20.9		81.6		488.3		100		52.1

				1980		16.5		11.3		168.3		7.3		48.2		165.7		5.0		119.6		0.6		23.2		14.0		10.0		18.4		21.4		90.8		720.3		148		60.0

				1990		25.0		13.7		221.8		10.9		78.9		193.9		3.9		177.9		1.3		31.8		16.0		12.2		26.3		26.5		136.3		976.3		200		69.3

				1991		26.5		13.4		245.7		12.1		82.7		199.6		4.2		183.0		1.4		32.3		18.0		11.2		24.7		25.4		130.0		1010.2		207		70.7

				1992		28.1		14.1		252.3		11.9		85.9		205.0		4.7		184.9		1.7		39.6		18.6		11.0		24.7		24.3		126.5		1033.1		212		71.7

				1993		29.7		13.3		251.5		12.9		88.0		201.1		4.1		179.4		1.8		39.5		19.4		10.3		25.0		25.9		134.5		1036.4		212		72.6

				1994		32.9		14.5		272.5		12.8		92.2		213.7		4.3		187.2		1.7		40.7		21.9		11.6		25.7		27.0		143.7		1102.5		226		72.7

				1995		34.6		14.7		279.7		14.8		94.6		227.1		5.5		194.8		1.9		42.2		20.9		11.6		23.2		29.3		149.6		1144.4		234		73.3

				1996		31.4		14.5		280.7		15.9		92.5		231.1		5.7		198.3		1.9		43.9		22.2		11.7		24.1		31.2		153.9		1158.9		237		73.7

				1997		34.1		14.7		301.8		16.5		96.2		238.2		5.7		207.2		2.0		45.0		23.9		12.7		25.4		33.1		157.1		1213.6		249		73.5

				1998		35.5		16.2		321.2		17.0		114.9		246.5		5.9		219.8		2.1		46.5		25.4		13.4		26.5		32.7		159.5		1283.0		263		74.2

				1999		38.2		16.9		341.7		17.7		123.5		260.3		6.1		232.8		2.2		48.6		26.4		14.1		26.5		32.8		156.7		1344.4		275		75.3

				2000		38.4		17.8		346.3		18.8		133.1		266.5		6.6		242.4		2.4		45.7		27.5		14.3		28.5		31.4		158.0		1377.5		282		75.0		3.4.5

				2001		40.0		17.6		353.0		19.6		141.9		273.7		7.2		236.9		2.4		45.0		28.5		14.5		27.6		30.0		156.9		1394.8		286		75.5

				Source :  Eurostat, national statistics, study for Energy and Transport DG

				Notes :				(1) road + railways + inland waterways + pipelines(oil)

								(2) For comparability, Austrian data have been revised compared with earlier editions

								in order to include international transport and transport by foreign operators on national territory

								(3)  national operators only																		D: includes D-E : 1970=12.2,   1980=21.0,   1990=13.0





3.4.6

																																						3.4.6

				Road : Haulage by Vehicles Registered in the Country

				1000 mio tkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15

				National haulage

				1995		18.6		9.3		201.3		12.4		78.7		135.3		4.7		150.3		0.5		26.7		11.1		11.1		21.8		28.4		146.7		856.9

				1996		16.6		9.4		199.2		15.1		76.3		136.5		4.7		151.0		0.4		27.3		11.4		14.0		22.2		30.3		150.2		864.6

				1997		18.4		9.7		203.1		16.4		80.6		139.0		4.7		153.6		0.4		27.4		11.6		14.4		23.5		32.2		152.5		887.5

				1998		16.7		10.1		210.4		19.3		91.3		145.5		4.7		164.2		0.4		28.2		11.7		14.7		25.6		30.4		155.4		928.6

				1999		15.8		10.4		226.9		20.0		98.1		159.0		7.7		152.0		0.4		32.7		12.3		14.2		25.6		30.4		149.0		954.5

				2000		19.8		11.0		226.5		20.0		106.9		163.2		8.3		158.3		0.4		31.5		12.4		7.5		27.7		31.5		150.3		975.3

				2001		20.6		10.9		230.0		20.0		114.0		168.6		9.1		154.7		0.5		31.0		12.5		9.7		26.7		30.0		149.8		988.0

				2002		20.4		11.1		225.5		n.a.		129.5		171.8		11.3		n.a.		0.6		30.3		12.7		8.5		28.1		31.8		150.9		n.a.

				International haulage (excluding cross-trade and cabotage)

				1995		22.8		12.4		33.7		0.9		22.5		40.0		0.9		12.5		1.2		33.9		12.5		n.a.		n.a.		3.1		14.4		n.a.

				1996		21.1		11.3		33.9		0.8		25.3		40.3		0.9		23.9		1.2		35.1		13.1		8.8		2.6		2.8		15.5		236.8

				1997		21.9		11.2		38.8		1.7		28.3		39.4		0.9		19.8		1.2		36.0		13.6		10.0		2.1		2.7		16.3		244.0

				1998		19.9		10.8		42.2		1.3		32.8		40.3		0.9		19.9		1.2		36.8		14.6		10.2		2.4		2.9		16.1		252.3

				1999		17.3		12.3		45.7		1.5		35.1		42.0		1.7		24.5		1.5		41.0		15.7		11.0		3.7		2.7		16.9		272.3		3.4.6

				2000		25.3		12.2		48.7		1.5		40.5		37.9		2.7		25.7		1.5		37.9		16.7		11.3		4.0		3.7		15.0		284.5

				2001		26.5		10.5		52.2		1.5		45.3		35.9		2.3		30.6		2.0		37.5		18.6		11.7		3.7		3.7		13.0		294.9

				2002		25.2		10.9		52.2		n.a.		52.4		32.8		2.7		n.a.		2.4		36.4		19.0		12.5		3.7		4.1		12.8		n.a.

				Source :  Eurostat





3.4.7

																																										3.4.7

				Railways

																																		1000 mio tkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1970= 100		modal share   % (1)

				1970		7.9		1.7		113.0		0.7		9.7		67.6		0.5		18.1		0.8		3.7		9.9		0.8		6.3		17.3		24.6		282.5		100		30.2

				1980		8.0		1.6		121.3		0.8		11.3		68.8		0.6		18.4		0.7		3.5		11.0		1.0		8.3		16.6		17.8		289.8		103		24.1

				1990		8.4		1.7		101.7		0.6		11.6		50.7		0.6		19.4		0.6		3.1		12.2		1.5		8.4		19.1		16.0		255.4		90		18.1

				1991		8.2		1.9		81.8		0.6		10.8		51.5		0.6		20.0		0.6		3.0		12.3		1.7		7.6		18.8		15.3		234.6		83		16.4

				1992		8.4		1.9		72.0		0.5		9.7		49.5		0.6		19.3		0.6		2.8		11.6		1.8		7.8		19.2		15.5		221.1		78		15.4

				1993		7.6		1.8		66.3		0.5		8.3		45.0		0.6		18.1		0.6		2.7		11.2		1.7		9.3		18.6		13.8		206.0		73		14.4

				1994		8.1		2.0		70.6		0.3		9.0		48.8		0.6		20.4		0.6		2.8		12.4		1.6		9.9		19.1		13.0		219.3		78		14.5

				1995		7.3		2.0		69.5		0.3		10.4		48.1		0.6		21.7		0.5		3.1		13.1		2.0		9.6		19.4		13.3		220.9		78		14.1

				1996		7.2		1.8		67.9		0.3		10.4		49.5		0.6		21.0		0.5		3.1		13.1		1.9		8.8		18.8		15.1		220.1		78		14.0

				1997		7.5		2.0		72.6		0.3		11.5		53.9		0.5		22.9		0.6		3.4		13.9		2.2		9.9		19.2		16.9		237.2		84		14.4

				1998		7.6		2.1		73.6		0.3		11.8		54.0		0.5		22.5		0.6		3.8		14.5		2.0		9.9		19.2		17.3		239.5		85		13.9

				1999		7.4		1.9		71.0		0.3		12.0		53.4		0.5		21.5		0.6		3.5		14.7		2.2		9.8		19.1		18.2		236.3		84		13.2

				2000		7.7		2.1		76.8		0.4		12.1		55.4		0.5		22.8		0.6		3.8		17.1		2.2		10.1		20.1		18.1		249.8		88		13.6		3.4.7

				2001		7.1		2.1		74.5		0.4		12.2		50.4		0.5		21.8		0.6		3.8		17.4		2.1		9.9		19.5		19.4		241.7		86		13.1

				2002		7.3		2.1		72.4		0.4		12.3		50.0		0.4		20.4		0.6		3.7		17.6		2.2		9.7		19.1		18.7		236.9		84

				Source :  Union Internationale des Chemins de Fer, European Conference of Ministers of Transport, study for Energy and Transport DG, national statistics

				Note :		(1): road + railways + inland waterways + pipelines(oil)																		D: includes D-E : 1970=41.5,   1980=56.4,   1990=39.8





3.4.8

																																										3.4.8

				Inland Waterways

																																1000 mio tkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1970 = 100		modal share   % (1)

				1970		6.7		-		48.8		-		-		12.2		-		0.4		0.3		30.6		1.3		-		1.6		-		0.3		102.2		100		10.9

				1980		5.9		-		51.4		-		-		10.9		-		0.2		0.3		33.5		1.6		-		1.9		-		0.4		106.0		104		8.8

				1990		5.4		-		54.8		-		-		7.2		-		0.1		0.3		35.7		1.7		-		1.2		-		0.3		106.7		104		7.6

				1991		5.2		-		56.0		-		-		6.8		-		0.1		0.3		34.8		1.5		-		1.1		-		0.2		106.0		104		7.4

				1992		5.1		-		57.2		-		-		6.9		-		0.1		0.3		33.5		1.4		-		1.0		-		0.2		105.7		103		7.3

				1993		5.0		-		57.6		-		-		6.0		-		0.1		0.3		32.1		1.5		-		0.8		-		0.2		103.6		101		7.3

				1994		5.6		-		61.8		-		-		5.6		-		0.1		0.3		36.0		1.8		-		0.7		-		0.2		112.2		110		7.4

				1995		5.8		-		64.0		-		-		5.9		-		0.1		0.3		35.5		2.0		-		0.6		-		0.2		114.4		112		7.3

				1996		5.8		-		61.3		-		-		5.7		-		0.1		0.3		35.5		2.1		-		0.5		-		0.2		111.5		109		7.1

				1997		5.9		-		62.2		-		-		5.7		-		0.2		0.3		41.0		2.1		-		0.6		-		0.2		118.1		116		7.2

				1998		6.1		-		64.3		-		-		6.2		-		0.1		0.3		40.4		2.3		-		0.5		-		0.2		120.3		118		7.0

				1999		6.5		-		62.7		-		-		6.8		-		0.2		0.3		41.1		2.2		-		0.5		-		0.2		120.4		118		6.7		3.4.8

				2000		7.3		-		66.5		-		-		7.3		-		0.2		0.4		40.5		2.4		-		0.5		-		0.2		125.2		122		6.8

				2001		7.6				64.8		-		-		6.7		-		0.2		0.4		41.9		2.6		-		0.5		-		0.2		125.0		122		6.8

				Source :  Eurostat, European Conference of Ministers of Transport, national statistics

				Note :		(1): road + railways + inland waterways + pipelines(oil)																				D: includes D-E : 1970=2.4, 1980=2.2, 1990=1.9

						Finland: data published in national statistics include domestic sea traffic (results in table 3.4.11: without sea)





3.4.9

																																										3.4.9

				Pipelines (Oil)

																																1000 mio tkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1970=100		modal share   % (1)

				1970		0.3		0.0		16.9		-		1.0		28.2		-		7.0		-		4.1		3.6		-		-		-		2.7		63.7		100		6.8

				1980		1.8		0.0		14.3		-		3.0		34.6		-		9.0		-		5.0		7.1		-		-		-		10.1		84.9		133		7.1

				1990		1.0		1.7		13.3		-		4.2		19.6		-		9.2		-		4.9		5.3		-		-		-		11.1		70.3		110		5.0

				1991		1.1		2.2		15.7		-		4.8		22.5		-		9.3		-		5.4		6.7		-		-		-		11.1		78.8		124		5.5

				1992		1.2		2.4		15.7		-		5.3		23.4		-		9.4		-		5.5		6.7		-		-		-		11.0		80.6		126		5.6

				1993		1.3		2.5		16.1		-		5.4		23.3		-		9.5		-		5.5		6.7		-		-		-		11.6		81.9		128		5.7

				1994		1.4		3.0		16.8		-		5.5		22.2		-		9.6		-		5.6		7.0		-		-		-		12.0		83.1		130		5.5

				1995		1.4		3.1		16.6		-		5.9		22.3		-		9.7		-		5.3		6.8		-		-		-		11.1		82.1		129		5.3

				1996		1.5		3.5		14.5		-		6.1		21.9		-		10.1		-		6.0		7.1		-		-		-		11.6		82.2		129		5.2

				1997		1.5		3.8		13.2		-		6.5		22.1		-		9.8		-		6.0		8.0		-		-		-		11.2		82.2		129		5.0

				1998		1.6		3.9		14.8		-		6.9		21.6		-		10.6		-		6.0		8.2		-		-		-		11.7		85.3		134		4.9

				1999		1.6		4.3		15.0		-		7.0		21.3		-		10.4		-		6.0		7.6		-		-		-		11.6		84.8		133		4.8

				2000		1.6		4.4		15.0		-		7.5		21.7		-		10.3		-		5.9		7.6		-		-		-		11.4		85.4		134		4.6		3.4.9

				2001*		1.6		4.4		15.8		-		7.8		21.1		-		10.6		-		5.8		8.1		-		-		-		11.6		86.8		136		4.7

				Source :  European Conference of Ministers of Transport, Eurostat, national sources

				Notes :																						D: includes D-E : 1970=2.2,   1980=5.0,   1990=3.3

						(1): road + railways + inland waterways + pipelines(oil)

						* 2000 data for Belgium and Denmark																				Only pipelines longer than 40km are included





3.4.10

																																						3.4.10

				Sea

				Domestic Transport of Member States

																																1000 mio tkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15

				1970		0.1		1.8		0.9		2.4		24.5		8.0		0.3		26.2		-		0.0		-		0.8		2.4		6.9		23.0		97.3

				1980		0.2		1.9		1.4		5.2		31.1		8.6		0.2		31.1		-		0.0		-		1.1		3.4		10.3		54.0		148.4

				1990		0.2		1.9		0.3		6.6		33.0		6.7		0.2		35.7		-		0.0		-		1.9		2.9		8.3		55.5		153.3

				1991		0.2		2.3		0.9		6.2		34.8		6.5		0.3		37.1		-		0.0		-		1.0		2.7		7.5		55.6		154.9

				1992		0.2		2.0		0.9		6.6		32.7		6.3		0.3		34.8		-		0.0		-		1.2		2.8		7.1		52.9		147.8

				1993		0.1		1.7		0.7		7.0		28.9		6.4		0.3		34.0		-		0.0		-		1.3		3.0		7.4		49.2		140.1

				1994		0.1		1.7		0.7		6.1		32.5		6.4		0.3		34.7		-		0.0		-		1.4		3.2		7.7		50.1		144.7

				1995		0.1		2.3		0.8		7.1		38.0		6.2		0.3		35.3		-		0.0		-		1.4		2.8		8.3		51.2		153.8

				1996		0.1		2.4		0.8		7.3		35.1		6.2		0.3		39.9		-		0.0		-		1.3		3.2		8.6		53.3		158.6

				1997		0.1		2.3		0.9		7.5		36.5		5.6		0.3		44.5		-		0.0		-		0.9		2.9		8.4		46.1		155.9

				1998		0.1		1.6		0.8		7.9		32.3		6.7		0.4		47.2		-		0.0		-		1.0		2.8		8.3		55.0		164.3		3.4.10

				1999		0.1		1.1		1.2		8.2		33.7		6.0		0.4		46.1		-		0.0		-		1.0		2.7		7.7		56.8		164.9

				2000		0.1		1.2		0.9		8.0		35.9		6.1		0.6		47.1		-		0.0		-		0.9		2.4		8.2		66.2		177.5

				2001		0.1		1.4		0.8		8.8		38.4		6.2		0.5		48.5		-		0.0		-		0.9		2.6		7.6		57.4		173.2

				Sources: national statistics (E, I, UK, FIN), results from Energy and Transport DG study (1970-96), estimates based on Eurostat statistics

				Note:		UK data show structural breaks in 1991 and 2000. The strong decrease of UK traffic in 2001 is mainly due to traffic from rigs.





3.4.11

																																						3.4.11

										Sea

						International Intra-EU Transport

																																1000 mio tkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15

				1970		21.5		11.6		43.8		9.7		15.0		33.4		10.7		57.3		-		33.9		-		4.9		56.1		5.7		71.4		374.9

				1980		36.9		12.5		59.6		43.6		40.6		74.5		6.1		97.2		-		67.5		-		17.0		70.3		11.1		96.0		632.8

				1990		54.2		13.6		62.5		49.9		59.0		79.6		8.7		116.1		-		80.4		-		21.4		81.5		15.5		127.8		770.0

				1991		54.9		15.6		60.3		50.2		63.1		82.8		8.9		127.3		-		83.3		-		21.1		83.3		16.2		133.4		800.5

				1992		56.5		16.2		71.5		52.5		64.7		84.1		9.0		123.0		-		84.1		-		23.4		86.3		18.6		136.5		826.2

				1993		53.0		16.0		72.6		45.2		63.3		82.7		9.6		120.2		-		79.1		-		22.0		86.7		19.0		141.1		810.4

				1994		56.4		17.6		79.8		49.4		68.7		85.3		10.7		126.7		-		84.1		-		25.2		91.9		21.3		152.8		869.8		3.4.11

				1995		57.5		18.1		83.8		56.0		76.6		86.1		11.3		132.5		-		89.1		-		27.1		98.6		21.7		158.1		916.5

				1996		54.7		18.9		84.8		55.3		73.9		85.3		11.4		132.9		-		89.1		-		24.6		101.3		22.2		159.6		914.0

				Source :  Energy and Transport DG (results from a study)																				D : includes D-E : 1970=2.8,   1980=4.2,   1990=5.5





3.4.12

						3.4.12																3.4.12

						Sea

				Port Traffic ( Major Seaports )

				million tonnes loaded / unloaded

						Port, Country																change

										1970		1980		1990		1999		2000		2001		01/00

																						%

						Rotterdam, NL				226.0		276.0		288.0		299.5		320.0		313.7		-1.9

						Antwerp, B				78.0		82.0		102.0		115.7		130.5		130.1		-0.4

						Hamburg, D				47.0		63.0		61.0		81.0		85.9		92.7		+8.0

						Marseille, F				74.0		103.0		90.0		90.3		94.1		92.4		-1.8

						Le Havre, F				58.0		77.0		54.0		63.9		67.5		69.0		+2.2

						Amsterdam, NL				21.0		34.0		47.0		56.2		64.1		68.4		+6.8

						Grimsby & Imm.,UK				n.a.		n.a.		59.7		47.0		50.0		51.4		+2.8

						London, UK				64.0		48.0		58.0		52.4		47.9		50.7		+5.8

						Genoa, I				53.0		51.0		44.0		45.9		50.8		50.2		-1.2

						Tees & Hartlep., UK				23.0		38.0		40.0		49.3		51.5		49.7		-3.4

						Trieste, I				27.0		38.0		34.0		44.8		47.6		49.1		+3.2

						Algeciras, E				8.0		22.0		25.0		41.9		44.0		49.0		+11.4

						Bremen/B'haven, D				23.0		25.0		28.0		36.0		44.8		46.0		+2.8

						Dunkirk, F				25.0		41.0		37.0		38.3		45.3		44.5		-1.8

						Forth ports, UK				25.0		29.0		25.4		45.4		41.1		41.6		+1.1

						Wilhelmshaven, D				22.0		32.0		16.0		39.8		43.4		40.9		-5.6

						Southampton, UK				28.0		25.0		29.0		33.3		34.8		n.a.

						Milford Haven, UK				41.0		39.0		32.0		32.2		33.8		33.8		+0.1

						Gothenburg, S				20.0		22.0		26.0		30.4		33.1		33.5		+1.1

						St. Nazaire, F				n.a.		n.a.		24.9		33.4		36.6		33.1		-9.6

						Calais, F				n.a.		n.a.		n.a.		35.4		31.9		32.7		+2.7

						Zeebrugge, B				8.0		12.0		30.0		35.4		35.5		32.1		-9.6

						Barcelona, E				n.a.		n.a.		18.0		27.9		29.8		31.5		+5.6

						Felixstowe, UK				n.a.		n.a.		16.1		31.5		31.6		30.5		-3.5

						Liverpool, UK				31.0		13.0		23.0		28.9		30.6		30.5		-0.2

						Valencia, E				n.a.		n.a.		n.a.		23.9		25.2		28.4		+12.8

						Tarragona, E				4.4		19.8		24.2		25.1		27.3		26.7		-2.5

						Bilbao, E				11.0		21.0		25.0		26.0		27.5		26.7		-3.1

						Dublin, IRL				7.0		7.0		8.0		20.0		21.0		21.9		+4.2

						Pireas, EL				n.a.		n.a.		9.9		13.9		15.6		16.3		+4.4

						Leixoes, P				n.a.		n.a.		12.1		13.6		13.5		13.3		-2.1

						Copenhagen, DK				6.0		7.0		9.0		9.7		14.9		13.2		-11.4

						Lisbon, P				9.0		14.0		14.0		12.0		11.6		11.6		-0.2

						Helsinki, FIN				4.0		5.0		8.0		10.0		10.9		11.4		+4.9

				Source : Institute of Shipping Economics and Logistics, Bremen





3.4.13

				3.4.13																3.4.13

				Sea

				Container Port Traffic

						1000 TEU

																				change

						Port, Country				1990		1995		1999		2000		2001		01/00

																				%

				1		Rotterdam, NL				3667		4787		6245		6268		6102		-2.6

				2		Hamburg, D				1969		2890		3750		4248		4689		+10.4

				3		Antwerp, B				1549		2329		3614		4082		4218		+3.3

				4		Bremen/B'haven, D				1198		1524		2201		2712		2896		+6.8

				5		Felixstowe, UK				n.a.		n.a.		n.a.		2853		2800		-1.9

				6		Gioia Tauro, I				0		16		2253		2653		2488		-6.2

				7		Algeciras, E				553		1155		1835		2009		2152		+7.1

				8		Genoa, I				310		615		1234		1501		1527		+1.7

				9		Le Havre, F				858		970		1378		1465		1525		+4.1

				11		Valencia, E				387		672		1005		1308		1507		+15.2

				12		Barcelona, E				448		689		1235		1388		1411		+1.7

				13		Piraeus, EL				426		600		965		1161		1196		+3.0

				14		Southampton, UK				345		681		920		1061		1161		+9.5

				15		La Spezia, I				450		965		843		910		975		+7.1

				16		Zeebrugge, B				342		528		850		965		876		-9.3

				17		Marseille, F				482		498		664		722		742		+2.7

				18		Gothenburg, S				352		458		624		696		698		+0.4

				19		Livorno, I				n.a.		n.a.		n.a.		501		532		+6.1

						Liverpool, UK				239		406		515		540		524		-2.9

						Helsinki, FIN				246		296		321		376		438		+16.5

				Sum of 1st 20 ports						13821		20080		30455		37420		38456		+2.8

				20		Dublin, IRL				215		n.a.		n.a.		445		435		-2.2

						Lisbon, P				264		309		369		389		438		+12.7

						Aarhus, DK				n.a.		223		327		404		409		+1.2

						Hong Kong				5101		12550		16211		18098		17900		-1.1

						Singapore				5224		11846		15945		17087		15520		-9.2

				Source : Containerisation International; Institute of Shipping Economics and Logistics, Bremen





3.4.14

				3.4.14														3.4.14

				Sea

				Container Service Maritime Operators

				as of October 1, 2002

						Carrier								Country				TEU

																		in service

				1		AP Moller Group1								Denmark				773 931

				2		Mediterranean Shipping Co								Switzerland / Italy				413 814

				3		P&O Nedlloyd2								UK / NL				406 654

				4		Evergreen Group3								Taïwan				397 600

				5		Hanjin / Senator								South Korea				304 409

				6		Cosco Container Lines								China				255 937

				7		APL								Singapore / USA				227 749

				8		CMA - CGM4								France				225 436

				9		Mitsui Lines (MOL)								Japan				188 326

				10		CP Ships5								Canada				187 890

				11		NYK Line6								Japan				177 700

				12		K Line								Japan				168 413

				13		Zim Israel Navigation								Israel				165 398

				14		OOCL								China				157 493

				15		China Shipping Container Lines								China				148 212

				16		Hapag-Lloyd								Germany				135 953

				17		Hyundai Merchant Marine								Korea				122 713

				18		Yang Ming Marine Transport Corp								Taiwan				120 319

				19		PIL Group7								Singapore				97 827

				20		Compania Sud Americana de Vapores8								Chile				90 625

						Sum of the above												4 766399

				Source : Containerisation International Yearbook

				Notes :

				1:		includes Maersk Sealand, Portlink, Safmarine and Torm Lines

				2:		includes Farrell Lines, Mercosul and P&O Swire

				3:		includes Hatsu and Lloyd Trestino

				4:		includes ANL and Feeder Associated Systems

				5:		comprises the fleets of ANZDL, Canmar, Cast, Contship, Italia, Lykes and TMM Lines

				6:		includes TSK Lines

				7:		comprises Pacific International Lines and Advance Container Lines

				8:		includes Libra, Montemar & Norasia





3.4.15

				3.4.15														3.4.15

				Inland Ports Traffic

				Freight loaded and unloaded

				River and sea-river traffic (million tonnes)

						Port, Country						1995		1999		2000		2001

				1		Rotterdam		NL				n.a.		106.4		n.a.		101.1

				2		Antwerp		B				54.2		62.3		70.2		72.3

				3		Amsterdam		NL				n.a.		47.0		47.3		n.a.

				4		Liege		B				13.7		19.1		19.6		n.a.

				5		Paris		F				20.3		19.1		19.8		18.5

				6		Duisburg		D				n.a.		n.a.		14.0		13.6

				7		Strasbourg		F				9.7		9.6		10.8		9.6

				8		Cologne		D				6.8		8.7		9.6		9.6

				9		Mannheim		D				7.7		7.7		7.9		8.3

				10		Ludwigshafen		D				8.2		7.2		8.2		7.6

				11		Karlsruhe		D				10.3		5.5		6.7		6.2

				12		Charleroi		B				3.7		4.7		5.4		5.6

				13		Neuss		D				4.9		4.6		4.5		4.7

				14		Heilbronn		D				4.9		5.3		4.5		4.4

				15		Le Havre		F				n.a.		4.4		4.1		3.9

				16		NV Zeekanaal, Brabant		B				8.5		3.8		n.a.		n.a.

				17		Brussels		B				5.1		3.6		3.5		3.7

				18		Kehl		D				3.1		3.0		3.4		3.4

				19		Thionville-Illange		F				n.a.		2.9		3.5		3.3

				20		Frankfurt am Main		D				3.6		3.4		3.6		3.2

				21		Mulhouse-Ottmarsheim		F				n.a.		2.5		2.8		3.1

				22		Rouen		F				n.a.		4.1		3.5		3.1

				23		Krefeld		D				3.4		2.9		3.1		3.1

				24		Saarlouis / Dillingen		D				2.5		3.2		3.8		3.0

				25		Dortmund		D				5.4		3.4		3.1		3.0

				26		Magdeburg		D				2.4		2.8		3.3		2.8

				27		Vänerhamn		S				n.a.		2.8		n.a.		n.a.

				28		Dusseldorf		D				3.0		2.8		2.8		2.5

				29		Andernach		D				2.6		2.2		2.6		2.5

				30		Hanau		D				2.2		2.4		2.4		2.4

				31		Regensburg		D				2.1		2.1		2.3		2.2

						Metz		F				n.a.		2.0		2.1		1.8

						Mondelange-Richemont		F				n.a.		1.6		1.3		1.7

				Source : European Federation of Inland Ports, national sources





3.4.16

				3.4.16														3.4.16

				Air Transport

				Major Airports

				Cargo (and mail) loaded and unloaded

				1000 tonnes

		1																change

						Airport, Country				1995		2000		2001		2002		02/01

																		%

				1		Frankfurt Rhein/Main, D				1 297		1 710		1 613		1 631		+1.1

				2		Paris Charles de Gaulle, F				824		1 610		1 592		1 626		+2.2

				3		London Heathrow, UK				1 043		1 402		1 264		1 311		+3.7

				4		Amsterdam Schiphol, NL				978		1 267		1 234		1 289		+4.4

				5		Luxembourg, L				286		501		510		550		+7.9

				6		Brussels National, B				427		687		584		510		-12.6

				7		Cologne/Bonn, D				276		442		458		509		+11.1

				8		Copenhagen, DK				310		419		379		374		-1.4

				9		Madrid Barajas, E				230		338		331		331		+0.1

				10		Liege, B				8		270		273		329		+20.4

				11		Milan Malpensa, I				126		301		289		294		+1.6

				12		London Gatwick, UK				232		338		295		252		-14.5

				13		East Midlands, UK				83		194		209		234		+11.7

				14		London Stansted, UK				93		183		183		193		+5.6

				15		Rome Fiumicino, I				257		201		186		176		-5.2

				16		Munich, D				65		148		146		167		+14.4

				17		Stockholm Arlanda, S				104		154		145		155		+6.4

				18		Paris Orly, F				276		121		114		125		+9.3

				19		Vienna Schwechat, A				93		135		120		124		+3.3

				20		Manchester, UK				51		122		112		118		+4.6

				21		Dublin, IRL				60		120		140		117		-16.7

				22		Milan Bergamo, I				n.a.		99		95		115		+20.9

				23		Athens E.Venizelos, EL				98*		n.a.		n.a.		107

				24		Lisbon, P				89		116		94		92		-2.0

				25		Helsinki, FIN				78		96		85		86		+1.9

						Barcelona, E				n.a.		93		86		81		-5.9

						Ostend, B				n.a.		93		89		n.a.

						Basel - Mulhouse, CH/F				n.a.		80		71		31		-55.4

				Total of top 25 above						n.a.		10 975		10 452		10 815		+3.5

				Source : Airports Council International,Aéroports Magazine, national sources

				*: previous Athens airport





3.4.17

				3.4.17										3.4.17

				Combined Transport

						Traffic by company

						Traffic of UIRR companies

						Consignments* (thousands)

				Company				2000		2001		2002		change 02/01 %

						International traffic

				Kombiverkehr, D				374.8		372.8		378.1		+1.4

				Hupac, CH				231.1		223.5		216.4		-3.2

				Ökombi, A				148.8		166.0		181.1		+9.1

				Cemat, I				149.4		159.5		176.5		+10.7

				Novatrans, F				77.3		72.8		74.7		+2.6

				Hungarocombi, H				61.8		66.6		66.1		-0.7

				T.R.W., B				57.7		60.8		64.6		+6.3

				Bohemiacombi, CZ				59.0		47.5		35.8		-24.6

				Trailstar, NL				26.4		31.8		34.1		+7.4

				Adria Combi, SLO				19.2		20.8		31.9		+53.5

						National traffic

				Novatrans, F				176.1		166.3		169.0		+1.6

				Cemat, I				194.3		162.4		161.5		-0.6

				Kombiverkehr, D				163.3		161.2		155.2		-3.7

				Ökombi, A				117.1		132.1		155.2		+17.5

				Hupac, CH				16.2		14.4		17.7		+22.4

				*Consignment = equivalent of an average road transport (= 2.3 TEU)

				Tonne-kilometres						Traffic % of consignments

				Year		bio tkm		of which		Semi-		Rolling		Swap

								national		trailers		road		bodies

				1990		19.0		7.0		20%		18%		62%

				1995		25.0		7.3		14%		19%		67%

				1996		27.2		7.6		12%		20%		68%

				1997		29.9		8.3		10%		19%		71%

				1998		30.2		8.3		9%		20%		71%

				1999		28.6		7.8		9%		22%		69%

				2000		32.5		8.2		9%		23%		68%

				2001		31.9		7.2		9%		24%		67%

				2002		33.1		8.0		8%		23%		69%

				Traffic of Intercontainer-Interfrigo

						1000 TEU

				Type of transport				2000		2001		2002		change 02/01 %

				Combined transport				961.7		834.9		758.6		-9.1

				Source:		International Union of Road-Rail Transport Companies;

						Intercontainer

				Note : TEU : twenty foot equivalent unit (corresponds to 10-12 tonnes)





3.4.18

																										3.4.18

						Combined transport by mode within the European Union

						1000 million tkm

								1990		1991		1992		1993		1994		1995		1996		1997		1998

						Sea		80.8		85.7		90.3		97.9		107.0		120.2		140.7		164.5		178.5

						Total sea traffic		922.0		956.0		975.0		951.0		1015.0		1071.0		1076.0		1124.0		1142.0

						Combined as % of total sea traffic		8.8 %		9.0 %		9.3 %		10.3 %		10.5 %		11.2 %		13.1 %		14.6 %		15.6 %

						Rail		33.4		33.2		34.8		37.2		42.2		46.5		53.7		61.1		62.0

						Total rail traffic		255.4		234.6		221.1		206.0		219.3		220.9		220.1		237.2		239.5

						Combined as % of total rail traffic		13.1 %		14.1 %		15.7 %		18.1 %		19.2 %		21.0 %		24.4 %		25.8 %		25.9 %

						Inland waterway		2.7		2.9		2.7		3.3		3.8		4.0		4.7		5.0		5.1

						Total inland waterway traffic		106.7		106.0		105.7		103.6		112.2		114.4		111.5		118.1		120.3

						Combined as % of total inland waterway traffic		2.5 %		2.7 %		2.6 %		3.2 %		3.4 %		3.5 %		4.2 %		4.2 %		4.2 %		3.4.18

						Total of combined transport		116.9		121.8		127.8		138.4		153.0		170.7		199.1		230.6		245.6

						Total road traffic		976.3		1010.2		1033.1		1036.4		1102.5		1144.4		1158.9		1213.6		1283.0

						Total pipeline traffic		70.3		78.8		80.6		81.9		83.1		82.1		82.2		82.2		85.3

						Total traffic (all modes)		2330.7		2385.6		2415.6		2378.9		2532.0		2632.9		2648.7		2775.1		2870.1

						Combined as a % of total traffic		5.0 %		5.1 %		5.3 %		5.8 %		6.0 %		6.5 %		7.5 %		8.3 %		8.6 %

				Source: DG Energy & Transport estimates





3.4.19

				3.4.19										3.4.19

				Traffic through the Alps

				( Alpine Arc : Mt. Cenis / Fréjus to Brenner )

				Rail

				million net-tonnes

						Switzerland				Austria		France		Total

								Simplon/

						St. Gotthard		Lötschberg		Brenner		Mont-Cenis

				1985		11.2		2.8		4.7		7.5		26.2

				1990		13.6		4.3		5.5		7.2		30.6

				1994		13.2		4.7		8.3		7.7		33.9

				1995		13.6		4.4		8.4		8.0		34.4

				1996		11.7		4.0		7.9		9.7		33.3

				1997		13.7		4.3		7.8		10.1		35.9

				1998		15.0		4.3		8.6		9.3		37.2

				1999		14.9		3.5		8.3		9.2		35.9

				2000		16.8		3.8		8.7		9.4		38.7

				2001		15.8		4.8		10.7		8.6		39.9

				2002		14.2		4.8		10.1		8.6		37.7

						average annual growth (%)

				85-90		4.0 %		9.0 %		3.2 %		-0.8 %		3.2 %

				90-01		1.4 %		1.0 %		6.2 %		1.6 %		2.4 %

				2002		-10.1 %		0.0 %		-5.6 %		0.0 %		-5.5 %

								Road

								million net-tonnes

						Switzerland				Austria		France		Total

								Simplon

								G.St. Bernard				Fréjus

						St. Gotthard		St. Bernardino		Brenner		Mont-Blanc

				1985		1.9		0.8		14.3		12.3		29.3

				1990		3.1		1.1		13.6		21.8		39.6

				1994		5.1		1.1		17.6		26.5		50.3

				1995		5.5		1.1		20.0		25.8		52.4

				1996		5.9		1.2		19.0		25.0		51.1

				1997		6.0		1.0		20.1		25.3		52.4

				1998		6.5		1.2		22.5		26.3		56.5

				1999		7.0		1.4		25.2		25.7		59.3

				2000		7.6		1.3		25.4		25.8		60.1

				2001		7.4		3.0		25.0		25.7		61.1

				2002		7.5		3.0		25.8		25.4		61.7

						average annual growth (%)

				85-90		10.3 %		6.6 %		-1.0 %		12.1 %		6.2 %

				90-01		8.2 %		9.5 %		5.7 %		1.5 %		4.0 %

				2002		1.4 %		0.0 %		3.2 %		-1.2 %		1.0 %

						Number of heavy goods vehicles (1000)

				1990		548		185		925		1 279		2 937

				1998		1 035		200		1 380		1 551		4 166

				1999		1 101		216		1 550		1 541		4 408

				2000		1 187		217		1 560		1 553		4 517

				2001		966		405		1 550		1 549		4 470

				2002		858		391		1 600		1 531		4 380

				Source : Gesamtverkehrsfragen, Switzerland

				Note : Internal, import, export and transit traffic





3.4.20

				3.4.20								3.4.20

				Pyrenee Crossing Traffic

				Rail goods transport

				million tonnes

						West coast		East coast		Total

						Hendaye - Irun		Cerbère / Port Bou

				1997		2.0		2.8		4.8

				1998		1.9		2.5		4.4

				1999		1.6		2.6		4.2

				2000		1.8		2.8		4.6

				2001		1.8		2.4		4.2

				Road goods traffic

				Goods vehicles crossing the French / Spanish border per day

						West coast		East coast		Other crossings		Total

						Biriatou (inc. A63)		Le Perthus (inc. A9)

				1997		5657		6729		880		13266

				1998		6447		7413		905		14765

				1999		6914		8018		914		15846

				2000		7604		8429		2017		18050

				2001		8200		8855		2128		19183

				Note : If only heavy goods vehicles are counted then West coast= 7329 per day  and East coast= 8050 per day

				Road passenger car traffic

				vehicles per day

						West coast		East coast		Other crossings		Total

						Biriatou (inc. A63)		Le Perthus (inc. A9)

				1997		30200		19400		27800		77400

				1998		30230		20601		33168		83999

				1999		33188		20678		33412		87278

				2000		42134		23838		32241		98273

				2001		41847		25201		34096		101144

				Source : Observatoire des trafics au travers des Pyrénées, Ministère de l'Equipement, France





3.4.21

				3.4.21						3.4.21

				Other European Countries : Performance by Mode

				2000

				tkm in %

						Road		Rail		Inland Water- ways		Pipe- lines

				IS		100.0		-		-		-

				N		66.6		14.3		-		19.1

				CH		68.7		30.2		0.4		0.7

				BG		50.7		43.8		2.5		3.0

				CY		-		-		-		-

				CZ		66.3		29.7		1.3		2.7

				EE		25.7		74.3		0.0		-

				HU		58.2		26.8		2.7		12.2

				LV		19.5		54.2		0.0		26.3

				LT		39.0		44.7		0.0		16.3

				MT		-		-		-		-

				PL		48.9		36.6		0.8		13.8

				RO		41.2		47.1		7.6		4.0

				SK		36.4		56.7		7.0		-

				SI		41.4		58.6		-		-

				TR		76.0		4.6		-		19.4

				Source : tables 3.4.22, 3.4.23, 3.4.24, 3.4.25





3.4.22

																																						3.4.22

				Other European Countries : Road

												Haulage by Vehicles Registered in the Country																						1000 mio tkm

						IS		N		CH*		BG		CY		CZ		EE		HU		LV		LT		MT		PL		RO		SK		SI		TR

				1970		n.a.		3.2		4.8		26.0		n.a.				2.4		5.8		2.9		3.4		n.a.		15.8		5.2				1.5		n.a.

				1980		n.a.		5.3		7.3		49.0		n.a.				4.2		11.4		5.1		6.9		n.a.		44.6		11.8				2.8		n.a.

				1990		n.a.		8.2		11.5		52.0		3.7				4.5		15.2		5.9		7.3		2.5		40.3		29.0				3.5		n.a.

				1991		n.a.		8.3		11.7		30.0		n.a.				3.8		14.0		4.9		7.0		n.a.		39.6		20.7				3.0		n.a.

				1992		n.a.		8.4		12.6		26.5		n.a.				1.5		12.8		2.5		5.0		n.a.		42.0		15.7				2.0		n.a.

				1993		n.a.		8.3		13.0		31.9		n.a.		n.a.		1.1		13.1		1.3		6.9		n.a.		40.7		15.4		5.5		2.0		97.8

				1994		n.a.		8.7		14.4		32.6		n.a.		23.5		1.4		13.4		1.4		4.6		n.a.		45.4		18.3		4.9		1.9		95.0

				1995		n.a.		9.7		15.0		31.0		4.6		31.3		1.5		13.8		1.8		4.7		3.2		51.2		19.7		5.2		1.7		112.5

				1996		n.a.		10.7		16.3		27.3		n.a.		30.1		1.9		14.3		2.2		4.2		n.a.		55.5		19.8		5.2		1.5		135.8

				1997		n.a.		11.8		17.9		26.5		n.a.		40.6		2.8		14.9		3.4		5.1		n.a.		62.6		21.8		3.8		1.6		139.8

				1998		n.a.		12.6		19.5		22.5		5.0		33.9		3.8		18.7		4.1		5.6		3.5		68.5		15.8		4.8		1.7		152.2		3.4.22

				1999		n.a.		11.9		20.5		19.2		n.a.		37.0		4.0		18.6		4.2		7.7		n.a.		69.8		13.5		8.5		1.6		151.0

				2000		n.a.		12.1		21.9		n.a.		n.a.		39.0		2.7		19.1		4.8		7.8		n.a.		72.2		14.3		7.2		1.8		161.6

				Source :  European Conference of Ministers of Transport, national statistics, Eurostat, studies for Energy and Transport DG

				CS: 1970: 10.1,  1980: 21.3,  1989: 23.2,  1990: 23.3,  1991:17.4,  1992:14.0

				*:  haulage by national and foreign vehicles on national territorry





3.4.23

																																						3.4.23

				Other European Countries : Railways

																																		1000 mio tkm

						IS		N		CH		BG		CY		CZ		EE		HU		LV		LT		MT		PL		RO		SK		SI		TR

				1970		-		2.6		6.9		13.7		-				5.7		19.8		15.5		13.6		-		98.0		43.1				3.3		5.5

				1980		-		3.0		7.8		17.7		-				6.5		24.4		17.6		18.2		-		132.4		64.8				3.8		5.0

				1990		-		2.6		8.9		14.1		-				7.0		16.8		18.5		19.3		-		81.6		48.8				4.2		7.8

				1991		-		2.7		8.7		8.7		-				6.5		11.9		16.7		17.7		-		65.2		32.6				3.2		8.0

				1992		-		2.7		8.3		7.8		-				3.4		10.0		10.1		11.3		-		57.8		24.4				2.6		8.2

				1993		-		2.9		7.8		7.7		-		25.2		3.7		7.7		9.9		9.9		-		64.4		22.0		14.2		2.3		8.4

				1994		-		2.7		8.6		7.8		-		22.8		3.3		7.7		9.5		8.0		-		65.8		21.6		12.2		2.5		8.2

				1995		-		2.7		8.7		8.6		-		22.6		3.8		8.4		9.8		7.2		-		69.1		24.2		13.8		3.1		8.5

				1996		-		2.6		7.9		7.5		-		22.3		4.2		7.6		12.4		8.1		-		68.4		24.3		12.0		2.6		8.9

				1997		-		2.4		8.7		7.4		-		21.0		5.9		8.1		14.0		8.6		-		68.7		22.1		12.4		2.9		9.6

				1998		-		2.4		9.1		6.2		-		18.7		5.8		8.2		13.0		8.3		-		61.8		17.7		11.8		2.9		8.4		3.4.23

				1999		-		2.5		10.0		5.2		-		16.7		7.0		8.5		12.2		7.8		-		55.1		14.7		9.9		2.6		8.2

				2000		-		2.6		9.7		5.5		-		17.5		7.8		8.8		13.3		8.9		-		54.0		16.3		11.2		2.6		9.8

				Source :  Union Internationale des Chemins de Fer (UIC), European Conference of Ministers of Transport, Eurostat, national statistics

				Note :  non-UIC rail traffic larger than 5 % in Estonia and the Czech Republic

				CS: 1970: 55.9,  1980: 66.2,  1989: 66.2,  1990: 59.4,  1991: 45.8,  1992: 44.0





3.4.24

																																						3.4.24

				Other European Countries : Inland Waterways

																																		1000 mio tkm

						IS		N		CH		BG		CY		CZ		EE		HU		LV		LT		MT		PL		RO		SK		SI		TR

				1970		-		-		0.14		1.83		-				0.01		1.76		0.05		0.12		-		2.30		1.35				-		-

				1980		-		-		0.13		2.61		-				0.01		2.15		0.09		0.15		-		2.33		2.35				-		-

				1990		-		-		0.20		1.61		-				0.00		2.04		0.29		0.16		-		1.03		2.09				-		-

				1991		-		-		0.19		1.02		-				0.00		1.72		0.34		0.14		-		0.74		2.03				-		-

				1992		-		-		0.18		0.84		-				0.00		1.60		0.40		0.05		-		0.75		1.89				-		-

				1993		-		-		0.17		0.46		-		1.20		0.00		1.62		0.00		0.05		-		0.66		1.59		0.84		-		-

				1994		-		-		0.16		0.36		-		1.19		0.00		1.35		0.00		0.03		-		0.79		1.90		0.85		-		-

				1995		-		-		0.16		0.53		-		1.35		0.00		1.21		0.00		0.02		-		0.88		3.11		1.47		-		-

				1996		-		-		0.14		0.51		-		1.12		0.00		1.40		0.00		0.01		-		0.85		3.77		1.60		-		-

				1997		-		-		0.12		0.60		-		0.78		0.00		1.44		0.00		0.01		-		0.93		4.33		1.52		-		-

				1998		-		-		0.13		0.56		-		0.91		0.00		1.56		0.00		0.01		-		1.10		4.20		1.53		-		-		3.4.24

				1999		-		-		0.13		0.19		-		0.91		0.00		0.96		0.00		0.00		-		0.98		2.80		1.66		-		-

				2000		-		-		0.13		0.31		-		0.77		0.00		0.89		0.00		0.00		-		1.17		2.63		1.38		-		-

				Source :  European Conference of Ministers of Transport, Eurostat, national statistics

				Note : CS: 1970: 2.43,  1980: 3.59,  1989: 5.10,  1990: 4.42,  1991: 3.89,  1992: 2.98





3.4.25

						5																																3.4.25

				Other European Countries : Pipelines (Oil)

																																		1000 mio tkm

						IS		N		CH		BG		CY		CZ		EE		HU		LV		LT		MT		PL		RO		SK		SI		TR

				1970		-		-		1.2		0.0		-				-		1.0		n.a.		n.a.		-		7.0		1.8				-		1.3

				1980		-		-		1.1		0.8		-				-		4.4		n.a.		n.a.		-		17.1		5.2				-		13.8

				1990		-		2.1		1.2		0.6		-				-		5.3		n.a.		n.a.		-		13.9		5.1				-		n.a.

				1991		-		2.5		1.2		0.5		-				-		5.0		n.a.		n.a.		-		10.4		3.2				-		n.a.

				1992		-		3.1		1.3		0.3		-				-		4.3		n.a.		n.a.		-		11.9		2.6				-		3.1

				1993		-		3.4		1.2		0.3		-		2.0		-		4.1		n.a.		2.0		-		12.2		2.5		-		-		3.1

				1994		-		4.0		1.2		0.4		-		2.2		-		4.1		4.6		1.9		-		14.3		2.8		-		-		3.1

				1995		-		5.3		1.2		0.4		-		2.3		-		3.9		5.3		2.0		-		13.5		2.9		-		-		3.2

				1996		-		5.1		1.2		0.4		-		2.3		-		4.5		6.1		2.3		-		15.3		2.7		-		-		4.0

				1997		-		4.2		0.3		0.3		-		2.1		-		4.5		6.4		2.7		-		15.0		2.3		-		-		21.0		3.4.25

				1998		-		4.1		0.2		0.2		-		2.1		-		4.8		6.6		3.0		-		18.4		2.3		-		-		39.7

				1999		-		4.0		0.2		0.3		-		1.8		-		4.5		6.1		2.6		-		19.4		1.6		-		-		43.5

				2000		-		3.5		0.2		0.4		-		1.6		-		4.0		6.5		3.3		-		20.4		1.4		-		-		41.3

				Source : European Conference of Ministers of Transport, Eurostat, national statistics

				Notes : CS: 1970: 6.4,  1980: 9.8,  1989: 8.5,  1990: 7.5,  1991: 6.2,  1992: 5.3





3.4.26

				3.4.26																3.4.26

				Other European Countries

				Port Traffic ( Major Seaports )

				Million tons loaded / unloaded

																				change

										1996		1998		1999		2000		2001		01/00

																				%

						Ventspils		LV		35.7		36.0		34.1		34.8		37.9		+9.1

						Constantza		RO		44.2		39.9		32.5		33.1		33.8		+2.1

						Tallinn		EE		14.1		21.3		26.3		29.2		32.1		+9.7

						Gdansk		PL		16.5		20.6		18.7		16.6		17.8		+7.6

						Klaipeda		LT		14.8		15.0		15.0		19.4		17.2		-11.1

						Szceczin		PL		16.3		15.2		16.0		15.6		16.1		+3.7

						Riga		LV		7.5		12.2		12.0		13.4		14.9		+11.5

						Icel (Mersin)		TR		11.6		13.9		14.0		13.4		13.6		+1.9

						Narvik		N		13.4		14.1		12.0		14.2		12.3		-13.7

						Bourgas		BG		15.6		13.0		10.9		12.4		n.a.

						Koper		SI		6.5		8.6		8.3		9.3		9.4		+0.3

						Izmir		TR		5.5		6.3		7.2		8.2		8.4		+3.2

						Gdynia		PL		8.6		7.6		7.3		7.8		8.0		+2.6

						Oslo		N		6.8		6.7		6.7		6.3		6.2		-1.2

						Istanbul		TR		5.8		6.2		5.7		5.6		4.8		-14.2

						Marsaxlokk		MT		3.1		3.7		4.4		n.a.		n.a.

						Limassol		CY		3.4		3.0		3.4		3.6		n.a.

						Reykjavik		IS		2.2		2.1		2.2		2.1		2.0		-7.0

				Source : Institute of Shipping Economics and Logistics (Bremen), national statistics





3.4.27

				3.4.27																3.4.27

				Other European Countries

				Air Transport

				Major Airports

				Cargo (and mail) loaded and unloaded

				1000 tonnes

		1																		change

						Airport, Country				1998		1999		2000		2001		2002		02/01

																				%

						Zurich		CH		350.7		379.2		417.1		374.3		332.7		-11.1

						Istanbul		TR		151.5		182.3		233.7		167.5		215.2		+28.5

						Oslo		N		80.7		83.7		77.9		72.7		69.2		-4.8

						Budapest		HU		26.4		37.8		43.5		45.2		46.5		+2.8

						Warsaw		PL		49.7		45.3		45.5		37.1		45.2		+21.8

						Keflavik		IS		29.4		32.8		40.4		43.0		43.7		+1.8

						Prague		CZ		29.4		29.8		34.9		34.0		39.6		+16.6

						Geneva		CH		61.6		51.4		44.8		37.4		38.0		+1.6

						Larnaca		CY		31.1		32.3		33.3		32.1		31.8		-0.9

						Ankara		TR		21.7		21.3		20.8		16.5		16.7		+1.4

						Tulcea		RO		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		15.7

						Bucharest		RO		13.0		12.2		14.0		14.5		13.9		-4.1

						Bergen		N		11.1		10.3		9.6		10.0		12.7		+27.5

						Izmir		TR		14.3		14.7		14.6		12.1		12.5		+3.6

						Sofia		BG		10.4		12.4		11.0		10.2		12.5		+22.1

						Stavanger		N		10.9		10.1		10.0		9.9		9.7		-1.7

						Riga		LV		4.9		4.4		4.7		5.2		6.6		+26.3

						Ljubljana		SI		6.6		6.7		7.0		7.0		6.6		-6.8

						Trondheim		N		7.5		12.5		11.8		10.3		6.4		-38.1

						Tromsoe		N		6.9		7.1		6.7		6.3		5.6		-10.9

						Vilnius		LT		5.3		5.0		5.6		4.9		5.1		+2.7

						Tallinn		EE		6.0		5.3		4.7		4.5		4.3		-5.7

						Katowice		PL		1.2		1.5		7.7		2.2		2.9		+31.4

						Malta		MT		12.0		12.5		13.7		12.9		n.a.

						Bratislava		SK		1.8		1.6		3.7		4.3		n.a.

						Bodo		N		5.7				4.9		3.6		n.a.

						Antalya		TR		4.5		4.4		3.9		2.9		n.a.

				Source : Airports Council International, Aéroports Magazine





3.4.28

				3.4.28										3.4.28

				USA

				Performance by Mode of Transport

								1000 mio tkm

						Road       (1)		Rail       (2)		Inland Water- ways		Pipe- lines		Total

				1970		602		1 117		343		629		2 691

				1980		810		1 342		422		859		3 433

				1985		891		1 280		410		824		3 405

				1990		1 073		1 510		516		853		3 951

				1995		1 345		1 906		534		878		4 663

				1996		1 423		1 985		518		906		4 832

				1997		1 458		1 974		520		901		4 853

				1998		1 499		2 010		521		905		4 935

				1999		1 596		2 093		528		902		5 119

				2000		1 667		2 140		527		843		5 177

				1990-00		+ 55.4 %		+ 41.8 %		+ 2.1 %		- 1.2 %		+ 31.0 %

				Average length of haul (km)

				1999		733		1 336		781		880		1 011

				Source : US Department of Transport, Eurostat

				Notes : (1) Intercity truck traffic

				(2) Class 1 railways ( ca. 90% of rail freight traffic)

				(3) Average length of haul (1999) : Air : 1600 km, Water coastwise : 2046 km, Water lakewise : 802 km, Pipeline : petroleum products : 669 km

				Average annual change

								% per year

						Road		Rail		Inland Water- ways		Pipe- lines		Total

				1970-80		+3.0		+1.9		+2.1		+3.2		+2.5

				1980-90		+2.8		+1.2		+2.0		-0.1		+1.4

				1990-99		+4.5		+3.7		+0.3		+0.6		+2.9

				2000		+4.5		+2.3		-0.3		-6.5		+1.1

				Modal split

								%

						Road		Rail		Inland Water- ways		Pipe- lines

				1970		22.4		41.5		12.8		23.4

				1980		23.6		39.1		12.3		25.0

				1985		26.2		37.6		12.0		24.2

				1990		27.2		38.2		13.1		21.6

				1999		31.2		40.9		10.3		17.6

				2000		32.2		41.3		10.2		16.3
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3.5.1

				3.5.1								3.5.1

				Performance by Mode of Transport for Passengers

										1000 mio tkm





3.5.1

		1970		1970		1970		1970

		1971		1971		1971		1971

		1972		1972		1972		1972

		1973		1973		1973		1973

		1974		1974		1974		1974

		1975		1975		1975		1975

		1976		1976		1976		1976

		1977		1977		1977		1977

		1978		1978		1978		1978

		1979		1979		1979		1979

		1980		1980		1980		1980

		1981		1981		1981		1981

		1982		1982		1982		1982

		1983		1983		1983		1983

		1984		1984		1984		1984

		1985		1985		1985		1985

		1986		1986		1986		1986

		1987		1987		1987		1987

		1988		1988		1988		1988

		1989		1989		1989		1989

		1990		1990		1990		1990

		1991		1991		1991		1991

		1992		1992		1992		1992

		1993		1993		1993		1993

		1994		1994		1994		1994

		1995		1995		1995		1995

		1996		1996		1996		1996

		1997		1997		1997		1997

		1998		1998		1998		1998

		1999		1999		1999		1999

		2000		2000		2000		2000

		2001		2001		2001		2001



Car

Bus and Coach

Railway

Air

1588.3962

269.422

219.387

33.1458333333

1712.3304

277.0046

213.382

37

1805.6468

286.1812

220.424

40.8541666667

1924.1542

296.0258

225.507

44.7083333333

1872.6138

308.0484

234.995

40.8541666667

1967.4314

316.907

244.119

53.1875

2038.4488

324.4076

236.097

57.4270833333

2101.8458

330.0272

238.152

61.6666666667

2202.8032

339.0398

241.833

65.5208333333

2229.8606

348.9384

244.843

70.1458333333

2302.559

347.831

247.868

74

2293.6914

348.6887

249.713

80.9632352941

2364.8408

349.1164

247.029

87.9029411765

2385.8342

344.4801

248.214

95.6137254902

2476.706

352.1038

251.55

102.5534313725

2524.7854

351.0015

256.627

110.2642156863

2660.4968

355.4942

256.569

119.5171568627

2796.2258

358.2829

257.398

127.2279411765

2951.8102

361.6946

268.051

136.4808823529

3073.7856

368.0073

270.521

146.5049019608

3140.706

368.843

268.141

157.3

3221.61

378.433

276.037

166.14

3342.268

377.679

278.158

174.98

3377.87

377.027

270.789

183.82

3407.996

373.238

271.774

192.66

3480.548

382.218

273.39

201.5

3534.426

390.933

281.988

208.7

3596.593

393.077

284.676

221.9

3672.898

400.155

286.874

240.8

3738.878

403.607

294.985

261

3734.904

410.171

304.291

284

3778.896

413.641

307.295

286



3.5.2

				3.5.2												3.5.2

				Performance by Mode of Transport

				EU-15

				1000 mio pkm

						Passenger		Buses &		Tram +		Railway		Air		Total

						cars		Coaches		Metro

				1970		1 562		269		34		219		33		2 118

				1980		2 246		348		35		248		74		2 951

				1990		3 141		369		42		268		157		3 977

				1991		3 222		378		44		276		166		4 086

				1995		3 481		382		41		273		202		4 379

				1996		3 534		391		42		282		209		4 458

				1997		3 597		393		43		285		222		4 539

				1998		3 673		400		44		287		241		4 645

				1999		3 739		404		44		295		261		4 743

				2000		3 735		410		46		304		284		4 779

				2001		3 779		414		48		307		286		4 834

				1991-01		+ 17 %		+ 9 %		+ 8 %		+ 11 %		+ 72 %		+ 18 %

				Source : tables 3.5.4, 3.5.6, 3.5.7, 3.5.8, 3.5.11

				Average annual change (% per year)

						Passenger		Buses &		Tram +		Railway		Air		Total

						cars		Coaches		Metro

				1970-80		+3.7		+2.6		+0.4		+1.2		+8.4		+3.4

				1980-90		+3.4		+0.6		+1.6		+0.8		+7.8		+3.0

				1991-00		+1.7		+0.9		+0.6		+1.1		+6.1		+1.8

				2001		+1.2		+0.8		+2.9		+1.0		+0.9		+1.1

				Modal split (%)

						Passenger		Buses &		Tram +		Railway		Air

						cars		Coaches		Metro

				1970		73.8		12.7		1.6		10.4		1.6

				1980		76.1		11.8		1.2		8.4		2.5

				1990		79.0		9.3		1.0		6.7		4.0

				1991		78.8		9.3		1.1		6.8		4.1

				1995		79.5		8.7		0.9		6.2		4.6

				1996		79.3		8.8		0.9		6.3		4.7

				1997		79.2		8.7		0.9		6.3		4.9

				1998		79.1		8.6		0.9		6.2		5.2

				1999		78.8		8.5		0.9		6.2		5.5

				2000		78.1		8.6		1.0		6.4		5.9

				2001		78.2		8.6		1.0		6.4		5.9



EU-15 : 1970 - 2001
billion pkm



3.5.3

				3.5.3										3.5.3

				Performance by Mode of Land Transport

				pkm in % for 2001

						Pass- enger cars		Bus and Coach		Railway		Urban rail   (tram & metro)		Pow- ered two-wheel- ers

				B		82.5		9.5		6.1		0.7		1.1

				DK		79.3		12.2		7.5		-		1.0

				D		80.8		7.9		8.5		1.0		1.9

				El		64.9		17.5		1.3		1.1		15.3

				E		76.9		13.0		5.2		1.3		3.6

				F		84.1		5.1		8.3		1.2		1.4

				IRL		81.0		14.5		3.5		-		0.9

				I		75.5		10.9		5.3		0.6		7.7

				L		79.9		13.9		5.3		-		0.9

				NL		82.9		6.9		7.9		0.8		1.5

				A		72.9		13.9		8.6		2.9		1.7

				P		79.3		10.7		3.3		0.5		6.2

				FIN		82.2		11.1		4.7		0.7		1.3

				S		80.3		9.7		7.4		1.9		0.7

				UK		86.4		6.4		5.4		1.1		0.7

				EU-15		80.4		8.8		6.5		1.0		3.2

				Source :

				tables 3.5.4, 3.5.5, 3.5.6, 3.5.7, 3.5.8





3.5.4

																																										3.5.4

				Passenger Cars

												1000 mio pkm

				Year		B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK*		EU-15		index 1970 =100		modal share

														(2)																										% (1)

				1970		41.1		33.3		394.6		8.6		64.3		304.7		11.0		211.9		2.1		67.1		32.9		13.8		23.7		56.1		297.0		1562.3		100		73.8

				1980		64.6		38.1		513.7		27.6		130.9		452.5		17.6		324.0		2.7		108.1		47.8		29.0		34.8		66.7		388.0		2246.2		144		76.1

				1990		89.2		47.8		683.1		48.8		174.4		585.6		18.1		522.6		4.0		139.3		62.4		40.5		51.2		85.7		588.0		3140.7		201		79.0

				1991		93.0		49.2		700.0		49.6		207.5		591.4		19.2		538.3		4.2		136.7		70.4		43.2		50.6		86.4		582.0		3221.6		206		78.2

				1992		93.8		50.4		719.5		50.6		218.3		606.2		19.8		602.2		4.3		138.6		69.3		48.4		50.5		87.3		583.0		3342.3		214		78.6

				1993		94.7		51.1		729.8		53.5		229.0		611.1		20.6		603.1		4.5		140.5		67.9		53.0		49.7		85.5		584.0		3377.9		216		78.7

				1994		97.1		52.6		719.2		56.0		239.7		623.3		21.8		600.3		4.6		140.4		68.2		57.6		49.6		86.6		591.0		3408.0		218		79.3

				1995		97.5		54.3		730.0		58.8		250.4		640.1		23.2		614.7		4.7		143.0		68.1		61.4		50.0		88.4		596.0		3480.5		223		79.5

				1996		100.9		55.8		730.8		61.7		259.0		649.1		25.1		627.4		4.8		143.0		65.7		66.0		50.4		88.8		606.0		3534.4		226		79.3

				1997		103.0		57.1		735.4		64.4		267.6		659.5		27.1		638.8		4.9		146.2		67.0		70.8		51.9		88.9		614.0		3596.6		230		79.2

				1998		105.5		58.5		738.8		68.0		276.2		678.6		28.5		662.5		5.0		146.4		68.5		75.6		53.3		89.5		618.0		3672.9		235		79.1

				1999		107.8		59.3		745.2		73.0		293.5		699.6		31.0		663.3		5.0		150.6		69.0		81.6		54.9		92.0		613.0		3738.9		239		78.8

				2000		106.3		59.1		714.5		77.1		300.9		699.6		33.3		665.2		5.1		151.5		69.2		86.5		55.7		92.9		618.0		3734.9		239		78.1

				2001		108.0		58.6		705.5		81.6		306.2		727.6		34.9		666.4		5.2		152.0		69.5		89.4		57.0		93.1		624.0		3778.9		242		78.2

				passenger-km per person per year																																						3.5.4

				2001		10499		10933		8567		7698		7603		12292		9063		11509		11725		9475		8548		8675		10987		10464		10424		10018

				Source :  European Conference of Ministers of Transport, national statistics, studies

				Note :		(1): Passenger cars + buses and coaches + tram and metro + railways + air																						D: incl.D-E: 1970=24.5, 1980=56.0, 1990=90.3

						(2): revised series from 1991 (Ministerio de Fomento), estimates obtained by extrapolation																										* Great Britain





3.5.5

																																								3.5.5

				Powered Two-Wheelers

												1000 mio pkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK*		EU-15		index 1970 =100

				1970		1.1		0.7		19.8		1.0		9.3		20.0		0.2		45.0		0.02		5.8		1.8		5.1		0.8		0.8		4.2		115.6		100

				1980		1.3		0.6		19.6		2.1		11.6		17.4		0.2		55.0		0.03		2.9		1.5		5.2		0.8		1.0		8.1		127.2		110

				1990		1.2		0.4		15.3		6.6		12.4		14.2		0.3		60.1		0.03		2.1		1.5		5.8		0.8		0.5		5.9		127.1		110

				1994		1.3		0.4		12.6		11.9		13.7		13.2		0.3		58.7		0.06		2.9		1.5		4.8		0.9		0.6		4.4		127.3		110

				1995		1.4		0.4		12.8		13.2		13.7		12.4		0.3		59.9		0.06		2.3		1.6		5.1		0.9		0.6		4.3		128.8		111

				1996		1.4		0.4		13.5		14.1		13.8		12.2		0.3		61.1		0.06		2.5		1.6		5.5		0.9		0.6		4.4		132.3		114

				1997		1.4		0.5		14.4		14.8		13.9		12.2		0.4		62.9		0.06		2.5		1.6		5.8		0.9		0.7		4.3		136.3		118

				1998		1.4		0.6		15.4		17.4		14.0		12.2		0.4		64.0		0.06		2.6		1.6		6.3		0.9		0.7		4.2		141.7		123

				1999		1.4		0.7		16.4		19.1		14.2		12.3		0.4		65.5		0.06		2.7		1.6		6.6		0.9		0.8		5.0		147.6		128

				2000		1.5		0.7		16.7		19.2		14.3		12.3		0.4		66.9		0.06		2.8		1.6		7.0		0.9		0.8		5.0		150.2		130

				2001**		1.5		0.7		17.0		19.2		14.3		12.3		0.4		68.4		0.06		2.8		1.6		7.0		0.9		0.8		5.0		152.0		131

				passenger-km per person per year																																				3.5.5

				2000		141		133		203		1821		359		209		97		1159		137		174		200		688		174		90		84		398

				Source :  national statistics, studies

				** 2000 data for B, EL, E, F, IRL, L, NL, A, P, S																														* Great Britain

				D: includes D-E : 1970=8.29,   1975=8.52,   1980=8.14,   1985=7.47,   1990=6.30





3.5.6

																																										3.5.6

				Buses & Coaches

												1000 mio pkm

				Year		B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK*		EU-15		index 1970 =100		modal share   % (1)

						(2)

				1970		9.3		4.6		67.7		9.4		20.9		25.2		3.3		32.0		0.8		9.5		9.1		4.4		7.5		5.5		60.2		269.4		100		12.7

				1980		9.1		7.3		90.0		15.6		28.1		38.0		4.5		57.8		0.8		11.2		9.8		7.6		8.5		7.3		52.2		347.8		129		11.8

				1990		10.9		9.3		73.1		17.7		33.4		41.3		3.9		84.0		0.9		11.1		8.7		10.3		8.5		9.7		46.2		368.8		137		9.3

				1991		11.2		9.2		77.7		18.0		35.5		42.9		4.1		84.7		0.9		11.2		9.0		10.7		8.1		10.1		45.2		378.4		140		9.2

				1992		11.6		9.2		76.3		18.5		35.5		41.8		4.3		84.7		0.9		11.4		9.4		11.4		8.0		10.5		44.2		377.7		140		8.9

				1993		11.6		9.5		75.1		18.9		37.1		42.0		4.5		81.5		0.9		11.5		10.3		11.8		8.0		10.2		44.2		377.0		140		8.8

				1994		12.0		9.7		68.6		19.6		38.1		42.7		5.0		79.3		0.9		11.6		10.8		12.6		8.0		10.1		44.3		373.2		139		8.7

				1995		12.5		10.6		68.5		20.2		39.6		41.6		5.2		87.1		0.9		11.8		10.5		11.3		8.0		10.1		44.3		382.2		142		8.7

				1996		11.4		11.4		68.3		20.4		44.0		42.4		5.3		88.7		0.9		12.0		12.5		11.1		8.0		10.3		44.2		390.9		145		8.8

				1997		11.9		11.2		68.0		20.7		44.0		42.0		5.5		90.0		0.9		12.0		12.5		11.6		8.0		10.6		44.2		393.1		146		8.7

				1998		12.0		9.1		68.2		21.2		49.4		42.7		5.7		90.6		0.9		12.6		12.7		11.6		7.8		10.7		45.0		400.2		149		8.6

				1999		12.2		9.1		68.0		21.5		50.0		42.9		5.9		92.5		0.9		12.6		12.9		11.5		7.6		11.0		45.0		403.6		150		8.5

				2000		12.4		9.1		69.0		21.7		50.3		45.3		6.1		94.0		0.9		12.6		13.1		11.8		7.7		11.1		45.0		410.2		152		8.6

				2001		12.5		9.0		68.7		22.0		51.7		43.8		6.3		95.8		0.9		12.7		13.2		12.0		7.7		11.3		46.0		413.6		154		8.6		3.5.6

												passenger-km per person per year

				2001		1215		1685		834		2077		1284		740		1624		1655		2037		788		1628		1169		1484		1270		768		1092

				Source :  European Conference of Ministers of Transport, Eurostat, national statistics

				Notes : (1): Passenger cars + buses and coaches + tram and metro + railways + air																														* Great Britain

						(2): from 1993 onwards extrapolation of 1992 result																		D: includes D-E : 1970=19.1,   1980=24.4,   1990=16.5





3.5.7

																																										3.5.7

				Tram + Metro

												1000 mio pkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK*		EU-15		index 1970 =100		(1)    modal share %

																(2)

				1970		0.86		-		9.8		0.63		3.67		6.5		-		2.21		-		1.24		1.50		0.93		0.10		1.44		5.2		34.1		100		1.6

				1980		0.77		-		8.5		0.68		3.88		7.7		-		3.66		-		1.35		1.65		0.74		0.13		1.97		4.3		35.3		104		1.2

				1990		0.74		-		8.5		0.83		4.38		9.7		-		4.57		-		1.26		2.10		0.67		0.35		2.01		6.5		41.6		122		1.0

				1991		0.75		-		10.7		0.81		4.30		9.4		-		5.33		-		1.29		2.20		0.65		0.34		1.93		6.2		43.9		129		1.1

				1992		0.76		-		10.5		0.79		4.25		9.5		-		5.40		-		1.32		2.30		0.63		0.35		1.91		6.2		43.9		129		1.0

				1993		0.77		-		9.4		0.77		4.20		9.3		-		5.50		-		1.34		2.40		0.61		0.36		1.91		6.2		42.8		125		1.0

				1994		0.79		-		8.9		0.72		4.15		9.3		-		5.10		-		1.39		2.45		0.58		0.37		1.89		6.5		42.1		124		1.0

				1995		0.80		-		8.5		0.74		4.25		8.3		-		5.20		-		1.38		2.56		0.53		0.39		1.94		6.8		41.4		121		0.9

				1996		0.81		-		8.4		0.74		4.49		8.8		-		5.28		-		1.39		2.65		0.54		0.40		1.98		6.7		42.1		124		0.9

				1997		0.82		-		8.2		0.75		4.57		9.0		-		5.32		-		1.40		2.67		0.50		0.42		2.00		7.0		42.6		125		0.9

				1998		0.82		-		8.2		0.80		4.84		9.3		-		5.25		-		1.40		2.68		0.55		0.44		2.01		7.5		43.8		128		0.9

				1999		0.82		-		8.2		0.81		5.06		9.7		-		5.22		-		1.42		2.73		0.56		0.48		2.06		7.3		44.4		130		0.9

				2000		0.87		-		8.3		1.19		5.23		10.1		-		5.38		-		1.43		2.76		0.58		0.50		2.14		7.7		46.2		136		1.0

				2001		0.88		-		8.5		1.33		5.34		10.3		-		5.41		-		1.44		2.79		0.60		0.50		2.15		8.3		47.5		139		1.0

				passenger-km per person per year																																						3.5.7

				2001		85		-		103		125		133		174		-		93		-		90		343		58		96		242		139		126

				Source : 1970-95: International Union of Public Transport, 1996-98: national statistics, study for Energy and Transport DG

				Note : (1) : Passenger cars + buses and coaches + tram and metro + railways + air																														* Great Britain

						(2): Metro and RER (Réseau Express Régional)														D: includes D-E: 1970=4.83, 1975=5.06, 1980=5.34, 1985=7.07, 1990=6.50





3.5.8

																																										3.5.8

				Railways

												1000 mio pkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1970= 100		modal share   % (1)

				1970		7.6		3.9		62.4		1.5		14.0		41.0		0.8		32.6		0.3		8.0		6.4		3.5		2.2		4.6		30.6		219.4		100		10.4

				1980		7.0		3.8		62.5		1.5		14.8		54.3		1.0		39.6		0.2		8.9		7.6		6.1		3.2		7.0		30.4		247.9		113		8.4

				1990		6.5		4.9		61.1		2.0		15.5		63.8		1.2		44.7		0.2		11.1		8.7		5.7		3.3		6.4		33.2		268.1		122		6.7

				1991		6.8		4.7		67.3		2.0		15.0		62.1		1.3		45.1		0.2		15.2		9.2		5.7		3.2		5.7		32.5		276.0		126		6.7

				1992		6.8		4.6		67.6		2.0		17.7		62.6		1.2		44.4		0.3		15.4		9.6		5.7		3.1		5.6		31.7		278.2		127		6.5

				1993		6.7		4.7		69.3		1.7		16.5		58.2		1.3		42.7		0.3		15.2		9.3		5.4		3.0		6.0		30.4		270.8		123		6.3

				1994		6.6		4.8		72.5		1.6		16.1		58.7		1.3		43.4		0.3		14.4		9.2		5.1		3.0		6.1		28.7		271.8		124		6.3

				1995		6.8		4.8		75.0		1.6		16.6		55.3		1.3		43.9		0.3		14.0		9.6		4.8		3.2		6.3		30.0		273.4		125		6.2

				1996		6.8		4.7		76.0		1.8		16.9		59.5		1.3		44.8		0.3		14.1		9.7		4.5		3.3		6.3		32.1		282.0		129		6.3

				1997		7.0		5.0		73.9		1.9		17.9		61.6		1.4		43.6		0.3		14.4		8.1		4.6		3.4		7.0		34.7		284.7		130		6.3

				1998		7.1		5.4		72.4		1.6		18.9		64.2		1.4		41.4		0.3		14.9		8.0		4.6		3.4		7.2		36.3		286.9		131		6.2

				1999		7.4		5.1		73.6		1.6		19.7		66.3		1.5		43.4		0.3		14.3		8.0		4.3		3.4		7.6		38.5		295.0		134		6.2

				2000		7.7		5.3		74.0		1.9		20.2		69.9		1.4		47.1		0.3		14.8		8.2		3.7		3.4		8.2		38.2		304.3		139		6.4

				2001		8.0		5.5		74.0		1.6		20.8		71.5		1.5		46.7		0.3		14.4		8.2		3.7		3.3		8.6		39.1		307.3		140		6.4

				2002		8.3		5.5		69.3		n.a		21.1		73.5		1.6		46.8		0.4		14.2		8.3		3.7		3.3		9.1		39.7		306.7*		140

				passenger-km per person per year																																						3.5.8

				2001		784		1035		900		152		522		1214		400		808		791		904		1016		361		634		970		654		815

				Source :   Union Internationale des Chemins de Fer, European Conference of Ministers of Transport, national statistics

				Notes : (1): Passenger cars + buses and coaches + tram and metro + railways + air

				*:  total calculated with 2001 figures for Greece																		D: includes D-E: 1970=17.7,  1980=22.0,  1990=17.5





3.5.9

				3.5.9																						3.5.9

				Rail

				High Speed Rail Transport

				1000 mio pkm

						B		D		E		F		I		NL		FIN		S		UK		EU-15		% of total rail pkm

				1990		-		-		-		14.9		0.3		-		-		-		-		15.2		5.7%

				1991		-		2.0		-		17.9		0.4		-		-		0.1		-		20.4		7.4%

				1992		-		5.2		0.4		19.0		0.4		-		-		0.2		-		25.2		9.1%

				1993		-		7.0		0.9		18.9		0.5		-		-		0.3		-		27.6		10.2%

				1994		-		8.2		0.9		20.5		0.8		-		-		0.3		n.a		30.7		11.3%

				1995		-		8.7		1.2		21.4		1.1		-		-		0.5		n.a		32.9		12.0%

				1996		-		8.9		1.1		24.8		1.3		-		-		1.1		n.a		37.2		13.2%

				1997		0.6		10.1		1.3		27.6		2.4		-		0.1		1.3		n.a		43.4		15.2%

				1998		0.8		10.2		1.5		30.6		3.6		0.1		0.1		1.6		n.a.		48.5		16.9%

				1999		0.8		11.6		1.7		32.2		4.5		0.1		0.1		1.8		n.a.		52.8		17.9%

				2000		0.9		13.9		1.8		34.7		5.1		0.1		0.1		2.1		n.a.		58.7		19.3%

				2001		0.9		15.5		2.4		37.4		6.8		0.1		0.1		2.1		n.a.		65.3		21.3%

				2002		0.9		15.3		2.5		39.9		7.5		0.1		0.1		2.3		n.a.		68.6		22.4%

				Source : Union Internationale des Chemins de Fer

				Notes:

				- Japan: 1999: 73.2 billion pkm

				- Number of passengers transported in high speed rail traffic in 1999:   EU 15 : 147.4 million,   Japan : 277.4 million

				Channel Tunnel

				(United Kingdom - France)

						Shuttle												Through-train

						Number of vehicles								Number of pass -engers

						Pass -enger				Freight								Pass -enger				Freight

						1000				1000				1000				1000				1000 tonnes

				1995		1 246				391				4 161				2 920				1 411

				1996		2 135				519				7 933				4 866				2 361

				1997		2 383				268				8 609				6 004				2 925

				1998		3 448				705				12 189				6 307				3 141

				1999		3 342				839				10 831				6 593				2 865

				2000		2 864				1 133				9 280				7 130				2 947

				2001		2 605				1 198				8 400				6 947				2 447

				2002		2 408				1 231				7 800				6 603				1 464

				Source : UK Department for Transport, Local Government and the Regions; Eurotunnel

				Note : The Channel Tunnel opened in 1994





3.5.10

																										3.5.10

				Passengers embarked and disembarked in all ports by Country

				thousand

				Country		1997				1998				1999				2000				2001

						inwards		outwards		inwards		outwards		inwards		outwards		inwards		outwards		inwards		outwards

				Belgium		925		1 021		839		857		775		778		764		756		689		689

				Denmark		37 899		38 030		31 661		31 787		28 649		28 696		25 958		25 872		23 994		23 868

				Germany		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		n.a.		15 719		15 659		15 985		15 832

				Greece		16 169		16 090		17 312		18 053		18 177		19 003		14 040		13 827		n.a.		n.a.

				Spain		6 949		6 990		7 739		7 610		8 131		8 093		7 924		6 659		7 650		6 573

				France		16 576		16 548		15 426		15 400		15 233		15 203		13 956		13 887		13 906		13 849

				Ireland		2 209		2 171		2 354		2 329		2 203		2 155		2 094		2 124		1 940		1 955

				Italy		40 128		40 056		40 398		40 223		42 744		42 695		43 215		43 161		43 438		43 444

				Luxembourg		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

				The Netherlands		974		989		928		912		976		973		1 003		1 001		1 019		1 022

				Austria		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

				Portugal		n.a.		n.a.		238		235		237		235		268		267		273		269		3.5.10

				Finland		7 617		7 574		8 012		7 974		8 096		8 051		8 008		7 956		8 405		8 324

				Sweden		20 580		20 369		20 955		20 794		20 914		20 660		18 457		18 116		16 201		16 149

				United Kingdom		18 103		18 183		18 407		18 477		17 872		17 941		16 867		16 985		17 224		17 291

				Source : Eurostat





3.5.11

																																										3.5.11

				Air Transport

				Intra-EU 15 : from country of origin within EU15; plus domestic flights

				1000 million pkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1990= 100		modal share   % (1)

				1990		3.0		3.5		20.9		11.9		30.3		18.0		2.0		14.4		0.3		4.1		2.6		5.2		3.7		8.8		28.4		157.3		100		4.0

				1995		3.9		4.5		28.7		16.1		40.1		21.2		2.8		18.1		0.4		5.8		3.7		6.8		3.9		9.0		36.6		201.5		128		4.6

				1996		4.1		5.0		29.4		15.3		41.8		22.6		3.0		19.4		0.4		6.2		3.8		7.0		4.2		9.5		36.8		208.7		133		4.7

				1997		4.8		5.2		30.8		15.2		45.2		23.1		3.5		21.3		0.4		7.0		4.0		7.3		4.6		10.2		39.1		221.9		141		4.9

				1998		5.6		5.7		33.0		16.0		49.4		24.1		3.9		22.7		0.5		7.9		4.3		8.1		5.1		11.1		43.2		240.8		153		5.2

				1999		6.0		6.1		36.0		18.5		54.5		26.0		4.4		24.1		0.5		8.9		4.5		8.5		5.3		11.5		46.5		261.3		166		5.5

				2000		6.5		6.3		38.3		21.4		59.3		27.2		5.1		27.2		0.5		9.6		4.6		8.8		5.7		12.6		50.5		283.6		180		5.9

				2001		6.3		6.6		36.9		21.5		61.1		25.7		5.5		27.5		0.5		9.4		4.5		9.0		5.7		12.6		53.6		286.3		182		5.9		3.5.11

				passenger-km per person per year

				2001		610		1224		448		2028		1517		434		1432		475		1222		588		552		877		1089		1414		895		756

				Source :  Energy and Transport DG study and calculations based on Eurostat data

				Note : Excluding non-EU traffic																(1): Passenger cars + buses and coaches + tram and metro + railways + air





3.5.12

																																						3.5.12

												Air Traffic between countries (intra-EU)

																				2001												million passengers

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15

				B				0.57		1.58		0.74		2.99		1.38		0.20		1.99		0.08		0.30		0.32		0.56		0.23		0.46		2.42		13.82

				DK		0.57				1.60		0.64		1.30		0.95		0.20		0.60		0.06		0.66		0.26		0.19		0.55		2.27		1.94		11.78

				D		1.57		1.60				4.82		17.48		5.06		0.53		5.57		0.22		2.38		2.81		2.02		0.84		1.02		7.87		53.78

				EL		0.74		0.64		4.82				0.25		1.27		0.11		1.64		0.04		1.33		0.91		0.00		0.31		0.97		6.41		19.44

				E		3.16		1.28		18.98		0.25				5.23		1.80		4.32		0.29		3.77		0.72		1.56		0.74		2.01		27.63		71.74

				F		1.32		0.91		5.21		1.27		5.06				1.00		5.35		0.15		1.84		0.63		1.64		0.30		0.76		7.97		33.42

				IRL		0.46		0.19		0.59		0.11		1.78		1.00				0.32		0.01		0.48		0.05		0.25		0.03		0.10		9.09		14.47

				I		2.08		0.57		5.62		1.64		4.24		5.34		0.30				0.12		1.64		0.59		0.57		0.13		0.31		6.81		29.94

				L		0.08		0.06		0.24		0.04		0.28		0.16		0.00		0.12				0.07		0.03		0.10		0.00		0.02		0.21		1.41

				NL		0.37		0.66		2.38		1.33		3.50		1.79		0.49		1.67		0.07				0.52		0.84		0.30		0.83		6.98		21.72

				A		0.31		0.26		2.82		0.91		0.71		0.61		0.05		0.61		0.04		0.51				0.05		0.11		0.21		1.27		8.47

				P		0.52		0.13		1.82		0.00		1.52		1.58		0.25		0.58		0.09		0.85		0.02				0.03		0.12		3.33		10.84

				FIN		0.22		0.56		0.83		0.31		0.74		0.31		0.04		0.16		0.00		0.29		0.11		0.08				1.31		0.68		5.64		3.5.12

				S		0.48		2.01		1.01		0.97		2.00		0.75		0.12		0.37		0.02		0.83		0.22		0.16		1.49				1.65		12.08

				UK		2.69		2.00		8.48		6.41		27.58		8.74		9.29		7.46		0.20		7.31		1.28		3.75		0.75		1.96				87.89

				EU-15		14.57		11.43		55.97		19.43		69.44		34.17		14.38		30.78		1.38		22.27		8.45		11.77		5.81		12.34		84.26		396.45

				Source : Eurostat

				Note : table is meant to be read horizontally (i.e. Belgium declares that departures from Belgium to Spain + arrivals in Belgium from Spain = 2.99 mio)





3.5.13

				3.5.13						3.5.13

				Number of Passengers travelling by air within the same Country

						2000		2001		2001 / 2000

										(%)

				B		n.a.		n.a.		n.a.

				DK		n.a.		1 800363		n.a.

				D		22 075802		20 920308		-5.2

				EL		6 111359		n.a.		n.a.

				E		28 884191		29 688003		2.8

				F		30 813516		28 555645		-7.3

				IRL		666925		673971		1.1

				I		22 935089		22 486588		-2.0

				L		0		0		0.0

				NL		211280		185782		-12.1

				A		545316		558858		2.5

				P		2 821848		2 937082		4.1

				SF		3 121931		3 058000		-2.0

				S		8 042961		8 086459		0.5

				UK		19 500885		20 788773		6.6

				Source : Eurostat





3.5.14

				3.5.14																				3.5.14

				Air Transport

				Traffic at Selected  Major Airports

				Passengers arriving and departing and in transit*

				million passengers

																								change

						Airport				1970		1980		1990		1999		2000		2001		2002		02/01

																								%

				1		London Heathrow, UK				15.6		27.5		43.0		62.3		64.6		60.7		63.4		+4.3

				2		Frankfurt Rhein-Main, D				9.4		17.6		29.4		45.9		49.4		48.6		48.5		-0.2

				3		Paris Ch. de Gaulle, F				2.2		10.1		22.5		43.2		48.2		48.0		48.4		+0.7

				4		Amsterdam Schiphol, NL				5.2		9.4		16.5		36.8		39.6		39.5		40.7		+3.0

				5		Madrid Barajas, E				4.8		10.1		16.2		27.7		32.9		34.0		33.9		-0.4

				6		London Gatwick, UK				3.7		9.7		21.2		30.6		32.1		31.2		29.6		-5.0

				7		Rome Fiumicino, I				6.5		11.4		17.7		24.0		26.3		25.6		25.3		-0.9

				8		Paris Orly, F				10.4		15.7		24.3		25.3		25.4		23.0		23.2		+0.6

				9		Munich, D				3.6		6.0		11.4		21.3		23.1		23.6		23.2		-2.0

				10		Barcelona, E				4.0		5.8		9.0		17.4		19.8		20.7		21.3		+2.9

				11		Manchester, UK				1.9		4.3		10.1		17.8		18.8		19.6		19.0		-2.7

				12		Copenhagen Kastrup, DK				6.5		8.6		12.1		17.4		18.3		18.0		18.2		+0.9

				13		Palma de Mallorca, E				4.8		7.3		11.3		19.0		19.4		19.2		17.8		-7.2

				14		Milan Malpensa, I				-		-		-		17.0		20.7		18.6		17.4		-6.1

				15		Stockholm Arlanda, S				2.6		4.3		14.0		17.4		18.4		18.3		16.5		-9.6

				16		London Stansted, UK				-		-		-		9.5		11.9		13.7		16.1		+17.5

				17		Dublin, IRL				1.9		2.6		5.5		12.8		13.8		14.3		15.1		+5.2

				18		Dusseldorf, D				3.6		7.2		11.9		15.9		16.0		15.4		14.7		-4.2

				19		Brussels National, B				2.8		5.1		7.1		20.0		21.6		19.7		14.4		-26.8

				20		Vienna, A				1.5		2.7		5.5		11.2		11.9		11.9		12.0		+1.0

				21		Athens E.V., EL				-		-		-		-		13.5		12.7		11.8		-6.6

				22		Malaga, E				n.a.		n.a.		n.a.		8.5		9.4		9.9		10.4		+4.9

				23		Hamburg, D				n.a.		n.a.		n.a.				9.9		9.5		10.2		+7.0

				24		Berlin Tegel, D				n.a.		n.a.		n.a.		9.6		10.3		9.9		9.9		-0.3

				25		Helsinki, SF				n.a.		n.a.		n.a.		9.7		10.0		10.0		9.6		-4.2

						Lisbon, P				n.a.		n.a.		n.a.		8.7		9.4		9.4		9.4		+0.1

						Luxembourg, L				0.5		0.7		1.1		1.6		1.7		1.7		1.5		-9.3

						Total of top 25 above				n.a.		n.a.		n.a.		529.0		585.6		575.6		570.6		-0.9

				Average annual growth rate						1970-2000 :

				Source:				Airports Council International, International Civil Aviation Organisation, Aéroports Magazine,airport authorities

				Notes :				* : counted once

								Munich airport moved from Riem to Erding in 1991

								Athens E.Venizelos airport opened in March 2001





3.5.15

						3.5.15																				3.5.15

						Air Transport

						Major Regular European Airlines

						International + domestic

						1000 million pkm

				Airline										1980		1990		1998		1999		2000		2001		change  01/00

						British Airways (UK)								16.08		66.97		116.50		118.34		119.39		104.02		-12.9

						Air France (F)								25.40		36.78		74.58		83.88		91.85		95.82		+4.3

						Lufthansa (D)								21.06		41.97		75.44		86.29		94.29		91.48		-3.0

						KLM (NL)								14.06		26.41		57.28		58.11		60.33		57.54		-4.6

						Iberia (ES)								14.85		22.11		32.52		34.64		40.04		41.30		+3.1

						Alitalia (I)								12.88		23.42		35.56		36.97		40.85		36.29		-11.2

						Virgin Atlantic (UK)								-		-		20.65		25.03		29.47		28.41		-3.6

						SAS (DK/N/S)								7.53		16.66		21.20		21.62		22.92		23.30		+1.6

						THY Turkish (TR)								n.a.		5.79		13.81		13.90		17.40		15.68		-9.9

						Finnair (FIN)								2.12		9.28		13.10		12.92		12.59		12.96		+2.9

						Air Berlin (D)								n.a.		n.a.		n.a.		5.80		7.81		10.63		+36.1

						Spanair (ES)								-		n.a.		8.03		8.78		9.66		10.42		+7.9

						TAP Air Portugal (P)								3.43		6.85		9.36		9.44		10.41		10.35		-0.7

						Aer Lingus (IRL)								2.05		4.60		7.60		8.16		9.48		8.94		-5.7

						Olympic Airways (EL)								5.06		7.82		8.60		8.44		8.88		8.44		-5.0

						Austrian Airlines (A)								1.12		2.82		8.65		7.89		8.80		8.14		-7.5

						Ryanair (IRL)								-		0.40		2.64		3.39		4.99		7.25		+45.4

						LOT (PL)								n.a.		4.18		5.15		5.56		5.71		5.97		+4.5

						Easyjet (UK)								-		-		1.45		2.64		4.73		5.90		+24.8

						bmi British Midland (UK)								n.a.		1.98		3.37		3.73		4.48		4.96		+10.6

						Czech Airlines (CZ)								n.a.		2.29		2.90		3.15		3.62		4.00		+10.5

						Icelandair (IS)								n.a.		1.79		3.77		3.74		4.11		3.96		-3.7

						SWISS (Crossair)								n.a.		n.a.		2.55		3.09		3.48		3.83		+9.9

						Malev Hung. (HU)								n.a.		1.63		3.05		3.28		3.56		3.49		-1.8

						Cyprus Airw. (CY)								n.a.		2.41		2.72		2.69		2.79		3.02		+8.3

						Air Malta (MT)								n.a.		1.81		2.49		2.66		2.92		2.87		-2.0

						SN Brussels Airlines (B) *								-		-		-		2.03		2.35		2.13		-9.2

						Virgin Express (B)								-		-		3.68		2.25		2.47		2.08		-15.8

						Tarom Roum. (RO)								n.a.		n.a.		1.77		1.84		2.16		1.96		-9.1

						Luxair (L)								n.a.		n.a.		0.82		1.13		1.00		1.06		+6.5

						Adria (SI)								n.a.		1.56		0.72		0.83		0.87		0.79		-8.8

						Swissair** (CH)								n.a.		15.89		29.77		33.23		36.21		n.a.

						Sabena*** (B)								4.85		7.57		15.34		17.69		19.38		n.a.

						Balkan Bulg. (BG) ****								n.a.		3.76		2.75		2.17		1.70		-

						Source : Association of European Airlines, International Air Transport Association, air companies

						Scheduled and non-scheduled flights

						* until 2002 flying for SABENA under the name Delta Air Transport

						** ceased activity in March 2002

						*** ceased activity in November 2001

						**** ceased activity in March 2001





3.5.16

						3.5.16										3.5.16

						Air Transport

						Main Town-to-Town Routes in the EU

						Inter-city pairs						Number of Passengers				% change 01/00

												2000		2001

												thousands

						London				Dublin		4 392		4 204		-4.3

						Madrid				Barcelona		n.a.		3 971

						London				Amsterdam		3 619		3 524		-2.6

						Milano				Roma		n.a.		3 320

						London				Paris		2 926		2 700		-7.7

						Nice				Paris		n.a.		2 324

						Toulouse				Paris		n.a.		2 286

						London				Frankfurt		2 185		2 083		-4.7

						Marseille				Paris		n.a.		1 890

						London				Malaga		1 646		1 854		12.7

						Paris				Madrid		1 584		1 771		11.9

						London				Rome		1 644		1 685		2.5

						London				Madrid		1 740		1 644		-5.5

						London				Milan		1 676		1 606		-4.2

						Frankfurt				Berlin		n.a.		1 594

						Edinburgh				London		n.a.		1 579

						London				Barcelona		1 375		1 516		10.3

						Frankfurt				Munich		n.a.		1 467

						Madrid				Palma de Mallorca		n.a.		1 464

						Barcelona				Palma de Mallorca		n.a.		1 462

						London				Palma de Mallorca		1 372		1 446		5.4

						Munich				Berlin		n.a.		1 407

						Frankfurt				Hamburg		n.a.		1 402

						Glasgow				London		n.a.		1 390

						Dusseldorf				Munich		n.a.		1 332

						London				Munich		1 358		1 328		-2.3

						Manchester				London		n.a.		1 285

						Hamburg				Munich		n.a.		1 267

						Paris				Rome		1 307		1 259		-3.7

						Madrid				Gran Canaria		n.a.		1 242

						London				Copenhagen		1 317		1 214		-7.8

						London				Brussels		1 395		1 210		-13.3

						Stockholm				Copenhagen		1 205		1 199		-0.5

						Madrid				Malaga		n.a.		1 186

						London				Tenerife		1 028		1 158		12.6

						London				Nice		1 084		1 158		6.8

						London				Stockholm		1 329		1 153		-13.2

						Paris				Milan		1 150		1 128		-1.9

						Source : Eurostat

						Notes : Based on departure declarations, so the figures refer to passengers departing from each of the pair of cities for the other.





3.5.17

																																								3.5.17

				Cycling

				1000 mio pkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1992 =100

				1992		3.4		5.3		23.7		0.8		0.8		4.5		0.7		9.0		0.0		12.5		1.3		0.3		1.4		2.2		4.7		70.6		100

				1993		3.3		5.1		23.6		0.8		0.8		4.4		0.7		9.0		0.0		12.4		1.3		0.3		1.4		2.2		4.5		69.8		99

				1994		3.3		4.6		23.6		0.8		0.8		4.4		0.7		9.0		0.0		13.0		1.2		0.3		1.0		2.3		4.5		69.5		98

				1995		3.3		5.1		23.8		0.8		0.8		4.4		0.7		9.0		0.0		13.2		1.2		0.3		1.3		2.4		4.5		70.8		100

				1996		3.3		4.8		23.7		0.8		0.8		4.4		0.7		9.0		0.0		12.6		1.1		0.3		1.3		2.1		4.3		69.2		98

				1997		3.3		4.9		23.8		0.8		0.8		4.4		0.7		9.0		0.0		13.5		1.1		0.3		1.3		2.4		4.4		70.7		100

				1998		3.3		5.0		23.8		0.8		0.8		4.4		0.7		8.9		0.0		13.3		1.1		0.3		1.3		2.3		4.4		70.4		100

				1999		3.3		5.0		23.9		0.8		0.8		4.4		0.7		8.9		0.0		13.4		1.1		0.3		1.3		2.4		4.4		70.7		100		3.5.17

				2000		3.3		5.0		23.9		0.8		0.8		4.4		0.7		8.9		0.0		13.5		1.1		0.3		1.3		2.4		4.5		70.9		100

				passenger-km per person per year

				2000		322		936		291		76		20		75		184		154		23		848		136		29		251		271		75		188

				Source : study for Energy and Transport DG





3.5.18

																																								3.5.18

				Walking

				1000 mio pkm

						B		DK		D		EL		E		F		IRL		I		L		NL		A		P		FIN		S		UK		EU-15		index 1992 =100

				1992		3.7		2.1		29.8		3.8		13.5		22.4		1.2		22.8		0.2		5.7		3.2		3.5		2.0		3.2		20.2		137.3		100

				1993		3.7		2.1		30.0		3.8		13.5		22.3		1.2		22.6		0.2		5.7		3.3		3.5		2.0		3.2		20.2		137.3		100

				1994		3.7		2.2		29.9		3.8		13.6		22.5		1.3		22.6		0.2		5.7		3.3		3.5		2.0		3.2		20.2		137.7		100

				1995		3.8		2.2		30.4		3.9		13.8		22.5		1.3		23.2		0.2		5.8		3.3		3.5		2.0		3.3		20.5		139.7		102

				1996		3.7		2.3		30.2		3.9		13.6		22.6		1.3		23.2		0.2		5.8		3.4		3.5		2.0		3.3		20.5		139.5		102

				1997		3.8		2.3		30.3		4.0		14.1		23.0		1.3		23.3		0.2		5.8		3.4		3.5		2.0		3.3		20.7		141.0		103

				1998		3.8		2.3		30.4		4.0		14.4		23.3		1.4		23.3		0.2		5.9		3.4		3.5		2.0		3.4		20.9		142.2		104

				1999		3.8		2.3		30.4		4.1		14.5		23.5		1.4		23.5		0.2		5.9		3.4		3.5		2.0		3.4		21.0		142.9		104		3.5.18

				2000		3.9		2.3		30.6		4.1		14.7		23.8		1.4		23.7		0.2		6.0		3.4		3.5		2.0		3.4		21.2		144.2		105

				passenger-km per person per year

				2000		380		431		372		389		368		404		368		410		457		377		419		342		386		383		355		382

				Source : study for Energy and Transport DG





3.5.19

																						3.5.19

				Distribution of Long-distance* Journeys per Year by Distance

				Country						100 - 249 km		250 - 499 km		400 - 999 km		>= 1000 km

								Journeys										Total		Average

								thousands												km

				Belgium				19 830		58%		13%		15%		14%		100%		642

				Denmark				11 252		60%		10%		11%		19%		100%		909

				Germany				184 734		41%		35%		11%		13%		100%		661

				Greece				35 223		70%		24%		2%		4%		100%		286

				Spain				99 617		58%		27%		10%		5%		100%		361

				France				177 323		55%		28%		13%		4%		100%		441

				Ireland				5 540		55%		9%		6%		30%		100%		1 121

				Italy				59 425		45%		29%		18%		8%		100%		570

				Luxembourg				484		20%		35%		22%		23%		100%		851

				The Netherlands				30 685		59%		11%		14%		16%		100%		750

				Austria				15 532		58%		23%		8%		11%		100%		531

				Portugal				16 839		77%		15%		2%		6%		100%		360

				Finland				18 591		61%		25%		6%		8%		100%		419		3.5.19

				Sweden				30 218		48%		29%		9%		14%		100%		705

				United Kingdom				151 111		55%		22%		6%		17%		100%		796

				European Union		EU-15		856 404		53%		27%		10%		10%		100%		580

										451 578		228 127		89 012		87 687		856 404

				Source : research project of the European Commission

				* : more than 100km, all modes of transport





3.5.20

																		3.5.20

				Distribution of Long-distance* Journeys according to Distance and Main Mode of Transport

						100 - 149 km		150 - 199 km		200 - 249 km		250 - 299 km		300 - 499 km		500 km and more

				Car		81.8%		78.2%		74.9%		66.5%		60.2%		29.2%

				Bus		4.9%		6.6%		6.0%		7.9%		7.8%		5.9%

				Train		9.9%		11.9%		13.1%		17.0%		18.2%		8.7%

				Aeroplane		0.4%		0.8%		2.1%		4.8%		10.6%		53.2%

				Ship		0.8%		0.6%		1.4%		1.9%		1.5%		1.7%

				Motorcycle		0.4%		0.3%		0.3%		0.3%		0.4%		0.2%		3.5.20

				Other		1.8%		1.6%		2.2%		1.6%		1.3%		1.1%

				Total		100.0%		100.0%		100.0%		100.0%		100.0%		100.0%

				Source : research project of the European Commission

				* : more than 100km, all modes of transport





3.5.21

																																						3.5.21

				Other European Countries : Railways

				1000 mio pkm

						IS		N		CH		BG		CY		CZ		EE		HU		LV		LT		MT		PL		RO		SK		SI		TR

				1970		-		1.9		8.1		6.2		-				1.2		15.2		3.8		2.1		-		36.9		17.8				1.5		5.6

				1980		-		2.4		9.2		7.1		-				1.6		13.7		4.8		3.3		-		46.3		23.2				1.4		6.0

				1989		-		2.1		11.0		7.6		-				1.6		11.9		5.6		3.5		-		55.9		35.5				1.4		6.8

				1990		-		2.1		11.1		7.8		-				1.5		11.4		5.4		3.6		-		50.4		30.6				1.4		6.4

				1991		-								-												-

				1992		-		2.3		11.5		5.4		-				1.0		8.5		3.7		2.7		-		32.6		24.3				0.5		7.1

				1994		-		2.4		12.1		5.1		-		8.5		0.5		8.5		1.8		1.6		-		27.6		18.3		4.5		0.6		6.3

				1995		-		2.4		11.7		4.7		-		8.0		0.4		8.4		1.4		1.1		-		26.6		18.9		4.2		0.6		5.8

				1996		-		2.4		11.7		5.1		-		8.1		0.3		8.6		1.2		0.9		-		26.6		18.4		3.8		0.6		5.2

				1997		-		2.6		12.4		5.9		-		7.7		0.3		8.7		1.1		0.8		-		25.8		15.8		3.1		0.6		5.8

				1998		-		2.6		12.5		4.7		-		7.0		0.2		8.8		1.1		0.7		-		25.7		13.4		3.1		0.6		6.2

				1999		-		2.7		13.1		3.8		-		6.9		0.2		9.4		1.0		0.6		-		26.2		12.3		3.0		0.6		6.1

				2000		-		2.6		13.3		3.5		-		7.3		0.3		9.7		0.7		0.6		-		24.1		11.6		2.9		0.7		5.8

				passenger-km per person per year																																		3.5.21

				2000		-		587		1 853		425		-		707		183		971		296		165		-		623		518		534		353		89

								Tram / Metro Transport																										1000 mio pkm

				1999				0.5										0.6

				Source : Union Internationale des Chemins de Fer, European Conference of Ministers of Transport, national statistics

				CS: 1970: 20.5, 1980: 18.0, 1989: 19.7,  1990:19.4,  1992: 16.6

				IS, CY, MT : no passenger railway network





3.5.22

																																						3.5.22

				Other European Countries : Buses and Coaches

				1000 mio pkm

						IS		N		CH*		BG		CY		CZ		EE		HU		LV		LT		MT		PL		RO		SK		SI		TR

																		(1)						(2)				(1)				(1)

				1970		n.a.		3.7		1.9		7.7		n.a.				2.6		7.4		3.3		4.9		n.a.		29.1		8.2				2.6		n.a.

				1980		n.a.		4.3		2.5		13.6		n.a.				3.7		11.9		4.6		6.7		n.a.		49.2		24.9				4.9		n.a.

				1990		n.a.		3.9		3.3		16.3		n.a.				4.5		10.5		5.9		6.7		n.a.		46.3		24.9				6.6		n.a.

				1991		n.a.		3.9		3.6		12.0		n.a.				3.8		9.4		4.5		6.5		n.a.		41.7		21.5				4.4		n.a.

				1992		n.a.		3.9		3.6		10.6		n.a.				3.0		8.6		2.6		5.2		n.a.		39.0		26.2				3.4		n.a.

				1993		n.a.		3.9		3.5		8.8		n.a.		13.6		2.5		8.6		1.7		3.7		n.a.		37.8		20.5		11.5		2.8		86.9

				1994		n.a.		4.0		3.5		7.9		n.a.		11.5		2.4		8.6		1.8		3.8		n.a.		34.3		14.1		10.6		2.6		79.2

				1995		n.a.		3.8		3.2		7.1		n.a.		11.0		2.1		9.6		1.8		3.3		n.a.		34.0		12.3		11.2		2.5		85.7

				1996		n.a.		4.1		3.2		5.3		n.a.		9.7		2.1		9.8		1.6		2.9		n.a.		32.0		12.8		11.1		2.4		91.7

				1997		n.a.		4.2		3.1		4.4		n.a.		8.8		2.2		10.2		1.7		2.6		n.a.		33.1		13.5		10.0		2.2		95.4

				1998		n.a.		4.2		3.1		3.9		n.a.		8.7		2.3		10.6		1.9		2.4		n.a.		34.0		9.0		8.8		2.1		94.9

				1999		n.a.		4.2		3.1		2.1		n.a.		8.6		2.2		11.3		2.4		2.1		n.a.		33.3		8.3		7.8		1.9		91.3

				2000		n.a.		4.2		3.1		1.3		n.a.		9.6		2.4		12.1		2.3		1.7		n.a.		31.7		7.7		8.4		1.6		87.4

										Trolleybus transport																								1000 mio pkm

				1998		-		-		1.2		0.8		-		0.9		0.1		0.3		0.5		0.6		-		0.2		1.9		0.4		-		-

				Source :  Eurostat, European Conference of Ministers of Transport, national statistics, study for Energy and Transport DG																																		3.5.22

				Notes : (1): without urban bus transport (urban bus, 1000 mio pkm: Poland: ca. 10; Slovenia 0.5; Estonia 0.4)

						(2): Lithuania: public transport only (figures exclude trolleybuses)

						* Swiss figures have been corrected since the last edition in order to exclude tramways

						CS: 1970: 21.4,  1980:  33.8,  1990: 43.4,  1991: 43.1,  1992: 35.0





3.5.23

						3.5.23														3.5.23

				Other European Countries

				Traffic at Selected Major Airports

				Passengers arriving and departing and in transit*

				Million  passengers

																						change

						Airport, Country				1997		1998		1999		2000		2001		2002		02/01

																						%

						Zurich		CH		18.20		19.28		20.88		22.63		20.97		17.95		-14.4

						Oslo		N		12.70		13.31		14.12		14.23		13.96		13.44		-3.7

						Geneva		CH		6.12		6.49		6.96		7.76		7.49		7.55		+0.8

						Prague		CZ		4.36		4.63		4.81		5.55		6.09		6.32		+3.7

						Larnaca		CY		3.80		4.04		4.36		4.88		5.30		4.99		-5.9

						Warsaw		PL		3.52		3.82		4.00		4.33		4.71		4.94		+4.7

						Budapest		HU		3.62		3.94		4.32		4.68		4.58		4.48		-2.2

						Bergen		N		4.94		3.55		3.91		3.93		3.67		3.55		-3.3

						Malta		MT		2.70		2.82		2.94		3.01		2.81		2.67		-4.9

						Stavanger		N		4.07		2.99		2.96		2.85		2.69		2.57		-4.6

						Trondheim		N		2.73		2.64		2.87		2.83		2.71		2.53		-6.5

						Bucharest		RO		1.47		1.60		1.68		1.90		2.02		2.15		+6.6

						Paphos		CY		1.00		1.16		1.30		1.39		1.55		1.46		-5.9

						Tromsoe		N		1.91		1.51		1.59		1.55		1.55		1.38		-11.0

						Bodoe		N		1.79		1.41		1.49		1.44		1.44		1.28		-11.2

						Keflavik		IS		1.10		1.23		1.32		1.46		1.36		1.22		-10.4

						Sofia		BG		1.08		1.25		1.24		1.13		1.11		1.21		+9.6

						Varna		BG		0.58		0.55		0.55		0.71		0.94		1.09		+16.6

						Sandefjord		N		0.37		0.41		0.68		0.76		0.77		1.03		+33.2

						Ljubljana		SI		0.71		0.79		0.89		0.98		0.89		0.87		-2.5

						Bourgas		BG		n.a.						0.41		0.60		0.77		+28.4

						Kristiansand		N		1.28		0.86		0.91		0.89		0.82		0.74		-10.4

						Vilnius		LT		n.a.						0.52		0.58		0.64		+8.7

						Alesund		N		n.a.						0.75		0.71		0.64		-11.1

						Riga		LV		n.a.						0.58		0.62		0.63		+1.8

						Tallinn		EE		n.a.						0.56		0.57		0.61		+5.7

						Istanbul		TR		14.80		14.62		13.21		15.97		14.57				-100.0

						Antalya		TR		6.69		6.37		4.90		7.50		9.25				-100.0

						Ankara		TR		3.90		4.07		4.06		4.08		3.20				-100.0

						Izmir		TR		3.45		2.99		2.46		2.61		2.55				-100.0

						Bodrum		TR		n.a.		n.a.		n.a.		1.12		1.31				-100.0

						Adana		TR		0.90		0.92		0.85		0.90		0.77				-100.0

				Source : Airport Council International, Aéroports magazine, airport authorities               *: counted once





3.5.24

				3.5.24												3.5.24

				USA

				Performance by Mode of Transport

				1000 mio pkm

						Car *		Railway		Bus		Tram +		Air		Total

												Metro

				1970		3 181		17		81		18		189		3 486

				1980		4 076		18		111		18		353		4 575

				1985		4 478		18		153		17		467		5 134

				1990		5 280		21		196		19		578		6 094

				1995		5 702		22		219		18		667		6 629

				1996		5 887		22		219		20		719		6 867

				1997		6 064		21		233		21		745		7 085

				1998		6 187		23		239		22		767		7 237

				1999		6 321		23		261		23		808		7 435

				2000		6 464		24		259		24		854		7 625

				1990-00		+ 22.4 %		+ 13.8 %		+ 32.6 %		+ 25.9 %		+ 47.8 %		+ 25.1 %

				Source : US Department of Transport

				Notes :

				* : Passenger car (2000: 4099 bio pkm) and other 2-axle 4-tyre vehicles (2000: 2364 bio pkm)

				Air : includes general aviation (2000 : 22 bio pkm)

				Motorcycles (not included in above total): 2000 : 18.6 bio pkm

				Average annual change

				% per year

						Car		Railway		Bus		Tram +		Air		Total

												Metro

				1970-80		+2.5		+0.2		+3.2		+0.1		+6.4		+2.8

				1980-90		+2.6		+1.8		+5.9		+1.0		+5.1		+2.9

				1990-99		+2.0		+0.8		+3.3		+1.8		+3.8		+2.2

				2000		+2.3		+5.7		-0.8		+7.7		+5.7		+2.6

				Modal split

										%

						Car		Railway		Bus		Tram +		Air

												Metro

				1970		91.3		0.5		2.3		0.5		5.4

				1980		89.1		0.4		2.4		0.4		7.7

				1985		87.2		0.4		3.0		0.3		9.1

				1990		86.6		0.3		3.2		0.3		9.5

				1999		85.0		0.3		3.5		0.3		10.9

				2000		84.8		0.3		3.4		0.3		11.2






