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Dopravni sit’ na africkém kontinentu

Regionalni geografie svéta — Afrika, Australie a Oceanie

V soucasnosti je dopravni sit’ a infrastruktura spojena s dopravou v Africe stale az na vyjimky
(napft. destinace turistického ruchu, JAR, Zimbabwe apod.) mélo rozvinuta. Stale pietrvavaji
dopravni vztahy, jejichz ziklady byly polozeny v kolonidlnim obdobi. V této dobé¢
dominovaly trasy =zajistujici pfepravu vytéZzenych ¢i sklizenych surovin z vnitrozemi
k pristaviim. Po osamostatnéni se zacala dopravni sit’ zahustovat, ov§em diky nedostatku
financi (v 80. letech 20. stoleti §lo v subsaharské Africe do udrzby silni¢ni infrastruktury jen
asi 20 % pottebnych zdroji) se v fad¢ regiont opravovaly a udrzovaly stavajici trasy. Presto
se rozviji hlavné silni¢ni (asi nejlevnéjsi a nejsnadnéji udrZzovatelnd varianta) a potrubni
doprava. Nizka mobilita zapfi¢inéna zaostalou a nedostacujici dopravni siti je jednou z brzd
rozvoje afrického kontinentu. Do rozvojovych projekti v ramci dopravy investuji kromé
jinych organizaci a statnich instituci napt. Africka rozvojova banka nebo Evropska investi¢ni
banka.

Je tfeba zminit 1 pfepravni vztahy pfed kolonidlnimi zasahy. V historii Afriky vy¢nivaji
hospodatsky vyspélé fise Egypta a Nubie ve staroveéku. Jejich dopravni pateti byla feka Nil,
ale pohyb po ni byl ztizen nilskymi katarakty. Podobné byla doprava komplikovana vodopady
a stupni na Kongu, nejvodnéjsi a druhé nejdelsi africké fece. V pouStnich oblastech jsou
znamy trasy, po kterych se pohybovaly karavany, s odzami jako obchodnimi centry.

Silni¢ni doprava se pomérné rychle rozviji, ale pfesto je jeji soucasny stav vétSinou
neuspokojivy. K problémim patii nedostatecna kvalita zpevnénych a velké mnozstvi
nezpevnénych, prainych komunikaci, stejné jako vysoka nehodovost. Rada cest je i kvuli
slozitym klimatickym podminkdm tézko sjizdna (piesouvajici se duny, zaplavy a jiné).
V soucasnosti je rozvoj zaméten 1 na budovani transkontinentalni sit¢ dalnic (jeji délka cita
asi 57 tis. km).

Vétsina z zelezniCnich cest na kontinentu byla vybudovéna kolonidlni spravou na pfelomu
19. a 20. stoleti. Byly stavény k Gc¢elu dopravy surovin k pfistaviim a hotovych vyrobki dale
do vnitrozemi. M¢ly 1 dilezitou funkci kontroly ovladan¢ho tzemi. Kolem 20 zemi nema
piistup k zelezni¢ni dopravé (vnitrozemské staty jako Cad, Niger atd. a nékteré ostrovni
staty). Vyjimku tvofi koridor spojujici Tanzanii a Zambii a také Jihoafrickd republika, a to
diky své relativni vyspé€losti a dédictvi apartheidu. Existuje fada planti na transkontinentalni
propojeni i prodlouzeni a zkvalitnéni regiondlnich trati, ale zaméry nardzi na finan¢ni
narocnost 1 na rozdilné rozchody koleji (pozlstatek kolonialismu). Ve skutecnosti hlavné
v subsaharské Africe dochazi spise ke zkracovani Zelezni¢nich cest.

Letecka doprava je drahou variantou a neni tedy pfili§ rozvinuta (vyjimku opét tvofi
piedevsim JAR a turistické destinace). Rozvoj je zajistén hlavné diky cizim spole¢nostem a
turistickému zdjmu o exotické destinace. Velmi maly podil maji meziméstské lety v ramci
kontinentu. Castymi nedostatky jsou zastarala technika a nekvalitni letists.

Pro lodni dopravu plati nerovnomérné rozloZeni pfistavl a zaméfeni na export.
Mezikontinentalni ndmoini dopravu provozuji zahranicni firmy. Nejvytizenéjsi piistavy ma
JAR a zem¢ vyvazejici ropu a Zeleznou rudu (Dakar, Kapské mésto, Lagos, Durban). Hlavné
Libérie a Seychely patii k zemim s tzv. levnou vlajkou, pod kterou se plavi lod¢ spolecnosti
z celého svéta, aby se vyhnuly vysokym poplatkim. K soucasnym problémim spojenych
s namoini dopravou nalezi 1 rozmach piratstvi — hlavné v adenském zalivu a jeho Sirokém



okoli. Divodem je neexistujici akceschopna somalska vlada a neuspokojiva hospodarsko-
socialni situace v oblasti. Nékteré lodni spolecnosti se vyhybaji cesté pies priplav Suez a voli
pojisténi to znamena rist cen prepravovanych komodit. K ochrané obchodnich lodi jsou proto
vyuzita valecna plavidla mnoha stati.



