Pocet lidi zranénych nebo zabitych pfi dopravnich nehodach podle statistik v Evropé klesa. Avsak
vysoké pocty obéti zGstavaji v jizni Evropé (predeviim Recku) a vychodni Evropé. Evropska unie se
snazi prosadit vétsi bezpecnostni opatieni pro tyto ¢asti Evropy, ale stdle zde jesté neplati viechny
evropské smérnice. Naopak bezpecno je v Némecku, Francii a severni Evropé. Pocet usmrcenych lidi
pfi dopravnich nehodach v letech 2007 — 2009 sice klesl, ale jak miizeme vidét v Recku, vychodni
Evropé a také Ceské republice z{stava mira tohoto ukazatele stale vysoka. V téchto zemich by bylo
potreba zavést prisnéjsi bezpecnostni predpisy. Nizky pocet usmrcenych je evidovan opét v
Némecku, Spanélsku a Anglii.

Evropa je velmi rlznorody a rozmanity kontinent, jehoZ heterogenita saha hluboko do minulosti a
odrazi se v mnohych soucasnych znacich spolecnosti, dopravu nevyjimaje. Z dopravniho hlediska
muazeme v evropském prostoru sledovat vyrazny gradient ve sméru vychod-zapad v pfipadé délky
dalnic, jejichz kilometricka délka je v zapadni Evropé o mnoho vétsi nez na vychodé. Divody jsou
nejen ekonomické, ale svou roli hraje také reliéf a klima (viz. nizké hodnoty v severni Evropé). Ve
vychodni Evropé je vSak nedostatek dalnic fesen délkou Zelezniénich trati, byt nejsou ¢asto
elektrifikovany. Zde se naopak projevuje velky vztah skandindvskych zemi k ochrané pfirody, jelikoz
hodnoty elektrifikace jsou zde opravdu vysoké. Ceskou republiku, kterd hustotou Zelezniénich siti
patfi ke svétovym Spickam, fadime mezi zemé, které na vétsi elektrifikaci Zeleznic stale cekaji.
Vyraznou heterogenitu mizZeme v Evropé zpozorovat pfi sledovani poctl silni¢nich vozidel, ovsem i
zde Ize najit patrny vzorec. Vétsi pocty vozidel Ize sledovat pti pobrezi a nizsi poCty ve vnitrozemi, kde
je hustsi sit zeleznic a ¢aste¢né i dalnic (vyjimku tvori Spanélsko).



