VYZNAMNE URBANISTICKE KONCEPCE 19. A POCATKU 20. STOLETI

Vyvoj urbaniza¢nich procestu v 19. stoleti se postupné dostal do stavu, ktery nemohl byt FeSen
urbanistickymi koncepcemi zaloZenymi pouze na pudorysnych planech. Silnéji se ukazovala potfeba brat
do uvahy i takové aspekty jako bylo na pfiklad FfeSeni kanalizaCnich soustav (tj. spadovost uliéni sité),
koncipovani vodovodni sité, zkapacitnéni ulic pro pouzivani modernich dopravnich prostfedku.

Potfeba komplexniho feSeni pfestavby mést tak vedla k formovani prvnich ucelenych teorii urbanismu, ve
kterych jiz byla potlatovana umeélecka stranka (uméni kompozice) ve prospéch ekonomické a funkéni
racionality.

Autorem prvniho moderniho spisu o urbanismu byl patrné Illdefonso Cerda (Spanélsky urbanista a politik,
spis Generalni teorie urbanizace). Cerda se zabyval tzv. urbanistickou funkcionomii — v potaz bral napf.
vyznam prazkumu a rozbor(l. Jako prvni definoval urbanismus jako védu tvofenou ,souborem principd,
zasad a pravidel, které je nutno uplatnit u staveb a jejich soubori tak, aby nebyly naruSeny schopnosti
spole¢enského clovéka, aby byl podporovan jeho rozvoj a zlepSovano jeho byti i spoleCenské hodnoty*.
Mezi dalSi vyznamna jména teorie urbanismu v 19. stoleti patfi napf. Reinhard Baumeister (mj. navrh
zakladl stavebniho prava), Camillo Sitte ¢i Joseph Stiibben.

Linearni mésto

V prvopocatcich primyslovych mést byla vefejna doprava na velice nizké Urovni — zaméstnanci vétSinou
bydleli v dochodné vzdalenosti od mista pracovisté. S postupnym rozvojem vybranych druh( hromadné
dopravy (zejména kolejova doprava s parni €i pozdéji elektrickou trakci) se ovSem organizace mésta
stavala stale vice zavislou na usporfadani dopravnich systémd; dopravni obsluznost navic zacala
vyznamné hybat s cenami pozemkau.

Nejvyznamnéjsi reakci na vzestup vyznamu dopravy v méstském planovani byly prace Artura Soriay y
Mata. Ten pfiSel s mySlenkou tzv. linearniho mésta (La Ciudad lineal v roce 1882) rozvijejiciho se podél
vysokorychlostnich a vysokokapacitnich dopravnich tras vychazejicich ze stavajicich mést (Soria
navrhoval vytvofit pres 3000 km dlouhé mésto spojujici Cadiz s Petrohradem. Idea vSak byla nakonec
realizovana v o poznani men$im méritku — pétikilometrovy usek na okraji Madridu).

Tato forma se zda v dneSnim pohledu z mnoha ddvodu archaicka — prekazkami by byly zejména velké
stavebni naklady, dale pak dlouhé dojizdkoveé €asy a vzdalenosti, a to i pfi velmi rychlych typech dopravy.
Nicméné téSila se urcité popularité. Racionalni mySlenkou urcité je vy38i zhodnoceni stavebnich investic
do dopravnich tras typu Zeleznice &i rychlostni komunikace (v tomto pfipadé by v8ak osidleni zachovavalo
formu shlukd kolem stanic i dalnicnich sjezd(l). Dale tento typ mésta nabizi snadnou dostupnost
zelenych ploch a relativné snadnou moznost dal$iho rozsifovani (prodluzovanim koncu).

V moderni dobé se myslenka linearniho uspofadani mésta objevila v nékterych planech evropskych
velkomést (Kodan, 1948; Pafiz, 1965; Stockholm, 1966).

Zahradni mésto
NejvyraznéjSi koncepci myslenkové vychazejici z kontextu podminek 19. stoleti je koncepce tzv.
zahradnich mést. Vychodiskem této myslenky je kniha anglického urbanisty Ebenezera Howarda Garden
Cities of Tommorrow. Zde autor propaguje v podstaté princip realizovany napf. u vybranych délnickych
kolonii, tj. decentralizované osidleni mimo centralni mésto obepinajici vyrobni zavod (
viz rdmecek Vzorové komunity v pfednasce 1). Howard roz8ifil mySlenku mésta vazaného na solitérni
prdmyslovy podnik vytvofeny konkrétnim pramysinikem — navrhl planovany pfesun obyvatelstva a
vyrobnich aktivit z pfeplnénych mést do mést zahradnich. Zahradni mésto mélo byt:

limitovano populaéni velikosti 32 000 obyvatel,

s odpovidajicim poctem pracovnich pfilezitosti,

s rozsahlymi zelenymi pasy pro ucely zemédélské, rekracni a omezujici nekontrolovatelny rist,

s obecnim vlastnictvim pozemkd, které by byly pronajimany pro soukromé vyuziti.

Cely systém zahradnich mést mél sestavat ze 6 satelitl (zahradnich mést) spojenych rychlymi dopravnimi
trasami okolo centralniho mésta s 58 000 obyvateli. Vytvofeny celek (centralni mésto + 6 satelitd)
pfedstavoval tzv. ,social city* s 250 000 obyvateli. Howard neobhajoval izolovana mala mésta, nybrz tvrdil,
Ze pokud mésto ve svém rlstu dosahne urcité limitni velikosti, mél by byt tento rist zastaven a dale



realizovan v geograficky blizkém novém mésté. Celé osidleni by se takto vyvijelo celularné do podoby

jednoho velkého Social City.

Howard sva vychodiska vyjadfil mimo jiné digramem tzv. 3 magnetll, v némz shrnul vlastnosti méstského
a venkovského prostfedi, resp. spojeni mésto - venkov:

Mésto Venkov Mésto-venkov

Vyhosténi z pfirody. Nedostatek spolecnosti. Krasa Krasa pfirody. SpoleCenska

Spole€enska prilezitost pfirody. prilezitost.

Izolace mas. Zabavni mistnosti. Nezaméstnanost. Neobdélana Pole a sady snadno pfistupné.
puda.

Vzdalenost od prace. Vysoké
mzdy.

Zakazané cesty. Lesy, louky,
haje.

Nizké najemné, vysoké mzdy.

Vysoké najemné a ceny.
MoZnost zaméstnani.

Dlouha pracovni doba. Cisty
vzduch.

Nizké dané, dostatek prace.

Pfili§ dlouha pracovni doba.
Armada nezaméstnanych.

Nizké mzdy. Nizké najmy.

Nizké ceny, Zzadna uporna prace.

Mlha a priivan. Nakladné
odvodiiovani.

Nedostatek odvodnovani.
Nadbytek vody.

MozZnost podnikani pfiliv kapitalu.

Spatny vzduch. Pochmurné
nebe. Dobfe osvétlené ulice.

Nedostatek zdbavy. Slunecni jas.

Cisty vzduch a voda, dobré
odvodiiovani.

Slumy a kofalny. Palacovité
budovy.

Zadny spoleéensky duch.
Potfeba reformy.

Krasné domy a zahrady, zadny
kouf, zadné slumy.

PfepInéna obydli, opusténé Svoboda. Socialni soulad.

vesnice.

LID. Kam pujde?

Uvedené vyroky a souvisejici planovaci navrhy jsou do jisté miry reakci na pretrvavajici zdravotni a
socialni problémy velkych anglickych mést. Pfestoze v roce 1890 byly méstské podminky nesrovnatelné
lepSi, nezZli napf. v poloving 19. stoleti, fada kritickych oblasti pfetrvavala — vroce 1880 byla
v Manchesteru priimérna nadéje na doziti pfi narozeni 29 let, v roce 1891 obytna hustota pfekracovala 2
osoby na mistnost a ne méné nez tfetina obyvatel vnitiniho Londyna Zila pod hranici chudoby.

Na rozdil od ryze utopickych autorl specifikoval Howard rovnéz ekonomické podminky vystavby
zahradnich mést. Vystavba méla byt vedena soukromymi spole¢nostmi s vyuzitim ucelovych pljcek —
vystavbou méla byt zhodnocena plvodné levna venkovska plida a penize ziskané z prodeje/pronajmu
pozemk( mély byt pouzity pro dal$i rozvoj méstskou spole€nosti.

Ohlas Howardovych mysSlenek byl ve své dobé mimoradny. V Anglii byla zalozena Asociace zahradnich
mést (1899), ktera pozdéji iniciovala vystavbu zahradniho mésta Letchworth podle pland architektd
Parkera a Unwina. DalSimi pfiklady realizace Howardovy koncepce bylo londynské pfedmésti Hampstead
Garden Suburb €&i po prvni svétové valce vystavéné zahradni mésto Welwyn nedaleko Londyna. |deou
zahradnich mést byla inspirovana fada londynskych satelitt, tzv. novych mést. V. Némecku bylo v duchu
konceptu postaveno mésto Hellerau nedaleko Drazdan (1908), v USA Radburn u New Yorku.

V Geském prostredi byl koncept zahradnich mést realizovan pouze v podobé nevelkych obytnych soubort
— prikladem muze byt napf. prazsky Spofilov & Zahradni mésto, popf. sidli§té v Lounech a Mosté.

SITUACE PO PRVNIi SVETOVE VALCE

Novym tématem planovacu a urbanistll se po prvni svétové valce stalo velkomésto se vSemi kvalitativné
novymi problémy, které rust velkych metropoli pfinasel (jiz tehdy si vybrani autofi v§imali problému jako je
napf. suburbanizace, vylidiiovani center & dopravni problémy).

Patrick Geddes
Jednou z postav své doby, ktera vyznamné promluvila do otazek vyvoje mésta byl skotsky biolog Patrick
Geddes, ktery se zabyval vztahy mezi ¢lovékem a méstskym prostfedim — dilo Cities in Evolution (1915).




Vyznamné byl pfitom ovlivnén francouzskou Skolou humanni geografie a sociologie, studiem vztah(i mezi
vyvojem lidského osidleni, pldou a charakterem lokalni ekonomiky. Diky tomu se dokazal oprostit od ryze
lokalniho pohledu (ktery byl do té doby vlastni vSem urbanistickym pfistuplim) a prosazovat jako zakladni
analytickou a planovaci uroven region (podobna zména méfitka planovaciho pohledu je patrna napf. uz u
Howarda). Geddes zaved| do planovaciho postupu logickou strukturu navazujicich sekvenci - prizkum
regionu, jeho charakteristik a trend(l, rozbor prizkumu a teprve nasledné vytvoreni planu. Jeho pfistup
byl tak velice kriticky vl&i jednostrannému architektonickému pojeti urbanismu (,...nemdZete nejprve
nakreslit ulitu a pak do ni vtésnavat Sneka...”).

Geddes rovnéz pfiSel s nyni zauzivanym pojmem konurbace, ktery demonstroval na pfikladu rozsifovani
mést v regionech West Midlands &i v Pordfi.

Jinymi slovy Geddes se jako jeden z prvnich snazil o nadfazeni regionalniho (ekonomického) planovani
(resp. socio-ekonomického planovani) nad technicky orientované planovani tzemni. MySlenky Geddese a
jeho nasledovnika, Ameri¢ana Lewise Mumforda se staly zakladem pro ¢innost regionalnich planovacu a
pFislusnych Ufadd mistni a regionalni spravy. Konkrétnim pfikladem posund v planovacim pfistupu a
soucasné pfikladem regionalni planu velké méstské aglomerace muze byt napf. Plan Velkého Londyna
z roku 1944 (Greater London Plan) zpracovany na pfimy popud britské viady.

Avantgarda — Le Corbusier

Paralelné s vyvojem utopického idealismu ve Velké Britanii se zaCaly v prostfedi kontinentalni Evropy,
konkrétné ltalie, formovat ideové principy Italského futuristického hnuti. Jeho koncept mésta zahrnoval
futuristicky design, vySkové budovy, nadzemni komunikace, land-use segregaci ¢i standardizované
stavebni postupy.

V intencich téchto pfistupl predstavil Svycarsky architekt a urbanista Charles Jeanneret, znamy spi$e pod
pseudonymem Le Corbusier, koncept 3 milionového mésta polozeny na nékolika principech:

1. tradi¢ni forma mésta se stala zastaralou v dusledku pfetizeni a velikosti stavajicich méstskych
center;

2. tlak na CBD muze byt umensen prostorovym rozvolnénim a pravidelnym umisténim nového
rozvoje (Corbusier uvadél, ze pretizeni musi byt paradoxné vyre§eno zvy$enim hustoty — mél
vSak na mysli predevsim vystavbu vySkovych budov obklopenych relativné velkymi otevienymi
plochami)

3. je nutné vytvofit zcela novou koncepci ulice, kterd nevyhovuje fenoménu modernich dopravnich
prostfedk.

Své principialni nazory Corbusier vyjadfil pfedevsSim v knihach La Ville Contemporaine (1922) Urbanismus
(1924) a La Ville Radieuse (Zafici mésto, 1933). Na druhou stranu v praxi byly jeho zaméry realizovany
pouze velice malo (pfikladem muize byt Chandigarh v Indii), zejména kvuli razanci navrhovanych projekti
(napf. demolice centra Pafize). Jeho vliv, zejména v prostfedi planovanych mést po Il. svétové valce vSak
byl neoddiskutovatelny. Koncept vySkovych staveb a tim i relativniho zahusténi méstského prostoru
pronikl do fady povaleCnych méstskych rekonstrukci. Necitlivost zasahl a nizky zajem o kvalitu
vyplnujicich volnych ploch byly vS§ak €astymi divody kritiky Corbusierovy filosofie mésta.

Frank Lloyd Wright

Je zastupcem anglo-amerického avantgardniho pfistupu a sou¢asné jednim z reprezentant konceptu tzv.
organického mésta. Organicka mésta usiluji o pfirozeny vyvoj, tj. vyvoj postupny, respektujici historickou
tradici a pokud mozno probihajici v souladu s pfirodnimi podminkami.

Wright odmital samotnou existenci mésta (,..i malé mésto je pfili§ velké..“) a svym pfistupem se snazil o
zachovani hodnot venkovského zivota. Vyuzival pfitom ryze moderniho fenoménu - rostouci
automobilizace (v prostfedi USA). Pravé dostupnost zprostfedkovana automobilem a relativni nezavislost
na zdrojich energie zprostfedkovana elektfinou byla vychodiska, ktera méla dle Wrighta umoznit rozptyl
mésta do krajiny. Wright v budoucnosti nevidél zadné dlvody pro koncentraci aktivit ve méstech —
predpokladal proto rozptyl jak bydleni, tak pracovnich pfilezitosti — velky duraz pfitom kladl na pfedvidany
rozvoj telekomunikaci a rychlostnich komunikaci. Ve svém kli€¢ovém konceptu ,Broadacre City* pfedjimal
dokonce vznik sou€asnych suburbannich nakupnich center a vyznam kfiZeni rychlostnich komunikaci
jako rastovych polu.
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