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zakladni principy a vychodiska

dopravni interakce

propojeni mist v prostoru néjakou formou dopravni (¢i informacni) vazby; prekonavani vzdalenosti

vzdalenost (distance)

relativni kancept kombinuijici prostorovou, resp. casovou p\
odlehlost a miru usili, nutného pro jeji prekonani : ceomne

distance decay - snifovani miry interakce se
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komplementarita

vyrovnavani ¢i kompenzace
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E-commerce
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komponenty dopravy

MODY

dopravni prostredky slouzici

k podpore mobility osob nebo INFRASTRUKTURY

zbozi fyzicka podpora rtznych

dopravnich médu = trasy
(Zelezni¢ni drahy, silnice,
kanaly) a terminaly (nadrazi,
letiSté, pristavy)

SITE (networks)

systém propojenych lokalit,
ktery reprezentuje funkéni a
prostorovou organizaci PROUDY (ﬂOWS)
dopravy
pohyby osob, zboZi i
informaci v ramci dané sité



dopravni trasa

principy lokalizace jednotlivé dopravni trasy:

dulezitost pro pochopeni konfigurace celé dopravni sité
princip minimalizace (least-effort principle):
+ 7aklad — minimalizace nakladu, vzdalenosti, cestovni
doby, ceny paliva, ...
- neshoda jednotlivych parametrd princip minimalizace

princip maximalizace dopravy /
(traffic principle):

» prodlouzenf trasy z divodu
ZlepSeni dopravni obsluhy

(napojeni vétsiho poctu mist,
050D, zboii)

optimalni trasa princip maximalizace

optimalni trasa jako kompromis



dopravni site
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mapa ze\ezmcm sité 2018

prostorova dimenze dopravnich siti = klicovy zajem geografie dopravy

- ovliviuji prostorové fungovani spolecnosti
- wyhodnuji/znevyhodnuji néktera mista — tj. ovliviuji jejich dostupnost/akcesibilitu



point-to-point VERSUS hub-and-spoke




typy dopravnich siti

letecké sité namorni sité logistickeé sité

& soucastky montaz distribuce

nodalni hierarchie okruzni nodalni hierarchie sekvencni multinodalni hierarchie

r 4

Zeleznicni sité energetickeé sité

hierarchické subsité linearni nodalni hierarchie sekvencni linearni hierarchie



letecké siteé

nodalni hierarchie okruzni nodalni hierarchie

Zeleznicni site




typy dopravnich siti

namorni sité logisticke site

soucastky montaz distribuce
okruzni nodalni hierarchie sekvencni multinodalni hierarchie
zeleznicni energeticke sitée
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nodalni hierarchie okruzni nodalni hierarchie
silnicni siteé Zeleznicni site
o
hierarchické subsité linearni nodalni hierarchie

teorie grafu

. oraf jako soubor vrcholu
topologie
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okruzni nodalni hierarchie sekvencni multinodalni hierarchie
Zzeleznicni site energeticke site
900
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00
linearni nodalni hierarchie sekvencni linearni hierarchie

oraf jako soubor vrcholu (uzlt) a hran
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Taaffeho model konfigurace dopravni sité
Taatfe, Morill, Gould (1963)

generalizovany model fazi vyvoje dopravni site
- zjednoduseni/generalizace
« prizptsobenost kolonialnim a postkolonialnim ekonomikam
- idealizace prubéehu (pricina a nasledek)
« prinos modelu — propojeni modernizace dopravni sité s vjvojem sidelniho
systému a hospodarstvi
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rozptylené penetracni rozvoj zacatek dovrseni vznik priorit-

pristavy linie napajecl propojovani propojovani nich linii



rozptylené penetracni
pristavy linie



penetracni rozvoj
linie napajecu



rozvoj zacatek
napajecu propojovani



zaCatek dovrseni
propojovani propojovani



dovrseni vznik priorit-
propojovani nich linii



obecnejsi vztah dopravnich siti a sidelni struktury
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‘interakce a proudy "materializace" proudi formovani jader na priisecicich siti
ve formé dopravnich siti
VZAJEMNY (RECIPROCNI)
VZTAH MEZI WWVOJEM SIDEL
A VYVOJEM DOPRAVNI SITE
vznik hierarchie jader zformovani riizné dostupnych

uzemi



dopravni mody
mad = zpusob/forma dopravni sluzby
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Ficni doprava letecka doprava FEF R IRRRE R RRR RS
potrubni doprava namorni doprava V

peési doprava

faktory ovliviujici pozici druhu dopravy:

- prepravni kapacita/prepravitelné zboii - flexibilita

- dostupnost/hustota pouzitelné dopravni sité - komfort

- infrastrukturni narocnost dopravnich zafizeni - bezpecnost

- Wse investicnich a provoznich nakladu - intimita

- (ena - environmentalni privétivost

« rychlost - dopravni politika



SR Yemm—— 1

20.000 BCE 3.500 BCE 10th Century Late 16th century 1662
Rafts used on rivers Invention of Sea-going ship Sailing ships Horse-drawn
the wheel ' Cross oceans public bus
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driven ship
1955 1947 1939 1915 1912
Nuclear-powered submarine Supersonic Jet engine Diesel
human flight powered aircraft locomotive
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Container ship Commercial Commercial Hydrogen-
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supersonic flight
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PASSENGERS, GOODS, GDP 1995-2019
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zeleznicni
cena nizka
rychlost nizka
flexibilita nizka
spolehlivost stiedni
env. dopady nizké

door-to-door
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billion tonne-kilometres (tkm) billion passenger-kilometres (pkm)
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silnicni doprava

velmi Uspésny (a stale asi) rostouci druh dopravy

nakladni doprava
door-to-door

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

......
''''''' ¢ warehouse E ﬁ arehuuse ¢ Dl
Iﬁi.JnJL LA JfE:::I Jm_l_I’*HI IAI

osobni doprava
vseobecna dostupnost
individualni mobility
(automobilita)

silny vliv na prostorové
fungovani spolecnosti

automobility culture
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DAILY SUBURBAN MORTARFIRE AGAINST URBAN CENTERS



dopady silnicni dopravy

environmentailni vlivy socialni dusledky
s a. 0o . . zraneni a umrtiv dusledku nehod
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environmentaini viivy

THE OVERALL COSTS ARE NOT EQUALLY SHARED

Total external costs of transport in the EU by cost category and
transport mode in billion euros per year, 2016
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WHO IS FOOTING THE BILL?

Map of the cost coverage ratio for
road passenger transport in
EU Member States in percent, 2016
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